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13.55

Bundesrat Michael Bernard (FPO, Niederdsterreich): Sehr geehrter Herr Prasident!
Sehr geehrter Herr Staatssekretar! Kollegen im Bundesrat! Sehr geehrte Damen und
Herren auf der Galerie und vor den Bildschirmen! Worum geht es bei der Anderung
des Fiihrerscheingesetzes? — Der erste Anderungspunkt betrifft eine nétige Anpassung
des Gesetzes fir die Fuhrerscheinklasse B. Mit dieser sollte man in Zukunft auch
Kraftwagen lenken dirfen, deren héchstzulassige Gesamtmasse mehr als

3 500 Kilogramm, aber nicht mehr als 4 250 Kilogramm betragt, sofern es sich um
Fahrzeuge mit alternativem Antrieb handelt, die flr den Gltertransport eingesetzt
werden, mit ihnen keine Anhanger gezogen werden, die 3 500 Kilogramm
Ubersteigende Masse ausschliel3lich auf das zusatzliche Gewicht des Antriebssystems
gegenluber dem Antriebssystem von Fahrzeugen mit denselben Abmessungen, die mit
herkdmmlichen Verbrennungsmotoren mit Fremd- oder Selbstziindung ausgestattet
sind, zurlckzuflhren ist und die Ladekapazitat gegenlber diesen Fahrzeugen nicht
erhoht ist — unter der Voraussetzung, dass der Lenker zumindest zwei Jahre

ununterbrochen im Besitz eines Flhrerscheins der Klasse B ist.

Diese Zusatzberechtigung gilt nur fir den Verkehr in Osterreich. Diese notwendige
MalRnahme ist nachvollziehbar, zeigt aber auch, um wie viel mehr Gewicht
vergleichbare Kraftfahrzeuge zum Beispiel durch die stetig mitzufihrenden Batterien

haben.

Ein weiterer Anderungspunkt betrifft die Regelung, wenn ein Lenker eines Kraftfahr-
zeuges durch Ubertretung von Verkehrsvorschriften ein Verhalten setzt, das an sich
geeignet ist, besonders gefahrliche Verhaltnisse herbeizufuhren, oder mit besonderer
Rucksichtslosigkeit gegen die fur das Lenken eines Kraftfahrzeuges maflRgebenden
Verkehrsvorschriften versto3en hat. Darunter versteht man erhebliche
Uberschreitungen der jeweils zuldssigen Hochstgeschwindigkeit vor Schulen,
Kindergarten und vergleichbaren Einrichtungen sowie auf Schutzwegen oder jedenfalls
Uberschreitungen der jeweils zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Ortsgebiet — friiher
um 90 km/h, jetzt um 80 km/h — und aufRerhalb des Ortsgebietes — bis jetzt um

100 km/h und in Zukunft um 90 km/h.

Wenn es bei diesen Anderungen sowie bei erhdhten Strafen fiir die Beteiligung an
unerlaubten StralRenrennen oder das Fahren gegen die Fahrtrichtung auf Autobahnen
geblieben ware, hatten wir Freiheitliche als anscheinend einzige Vertreter der
Bevdlkerungsgruppe, die zur taglichen Mobilitat ein Kraftfahrzeug benétigt, auch

mitstimmen kénnen. (Beifall bei der FPO.)
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Problematisch scheint zusatzlich, dass sich im Gesetz keine Legaldefinition findet, was
unter einem illegalen StralRenrennen zu verstehen ist. Der vom Ministerium in den Aus-
schuss entsandte Experte konnte auf meine Frage — er sprach mehrmals von einem
massiven Anstieg von StralRenrennen, meine Frage dazu war: Wie viele
StraBenrennen haben stattgefunden, dass die gesetzliche Anderung notwendig ist? —

auch nach mehrmaligem Nachfragen keine Antwort geben.

Darlber hinaus ist nicht ersichtlich, welche weiteren Voraussetzungen fir den Tatbe-
stand des illegalen Strallenrennens erflllt sein missen, wie etwa: Gibt es eine Min-
destzahl an Beteiligten? Liegen illegale StralRenrennen auch dann vor, wenn es zu
keinen Geschwindigkeitsiibertretungen oder generell Ubertretungen der StVO kommt?
Im Zuge des Verfahrens wurden auch viele vernunftige Stellungnahmen abgegeben,

zum Beispiel vom OAMTC, die nicht beriicksichtigt wurden.

Wie man auch an diesem Gesetz und an den fehlenden Antworten der Experten sieht,
geht es der turkis-griinen Einsperr- und Belastungsregierung aber nicht um eine An-
derung mit Hausverstand im Sinne von Umweltpolitik oder Sicherheitspolitik zugunsten
der Gsterreichischen Bevdlkerung, sondern — wie man an den weiteren Anderungen
férmlich spurt und erkennt — darum, die Bevdélkerung zu spalten: in die laut der
Verkehrsblockadeministerin sogenannten Guten — jene Bevdlkerungsgruppe, die mit
den o6ffentlichen Verkehrsmitteln fahrt — und die sogenannten Bdsen, die zum Beispiel
zum taglichen Erreichen des Arbeitsplatzes, zum Einkaufen oder zum Transport von

Gultern und so weiter auf ein Kraftfahrzeug angewiesen sind.

Ich weil}, Sie als Staatssekretar sitzen jetzt da und kassieren die Watschen fiir die
Umweltministerin, aber so ist es. Sie missen es aushalten. (Heiterkeit und Beifall bei

Bundesrétinnen der FPO. — Staatssekretér Brunner schlittelt den Kopf.)

Man spurt férmlich den Hass der tirkis-grinen Bundesregierung gegeniber der an-
standigen dsterreichischen Bevélkerung, die auf ein Kraftfahrzeug angewiesen ist.
(Heiterkeit des Bundesrates Seeber. — Bundesrétin Eder-Gitschthaler: Geh bitte! —
Bundesrat Schreuder: ,Hass”...!) Unter dem Titel Sicherheit und wegen ein paar
Unbelehrbaren, die Strallenrennen veranstalten, zlckt die turkis-griine Bundesregie-
rung, insbesondere die Bundesministerin, ihre Belastungskarte und erhdht zum
Beispiel unter § 99 Abs. 2d StVO den Rahmen fur Geldstrafen ausgehend von einer
Mindeststrafe von 150 Euro bis zu unglaublichen 5 000 Euro fir eine Uberschreitung

der erlaubten Hochstgeschwindigkeit um 30 km/h.

In diesem Zusammenhang mdchte ich auch anmerken, dass die von Verkehrsminister

Norbert Hofer richtigerweise eingeflhrte Hochstgeschwindigkeitsgrenze von 140 km/h
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auf gewissen Autobahnabschnitten von lhnen revidiert wurde, obwohl die alte
Regelung, die 50 km/h im Ortsgebiet, 100 km/h im Freiland und 130 km/h auf der
Autobahn vorsieht, auf dem Stand der Technik einer Zeit basiert, als das
meistverkaufte Auto ein VW Kafer war. Der VW Kéfer hat in seinem Bremsverhalten bei
Tempo 100 einen Bremsweg von 55 Metern gehabt. Das heutige, ungefahr
vergleichbare Modell, der VW Golf, bremst aus der gleichen Geschwindigkeit innerhalb

von 35 Metern ab. (Zwischenruf des Bundesrates Appé.)

Es sei der griinen Bundesministerin ins Stammbuch geschrieben — bevor ich noch zu
den zwei weiteren Tagesordnungspunkten 6 und 7 komme —: Horen Sie auf, die Bevdl-
kerung, welche auf ein Kraftfahrzeug angewiesen ist, zu melken (Beifall bei der FPO),
beispielsweise durch Strafen — dieser Tagesordnungspunkt — oder durch die Normver-
brauchsabgabe oder dadurch, die Steuern auf Treibstoffe zu erhéhen, obwonhl die E-
Fuels, die es der Bevolkerung moglich machen, mit den gleichen Kraftfahrzeugen ohne
Geldabwertung umweltschonend und mit wesentlich weniger Schadstoffausstol unter-

wegs zu sein, von der OVP jahrelang teilweise blockiert wurden!

Horen Sie auf, die Blockade von Straflenbauten umzusetzen — aber dazu kommen wir
heute eh spater noch! (Heiterkeit der Bundesréte Ofner und Steiner.) Lassen Sie lhren
Hass jenen Personen zukommen, die ihn verdienen — zum Beispiel Personen, die eine
13-Jahrige vergewaltigen, ermorden und dann an einen Baum lehnen —, aber nicht der
anstandigen 6sterreichischen Bevdlkerung, die auf ein Kraftfahrzeug angewiesen ist!
(Beifall bei der FPO. — Bundesrétin Grimling: Geh bitte! — Zwischenrufe der Bundes-

rédtinnen Schumann und Hauschildt-Buschberger.)

Beim Tagesordnungspunkt 6 geht es um die Novelle des Bundesstralen-
Mautgesetzes. Kurz: Worum geht es dabei? — Darum, die elektronische Maut fiir den
internationalen Schwerverkehr so zu modifizieren, dass die Mautprellerei so weit
verfolgt werden kann, dass die Mittel, die die Asfinag braucht, auch aul3erhalb von
Osterreichs Grenzen eingetrieben werden kénnen und die Asfinag somit zu den ihr

zustehenden Mitteln kommt.

Die Asfinag baut und erhalt mit diesen Mitteln das hochrangige Strallennetz. Es gibt
noch eine weitere gesetzliche Regelung beziiglich der EETS-Richtlinie Giber den grenz-
iberschreitenden Informationsaustausch — nicht nur fir die Ubertretung im Rahmen
von elektronischen Mautsystemen, sondern generell fir Mautsysteme, seien sie
fahrleistungs- oder zeitabhangig, elektronisch oder auf physischen Mautstationen

beruhend.
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Zudem gelten diese Bestimmungen unabhangig von der rechtlichen Qualifikation der
Mautpflicht im nationalen Recht. Die Bundesministerin wird als nationale Kontaktstelle
fur diesen Informationsaustausch im Sinne der EETS-Richtlinie fungieren. Der Bun-
desminister fUr Inneres ist bereits jetzt Betreiber der dsterreichischen Eucaris-Anbin-
dung, die in Umsetzung der CBE-Richtlinie in ahnlicher Weise zum Informationsaus-
tausch mit anderen Mitgliedstaaten in Bezug auf die StralRenverkehrssicherheit gefahr-
dende Verkehrsdelikte genutzt wird. Diese bestehenden technischen Anbindungen an das
Eucaris-System sollen auch fir den Zweck der Identifizierung von Zulassungsbesitzern
und Fahrzeugen, bei denen der Verdacht der nicht ordnungsgemafen Entrichtung der

Maut besteht, genutzt werden.

Die neuen Regelungen sollen zu einer Verbesserung der intermodalen Verknipfung
des Verkehrstragers Stral’e mit anderen Verkehrstragern beitragen und die
Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf 6ffentliche Verkehrsmittel
beginstigen, auch um den Anteil des Umweltverbundes zu steigern und die Stadtkerne

mdglichst vom Verkehr zu entlasten.

Die Verlagerung der Zustandigkeit vom Land zum Bund bezliglich der Bestimmungen
zum Schutz der Stralen betreffend Bauten an Bundesstralen, mit Ausnahme der Ent-
scheidung Uber eine Entschadigung, Ankindigungen und Werbungen sowie
Anschlisse von Stral’en und Wegen, Zufahrten, um eine dsterreichweit einheitliche
Vorgangsweise sicherzustellen und einen einheitlich hohen Sicherheitsstandard im

gesamten Netz zu gewahrleisten, findet unsere Zustimmung. (Beifall bei der FPO.)
14.05

Prasident Dr. Peter Raggl: Zu Wort gemeldet ist Bundesrat Adi Gross. Ich erteile

dieses.
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