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1904 der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen des Nationalrates XX. GP

Bericht
des Bautenausschusses

Uber die Regierungsvorlage (1853 der Beilagen): Bundesgesetz, mit dem das Bundes-
straBenfinanzierungsgesetz 1996 und das ASFINAG-Ermachtigungsgesetz 1997 geéndert
werden

Der vorliegende Gesetzentwurf legt fest, welche Bundesstralien bzw. Bundesstralenstrecken grundsatz-
lich in das Netz von Mautstrecken einbezogen werden sollen, auf dem eine fahrleistungsabhéngige Maut
einzufilhren ist. Da ein solchermalen gesetzlich grundsétzlich umschriebenes Mautstreckennetz in
seiner Detailplanung und Feinabstimmung im Hinblick auf technische und wirtschaftliche Griinde fir
einzelne Bundesstralen oder Bundesstralenstrecken konkretisiert und anpassungsfahig gestaltet werden
muf, sollen bestimmte Bundesstralen oder BundesstraBenstrecken bei Vorliegen entsprechender
Voraussetzungen in das gesetzlich bestimmte Mautstreckennetz einbezogen werden kénnen und soll auf
einzelnen Bundesstralenstrecken bei Vorliegen entsprechender Voraussetzungen vorerst oder
voriibergehend von der Festlegung von Mautstreckenabschnitten und somit von der Bemautung
abgesehen werden kénnen.

Die fahrleistungsabhangige Maut ist nach den Grundsétzen eines halboffenen Mautsystems einzuheben.
An den Haupt- wie an den Nebenmautstellen wird ein duales System der Mauteinhebung vorgesehen.
Dies bedeutet, dall sowohl die Mdglichkeit zur iberwiegend elektronischen als auch zur konventionellen
Bezahlung (Bargeld oder spezielle Kreditkarten des Giiterverkehrs) geschaffen wird. Die Pflicht zur
Entrichtung der fahrleistungsabhangigen Maut wird auf Kraftfahrzeuge mit einem hdchsten zul&ssigen
Gesamtgewicht von ber 3,5 Tonnen eingeschrankt. Die Regelung tber die Ausnahmen von der Pflicht
zur Entrichtung der fahrleistungsabh&ngigen Maut soll nunmehr unmittelbar im Bundesstraenfinanzie-
rungsgesetz erfolgen. AnlaRbezogene Ausnahmen von der Mautpflicht bei Fahrten im Rahmen von
humanitaren Hilfstransporten oder in Notstandsféllen sollen vereinfacht in der Mautordnung erfolgen
kdnnen.

Die gegensténdliche Regierungsvorlage schafft ferner eigene Bestimmungen lber Mautaufsichtsorgane;
auch die aus der bisherigen Strafbestimmung herausgel6sten Regelungen tiber die Uberwachung der
Einhaltung der fahrleistungsabhangigen Mautpflicht dienen einem effizienten Mautenforcement.
Zusatzlich werden Regelungen getroffen, die Verbesserungen des Vignettensystems vorsehen.
Schlielich sollen weitere Mautstrecken der Autobahnen- und Schnellstraen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft durch FruchtgenuRvertrag tbertragen werden kénnen.

Der Bautenausschul hat die Regierungsvorlage in seiner Sitzung am 8. Juni 1999 in Verhandlung
genommen.

An der Debatte beteiligten sich die Abgeordneten Mag. Reinhard Firlinger, Karl Smolle, Dr. Gabriela
Moser, Dr. Gerhard Kurzmann, Dipl.-Ing. Maximilian Hofmann, Mag. Helmut Kukacka, Mag.
Herbert Kaufmann, Rudolf Parnigoni sowie der Bundesminister fir wirtschaftliche Angelegenheiten
Dr. Hannes Farnleitner.

Bei der Abstimmung wurde der in der Regierungsvorlage enthaltene Gesetzentwurf unter Berlck-
sichtigung eines Abanderungsantrages der Abgeordneten Mag. Helmut Kukacka und Kurt Eder mit
Stimmenmehrheit angenommen. Dieser Abanderungsantrag war wie folgt begriindet:
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“ZuZ 1.

Die Abs. 3 und 4 des 8 1 werden mit der Wortfolge ,obliegt im Verordnungsverfahren® erganzt, um klar
zum Ausdruck zu bringen, daf die Erlassung der in diesen Gesetzesstellen vorgesehenen Verordnungen
nicht von der Erstattung der erwdhnten Vorschlage der ASFINAG abhéngig ist.

ZuZ6:

Der Entfall des vorgesehenen dritten Satzes des § 4 Abs. 1 erfolgt auf Grund kompetenzrechtlicher
Uberlegungen.

ZuZz12:

Durch die Anfihrung des Bundesgesetzblattes des vorliegenden Novellierungsvorhabens erfolgt eine
Klarstellung.

Zuden Z 18, 19, 21, 22, 28 bis 30:

Diese Abédnderungen erfolgen im wesentlichen aus legistischen systematischen Griinden. Die Anord-
nungen der bisherigen Abs. 3 und 4 des vorgesehenen § 18 (SchlufRbestimmungen) erweisen sich als
entbehrlich.”

Ein vom Abgeordneten Mag. Reinhard Firlinger eingebrachter Abénderungsantrag fand nicht die
Zustimmung der AusschufSmehrheit.

Als Ergebnis seiner Beratungen stellt der BautenausschuR somit den Antrag, der Nationalrat wolle dem
angeschlossenen Gesetzentwurf die verfassungsméaBige Zustimmung erteilen.

Wien, 1999 06 08

Ing. Erwin Kaipel Kurt Eder
Berichterstatter Obmannstellvertreter
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Anlage

Bundesgesetz, mit dem das Bundesstralienfinanzierungsgesetz 1996 und das ASFINAG-
Erméchtigungsgesetz 1997 geéndert werden

Der Nationalrat hat beschlossen:
Artikel |

Das BundesstralRenfinanzierungsgesetz 1996, BGBI. Nr. 201/1996, in der Fassung des Bundesge-
setzes BGBI. | Nr. 158/1998 wird wie folgt geéndert:

1. 8 1 lautet:

“§1. (1) Der Benitzer von Bundesstralen A (Bundesautobahnen), Bundesstrallen S
(BundesschnellstraBen) und der B 301 Wiener Stdrand StraBe im Umfang ihrer Beschreibung in den
Verzeichnissen des Bundesstralengesetzes 1971, BGBI. Nr. 286 in der Fassung des Bundesgesetzes
BGBI. | Nr. 31/1997, sowie der B 302 Wiener Nordrand Strafle im Bereich der Strecke Hirschstetten
(A 23, B 3d) bis zur Anbindung an die B 8 Angerner Strale (einschlieBlich Umfahrung SuBenbrunn)
und der B 315 Reschen StraBe im Bereich der Sudumfahrung Landeck mit mehrspurigen
Kraftfahrzeugen, deren héchstes zuldssiges Gesamtgewicht mehr als 3,5 Tonnen betrégt, hat dem Bund
als Entgelt eine fahrleistungsabhéngige Maut zu leisten.

(2) Der Bundesminister fiir wirtschaftliche Angelegenheiten kann im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Finanzen durch Verordnung weitere Bundesstraen oder Bundesstralenstrecken, fiir
die eine fahrleistungsabhangige Maut zu leisten ist, festlegen, sofern diese in ihrer baulichen Anlage den
in Abs. 1 genannten BundesstraBRen bereits entsprechen oder nach ihrer Errichtung entsprechen oder neu
zu errichtende Bricken, Tunnel oder Stralen tber Gebirgspasse betreffen. Dabei ist auf die funktionelle
Bedeutung der Strecke innerhalb des Bundesstraflennetzes, die wirtschaftlichen Erfordernisse der
Errichtung und der Erhaltung der Strecke Bedacht zu nehmen. Die Léander sind zu regionalen
Gesichtspunkten anzuhéren.

(3) Die fahrleistungsabhangige Maut ist nach den Grundsétzen eines halboffenen Mautsystems
einzuheben. Der Bundesminister flr wirtschaftliche Angelegenheiten hat im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fur Finanzen auf Bundesstralenstrecken gemaR Abs. 1 und 2 Mautstreckenabschnitte
unter Bedachtnahme auf die Wirtschaftlichkeit und ZweckmaRigkeit der Mauteinhebung durch Verord-
nung festzulegen. Den Mautstreckenabschnitten sind in der Verordnung Mautstellen zuzuordnen, deren
Lage unter Bedachtnahme auf die Kosten der Errichtung, auf die zu erwartende verkehrliche Belastung
der Mautstellen, auf eine weitgehende Verhinderung von Ausweichverkehr, auf die Belange der Sicher-
heit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs und nach Anhérung der jeweils betroffenen L&nder zu
regionalen Gesichtspunkten, wie folgt festzulegen ist:

1. die Lage der Hauptmautstellen durch Angabe der Kilometrierung des Bereiches, in dem sich
neu zu errichtende Mautstellen befinden sollen, oder bei bereits bestehenden Mautstellen durch
Angabe der Kilometrierung des Querschnittes der Bemautung auf der Hauptfahrbahn und

2. die Lage der Nebenmautstellen durch Angabe, an welchen AnschluBstellen sie sich befinden
sollen.

Der Autobahnen- und Schnellstraen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft obliegt im
Verordnungsverfahren die Erstellung von Vorschlagen zur Festlegung der Mautstreckenabschnitte und
Mautstellen.

(4) In der Verordnung gemall Abs. 3 ist von der Festlegung von Mautstreckenabschnitten auf
Bundesstralen gemaR Abs. 1 abzusehen, wenn und solange die Wirtschaftlichkeit und ZweckméaRigkeit
der Bemautung einzelner Bundesstralenstrecken nicht gegeben ist, es die Belange der Sicherheit,
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Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs erfordern oder die zuverlassige Abwicklung der Bemautung
nicht gewéhrleistet ist. Der Autobahnen- und Schnellstraen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft obliegt
im Verordnungsverfahren die Erstellung entsprechender Vorschlage.”

2. 8 2 lautet:

“§ 2. (1) Der Bund hat mit der Einhebung einer fahrleistungsabhéngigen Maut zu beginnen, sobald
die Einhebung mittels elektronischer Einrichtungen (8 4) mdglich ist und insgesamt eine zuverldssige
Abwicklung der Bemautung sowie der Schutz personenbezogener Daten gewahrleistet sind.

(2) Der Bundesminister fur wirtschaftliche Angelegenheiten legt im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fir Finanzen auf Vorschlag der Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft durch Verordnung den Beginn der Einhebung der fahrleistungsabhangigen Maut
nach MaRgabe der in Abs.1 genannten Grundsdtze und der Fertigstellung der Mautstellen fiir
verkehrswirksam zusammenhéangende Mautstreckenabschnitte fest.

(3) Die Autobahnen- und Schnellstraen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft regelt in der Mautord-
nung (8 4) die Ruckerstattung des Kaufpreises fir Vignetten, die durch den Beginn der Einhebung der
fahrleistungsabh&ngigen Maut vorzeitig ihre Gultigkeit verlieren.”

3. Im 83 Abs. 1 zweiter Satz wird die Wortfolge “den Mautstellen gemaR § 1 Abs. 4 zuzuordnenden
Mautstreckenabschnitten” durch das Wort “Mautstreckenabschnitte” ersetzt.

4. 8 3 Abs. 2 lautet:

“(2) Von der Mautpflicht ausgenommen sind:

1. Einsatzfahrzeuge (§ 2 Z 25 der Stralenverkehrsordnung 1960, BGBI. Nr. 159),

2. Heeresfahrzeuge (§ 2 Z 38 des Kraftfahrgesetzes 1967, BGBI. Nr. 267),

3. Fahrzeuge, die im Rahmen des Ubereinkommens zwischen den Vertragsstaaten des
Nordatlantikvertrages und den anderen an der Partnerschaft fir den Frieden teilnehmenden
Staaten Uber die Rechtsstellung ihrer Truppen (“PfP-SOFA”), BGBI. Il Nr. 136/1998,
eingesetzt werden, und

4. Fahrzeuge, die in Durchfuhrung von MalRnahmen der Friedenssicherung im Rahmen einer
internationalen Organisation, der Organisation fir Sicherheit und Zusammenarbeit in Europa
oder der Européischen Union auf Grund eines Beschlusses im Rahmen der gemeinsamen
Aufen- und Sicherheitspolitik eingesetzt werden.”

5. Nach 8 3 Abs. 2 wird folgender Abs. 3 angeftgt:

“(3) Die Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft wird erméchtigt, bei
einzelnen Mautstellen infolge mangelnder Betriebswirtschaftlichkeit zeitweise von der Einhebung der
Maut abzusehen. In diesen Féllen entféllt fir die Kraftfahrzeuglenker die Pflicht zur Entrichtung der
Maut.”

6. 8 4 Abs. 1 lautet:

“(1) Die Autobahnen- und Schnellstraen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft hat einheitlich Bedin-
gungen fiir die Benltzung der Mautstrecken gemé&R § 1 und § 7 Abs. 1 (Mautordnung) festzulegen und
in ihrem Rahmen auch die Beschaffenheit der Geréte zur elektronischen Abbuchung der fahrleistungs-
abhéngigen Maut und deren Anbringung am oder im Fahrzeug festzusetzen. Die Autobahnen- und
Schnellstraen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft hat insbesondere die Benlitzung der geméaR § 1 Abs. 3
verordneten Mautstellen zu regeln. Die Mautordnung bedarf der Genehmigung des Bundesministers fur
wirtschaftliche Angelegenheiten im Einvernehmen mit dem Bundesminister fir Finanzen.”

7. 1m § 4 Abs. 2 lautet der letzte Satz:
“In der Mautordnung kann ein angemessener Kostenersatz firr diese Geréate vorgesehen werden.”

8. Nach 8 4 Abs. 2 wird folgender Abs. 3 angeftgt:

“(3) Die Autobahnen- und SchnellstraRen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft wird ermdchtigt, fur
Fahrten im Rahmen von humanitéren Hilfstransporten oder in Notstandsfallen Fahrzeuge von der zeit-
und fahrleistungsabhangigen Mautpflicht auszunehmen. Die Regelung erfolgt anlalbezogen in der
Mautordnung. Der Bund ersetzt der Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft
den Einnahmenentfall bei Ausnahmeregelungen, die l&nger als 30 Tage gelten.”
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9. 8 6 erhalt die Bezeichnung “8§ 6 Abs. 1”; folgender Abs. 2 wird angefigt:

“(2) Sofern die Einhebung der fahrleistungsabhdngigen Maut nicht auf der Hauptfahrbahn erfolgt,
besteht im Bereich der Hauptmautstellen zwischen den Trenninselspitzen des Verzdgerungsstreifens und
des Beschleunigungsstreifens auf der Hauptfahrbahn ein Fahrverbot fir mehrspurige Kraftfahrzeuge,
deren hochstes zuldssiges Gesamtgewicht mehr als 3,5 Tonnen betrédgt. Dieses Fahrverbot gilt nicht fir
Einsatzfahrzeuge (8 2 Z 25 der StraRenverkehrsordnung 1960, BGBI. Nr. 159).”

10. § 7 Abs. 1 lautet:

“(1) Die Benlitzung der Bundesstraen gemaR § 1 Abs. 1 mit einspurigen Kraftfahrzeugen und mit
mehrspurigen Kraftfahrzeugen, deren hdchstes zuldssiges Gesamtgewicht bis einschlieBlich 3,5 Tonnen
betrégt, unterliegt einer zeitabhéngigen Maut. Solange auf keinem der gemaR § 1 Abs. 3 festgelegten
Mautstreckenabschnitte eine fahrleistungsabhangige Maut eingehoben wird, unterliegt die Beniitzung
der BundesstraBen gemdll § 1 Abs. 1 mit mehrspurigen Kraftfahrzeugen, deren hdchstes zuldssiges
Gesamtgewicht mehr als 3,5 Tonnen, aber weniger als 12 Tonnen betrégt, und mit Omnibussen, deren
hochstes zuléssiges Gesamtgewicht mehr als 3,5 Tonnen betrdgt, einer zeitabhédngigen Maut. Sobald
kinftig auf gemanR § 1 Abs. 2 festgelegten Bundesstraen oder BundesstraBenstrecken die in § 1 Abs. 1
genannte Fahrzeugkategorie fahrleistungsabhangig bemautet wird, unterliegt deren Benitzung mit
anderen Fahrzeugkategorien einer zeitabh&ngigen Maut. Die Maut ist vor der mautpflichtigen
StralRenbeniitzung durch Anbringen einer Mautvignette am Fahrzeug zu entrichten.”

11. Im 8 7 Abs. 5 wird nach dem dritten Satz folgender Satz eingefugt:

“Mehrspurige Fahrzeuge, die noch nie zum Verkehr zugelassen waren und Probefahrt- oder Uberstel-
lungskennzeichen flihren, gelten bis zum Beginn der Einhebung der fahrleistungsabhdngigen Maut
geman 8 2 als solche, deren hdchstes zuldssiges Gesamtgewicht bis einschlieBlich 3,5 Tonnen betrégt.”

12. 8 7 Abs. 7 Z 2 lautet:

“2. beim Besitz einer Jahresvignette und zusatzlichem Erwerb einer Jahresmautkarte einer Bundes-
straengesellschaft innerhalb der Gultigkeitsdauer der Jahresvignette auf einer beliebigen, im
Zeitpunkt des Inkrafttretens des Bundesgesetzes, BGBI. I Nr. XXX/1999, bereits von dieser
Bundesstralengesellschaft bemauteten Strecke, 550 S samt Umsatzsteuer auf den jeweils
glltigen Jahresmautkartenpreis angerechnet zu erhalten.”

13. § 7 Abs. 9 entfallt.
14. Im § 7 Abs. 10a lautet der erste Satz:

“Die Bundesédmter fiir Soziales und Behindertenwesen haben auf Antrag behinderten Menschen, die in
ihrem Sprengel ihren Wohnsitz oder gewohnlichen Aufenthalt haben und auf die zumindest ein mehr-
spuriges Kraftfahrzeug mit einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht bis einschlieBlich 3,5 Tonnen
zugelassen wurde, soweit sie im Besitz eines Behindertenpasses gemal § 40 des Bundesbehinderten-
gesetzes, BGBI. Nr. 283/1990, sind, in dem eine dauernde starke Gehbehinderung, die Unzumutbarkeit
der Benutzung offentlicher Verkehrsmittel wegen dauernder Gesundheitsschadigung oder die Blindheit
eingetragen sind, erstmals fur 1998 und fir jedes weitere Kalenderjahr hdchstens eine Jahresvignette fir
ein Kraftfahrzeug der genannten Kategorie zur Verfligung zu stellen.”

15. Im § 7 Abs. 10a entfallt im zweiten Satz die Wortfolge “in der jeweils geltenden Fassung”.
16. § 7 Abs. 10b entfallt.
17.Im § 7 Abs. 11 lautet der zweite Satz:

“Es kann des weiteren statt des Anbringens einer Wochenvignette oder einer Tageszusatzvignette auch
das Mitfiihren der Vignette und statt des Anbringens einer Vignette fir die in Abs. 2 Z5 genannte
Fahrzeugkategorie auch das Anbringen zweier Vignetten fiir die in Abs. 2 Z 4 genannte Fahrzeug-
kategorie vorgesehen werden.”

18. § 8 erhalt die Bezeichnung “8 9.”; § 9 erhalt die Bezeichnung “§ 10.”.
19. Nach § 7 wird folgender § 8 eingefiigt:

“§ 8. (1) Der Bundesminister flr wirtschaftliche Angelegenheiten kann im Einvernehmen mit dem
Bundesminister flr Finanzen von 8 7 abweichende Vignettenpreise durch Verordnung nach Fahrzeug-
kategorien und nach zeitlicher Geltungsdauer festsetzen, wobei auf die wirtschaftlichen Erfordernisse
der Errichtung und der Erhaltung der Mautstrecken gemal 8§ 1 und 7 Abs. 1 Bedacht zu nehmen ist.
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Der Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft obliegt die Erstellung von ent-
sprechenden Vorschlagen.

(2) Die Verordnung hat Jahres-, Zweimonats- und fiir mehrspurige Kraftfahrzeuge auch Wochen-
vignetten vorzusehen. Im Sinne der Wirtschaftlichkeit und ZweckmaRigkeit der Mauteinhebung dirfen
von 87 Abs.2 abweichende Fahrzeugkategorien vorgesehen werden. Als Kategorien sind aber
zumindest einspurige Kraftfahrzeuge und mehrspurige Kraftfahrzeuge, deren hdéchstes zuldssiges
Gesamtgewicht bis einschlieBlich 3,5 Tonnen betragt, vorzusehen. Fiir die Benlitzung von Mautstrecken
gemaR § 7 Abs. 1 mit Fahrzeugkombinationen, die in eine hdhere Bemessungsgrundlage fallen als die,
fir die die zeitabhangige Maut entrichtet wurde, ist eine Tageszusatzvignette vorzusehen.”

20. § 11 samt Uberschrift lautet:
“Mautaufsichtsorgane

8§ 11. Die Autobahnen- und Schnellstralen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft kann zur Mitwirkung
an der Vollziehung dieses Gesetzes gemal § 14 Abs. 3 Mautaufsichtsorgane bestimmen. Die Mautauf-
sichtsorgane sind von der Bezirksverwaltungsbehorde auf Vorschlag der Autobahnen- und Schnell-
stralen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft zu bestellen und zu vereidigen. Als Mautaufsichtsorgane
kénnen nur mit der Mauteinhebung betraute Personen bestellt werden, die das 19. Lebensjahr vollendet
haben und verl&Blich sind. Von der Bestellung zum Mautaufsichtsorgan ist ausgeschlossen, wer wegen
eines Verbrechens oder Vergehens rechtskréftig verurteilt ist. Zum Nachweis der VerlaRlichkeit ist eine
Strafregisterbescheinigung einzuholen. Mautaufsichtsorgane missen bei Auslibung ihres Dienstes mit
einem Ausweis, aus dem ihre amtliche Eigenschaft hervorgeht, versehen sein. Der Inhalt des Ausweises
ist in der Mautordnung festzulegen. Mautaufsichtsorgane, die sich zur Ausiibung ihrer Obliegenheiten
ungeeignet zeigen, sind abzuberufen.”

21. 8 12 (alt) erhélt die Bezeichnung “8 13.”; § 13 (alt) erhalt die Bezeichnung “§ 14.”; § 14 (alt) erhélt
die Bezeichnung “§ 15.”.

22. Nach § 11 wird folgender neuer § 12 samt Uberschrift eingefiigt:
“Strafbestimmungen fur die fahrleistungsabhangige Maut

8 12. (1) Kraftfahrzeuglenker, die an gemal 8 1 Abs. 3 festgelegten Mautstellen die fahrleistungs-
abhéngige Maut nicht entrichten, begehen eine Verwaltungsibertretung und sind von der Bezirksver-
waltungsbehorde mit Geldstrafe von 3 000 S bis zu 30 000 S zu bestrafen.

(2) Kraftfahrzeuglenker, die Vorschriften gemaR § 4 Abs. 1 zweiter Satz Ubertreten, und Kraftfahr-
zeuglenker von geméaR 8 3 Abs. 2 von der Mautpflicht ausgenommen Fahrzeugen, die das Fahrverbot
gemidl 86 Abs. 2 Ubertreten, begehen eine Verwaltungsibertretung und sind von der Bezirksver-
waltungsbehdérde mit Geldstrafe bis zu 3 000 S zu bestrafen. Die Strafbestimmung fiir die Ubertretung
des Fahrverbotes geméaR § 6 Abs. 2 gilt nicht fiir Lenker von Einsatzfahrzeugen (§ 2 Z 25 der Stralen-
verkehrsordnung 1960, BGBI. Nr. 159).

(3) Eine Verwaltungsibertretung liegt nicht vor, wenn die Tat den Tatbestand einer in die
Zustandigkeit von Gerichten fallenden strafbaren Handlung bildet.

(4) Die Tat wird straflos, wenn der Tater, wenngleich auf Aufforderung bei Betretung oder — soweit
die Tat durch automatische Uberwachung festgestellt wurde — innerhalb von 24 Stunden nach der Tat
eine in der Mautordnung festgesetzte Ersatzmaut zahlt, die fur jede Verwaltungsubertretung gemaR
Abs. 1 den Betrag von 3 000 S samt Umsatzsteuer nicht tbersteigen darf. Dem Téter ist sofort eine
Bescheinigung tber die Bezahlung der Ersatzmaut auszustellen.

(5) Bei Verwaltungstbertretungen gemal Abs. 1 kénnen

1. die Bestimmungen des § 37 VStG mit der Malgabe angewendet werden, dal? die Sicherheit
30 000 S nicht lbersteigen darf;

2. die Bestimmungen des § 37a Abs. 1 und 2 VStG mit der MaRgabe angewendet werden, daf von
Betretenen, die keine Zahlung geméal Abs. 4 leisten, eine vorlaufige Sicherheit bis zum Betrag
von 27 000 S auch dann festgesetzt und eingehoben werden kann, wenn der Téter von einem
Mautaufsichtsorgan oder — soweit die Tat durch automatische Uberwachung festgestellt wurde —
innerhalb von 24 Stunden nach der Tat betreten wurde;

3. die Bestimmungen des § 47 Abs. 1 VStG mit der MaRgabe angewendet werden, dal durch
Strafverfiigung Geldstrafen bis zu 9 000 S festgesetzt werden drfen;

4. die Bestimmungen der §8 47 Abs. 2 und 49a VStG mit der MaRgabe angewendet werden, dal}
die Verordnung jeweils die Vorschreibung von Geldstrafen bis zu 9 000 S vorsehen darf.
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(6) Wird der gemaR Abs. 5 Z 2 festgesetzte Betrag nicht oder nicht zur Génze geleistet, sind die
Organe gemal § 14 Abs. 1 erméachtigt, die Weiterfahrt mit dem Fahrzeug, mit dem die Tat begangen
wurde, fiir bis zu 24 Stunden zu unterbinden. Hiebei ist insbesondere auf drohende Gefahren fiir Leben
oder Gesundheit von Tieren Bedacht zu nehmen, fir deren Transport die Bestimmungen des Tier-
transportgesetzes — Strale, BGBI. Nr. 411/1994, gelten.

(7) Die Bestimmungen der 8§ 21 und 50 VStG sind auf Verwaltungsiibertretungen gemaR Abs. 1
nicht anwendbar. Die Bestimmung des § 21 VStG ist auf Verwaltungsibertretungen gemal Abs. 2 nicht
anwendbar. 80 vH der eingehobenen Strafgelder sind der Autobahnen- und Schnellstralien-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft abzufiihren.”

23. Der neue § 13 Abs. 1 lautet samt Uberschrift:
“Strafbestimmungen fur die zeitabhangige Maut

8 13. (1) Kraftfahrzeuglenker, die gemaR § 7 Abs. 1 zeitabhdngig bemautete Bundesstrallen be-
niitzen, ohne die zeitabhdngige Maut ordnungsgemal entrichtet zu haben, begehen eine Verwaltungs-
ubertretung und sind von der Bezirksverwaltungsbehérde mit Geldstrafe von 3 000 S bis zu 30 000 S zu
bestrafen.”

24. Der neue § 13 Abs. 3 lautet:

“(3) Die Tat wird straflos, wenn der Tater bei Betretung, wenngleich auf Aufforderung, eine in der
Mautordnung festzusetzende Ersatzmaut zahlt, die den Betrag von 3 000 S samt Umsatzsteuer nicht
Ubersteigen darf; hierliber ist dem Téter sofort eine Bescheinigung auszustellen.”

25. Im neuen 8 13 Abs. 4 lautet Z 1:

“1. die Bestimmungen des § 37 VStG mit der MaRgabe angewendet werden, dal die Sicherheit
30 000 S nicht Gibersteigen darf;”

26. Im ersten Satz des neuen § 13 Abs. 5 entféllt die Wortfolge “Z 2”.

27. Im neuen § 13 Abs. 6 lautet der erste Satz:
“Die Bestimmung des § 50 VStG ist auf VVerwaltungsiibertretungen gemaf Abs. 1 nicht anwendbar.”

28. § 14 lautet samt Uberschrift:
“Mitwirkung der Organe der Straenaufsicht, der Zollwache sowie der Mautaufsichtsorgane

§ 14. (1) Die Organe der StraBenaufsicht (8 97 Abs. 1 der StraBenverkehrsordnung 1960, BGBI.
Nr. 159) und die Organe der Zollwache (8 15 Zollrechts-Durchfihrungsgesetz, BGBI. Nr. 659/1994)
haben an der Vollziehung der 88 12 und 13 mitzuwirken

1. durch Uberwachung der Einhaltung seiner Vorschriften,

2. durch Malinahmen, die flr die Einleitung oder Durchfilhrung von Verwaltungsstrafverfahren

erforderlich sind und

3. durch Entgegennahme der Zahlungen gemaR § 12 Abs. 4 und § 13 Abs. 3.
Die Organe der Zollwache werden erméchtigt, nach MalRgabe der Bestimmungen des § 37a VStG, des
812 Abs. 5 Z 2 und des § 13 Abs. 4 Z 2 und 3 eine vorldufige Sicherheit festzusetzen und einzuheben
sowie nach MaRgabe der Bestimmung des 850 VStG mit Organstrafverfugungen Geldstrafen
einzuheben.

(2) Soweit in der Mautordnung bestimmt ist, daf die Zahlung geméaR § 12 Abs. 4 und § 13 Abs. 3
auch in bestimmten Wéhrungen oder mit Scheck oder Kreditkarte geleistet werden kann, sind die
Organe gemaR Abs. 1 und die Mautaufsichtsorgane ermdchtigt, die Zahlung auch in dieser Form
entgegenzunehmen. Wird die Zahlung mit Scheck oder Kreditkarte geleistet, so sind allfallige
Scheckgebiihren und Spesen sowie der mit dem Kreditkartenunternehmen vereinbarte Abschlag von der
Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft zu tragen.

(3) Die Mautaufsichtsorgane wirken an den Mautstellen im Bereich der Entrichtung der Maut an
der Vollziehung dieses Gesetzes durch die Entgegennahme von Zahlungen gemaR § 12 Abs. 4 und § 13
Abs. 3 mit. Kommen Kraftfahrzeuglenker der Aufforderung zur Zahlung nicht nach und ist eine
Strafverfolgung offenbar unmdglich oder wesentlich erschwert, sind die Mautaufsichtsorgane
erméachtigt, bis zum Eintreffen von Organen gemaR Abs.1 die Weiterfahrt zu untersagen; falls
erforderlich, durfen zur Verhinderung der Weiterfahrt am Fahrzeug technische Sperren angebracht
werden. Die Organe gemaR Abs. 1 sind unverziiglich zum Einschreiten aufzufordern.
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(4) Der Bundesminister fiir Inneres hat aus der Evidenz geméal § 47 Abs. 4 KFG 1967, BGBI.
Nr. 267, der Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft auf Anfrage die Kenn-
zeichen von Kraftfahrzeugen mit einem héchsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 Tonnen
gegen Ersatz der aus der Erfiillung dieser Pflicht entstehenden Aufwendungen mitzuteilen, soweit dies
zur automatischen Uberwachung der Einhaltung der Vorschriften (iber die Entrichtung der
fahrleistungsabh&ngigen Maut notwendig ist.”

29. In dem neuen § 15 entféllt die Wortfolge “in der jeweils geltenden Fassung”.
30. Nach dem neuen § 15 werden folgende 8§ 16 bis 18 jeweils samt Uberschrift angefiigt:
“Verweisungen

8 16. Soweit in diesem Bundesgesetz auf Bestimmungen anderer Bundesgesetze verwiesen wird,
sind diese in der jeweils geltenden Fassung anzuwenden.

Vollzugsbestimmung

8 17. Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes ist der Bundesminister fir wirtschaftliche
Angelegenheiten, hinsichtlich des § 1 Abs. 2 bis 4, des §3 Abs. 1, der 884 und 5, des § 7 mit
Ausnahme des Abs. 10 erster und zweiter Satz, des § 8 sowie des § 12 Abs. 4 und des § 13 Abs. 3 der
Bundesminister fiir wirtschaftliche Angelegenheiten im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir
Finanzen, hinsichtlich des § 15 der Bundesminister flr Finanzen, hinsichtlich des § 7 Abs. 10 erster und
zweiter Satz der Bundesminister fur Arbeit, Gesundheit und Soziales im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fir wirtschaftliche Angelegenheiten, hinsichtlich des § 14 Abs. 4 der Bundesminister
fir Inneres im Einvernehmen mit dem Bundesminister fir Finanzen und hinsichtlich der Gbrigen
Bestimmungen des § 14 der Bundesminister fur Inneres und der Bundesminister fir Finanzen, jeweils
im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir wirtschaftliche Angelegenheiten, betraut.

SchluBRbestimmung

§ 18. (1) Die Bestimmung des 8 7 Abs. 5 vierter Satz in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. |
Nr. XXX/1999 ist nicht auf Fahrzeuge anzuwenden, insofern und solange an ihnen nach Inkrafttreten
des Bundesgesetzes BGBI. I Nr. XXX/1999 Vignetten fir die in 87 Abs.2 Z 3 bis 5 genannten
Fahrzeugkategorien angebracht sind.

(2) Die Bestimmung des § 4 Abs. 3 in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. XXX/1999 tritt
mit 1. Oktober 1999 in Kraft.”

Artikel 11
Das ASFINAG-Erméchtigungsgesetz 1997, BGBI. | Nr. 113/1997, wird wie folgt geéndert:
8 2 erhalt die Bezeichnung “§ 2 Abs. 1”; folgender Abs. 2 wird angefligt:

“(2) Der Bundesminister fur Finanzen wird erméchtigt, weitere Bundesstraenstrecken, soweit fiir
deren Beniitzung eine Maut gemaR den Bestimmungen des BundesstraBenfinanzierungsgesetzes 1996,
BGBI. Nr. 201/1996, in der jeweils geltenden Fassung, einzuheben ist, der Autobahnen- und Schnell-
stralen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft durch FruchtgenuRvertrag zu ibertragen.”





