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2047 der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen des Nationalrates XX. GP

Bericht

des Verkehrsausschusses

Uber den Antrag 1118/A der Abgeordneten Rudolf Parnigoni, Mag. Helmut Kukacka und
Genossen betreffend ein Bundesgesetz Uber die linienmaRige Beforderung von Personen
mit Kraftfahrzeugen (Kraftfahrliniengesetz — KfIG)

Der gegenstandliche, am 16. Juni 1999 eingebrachte Antrag ist wie folgt begriindet:

Das Kraftfahrlinienrecht ist Teil des Verkehrsaufsichtsrechtes. Im Gegensatz zur Lenkung schafft die
fachbehdrdliche Wirtschaftsaufsicht Rahmenbedingungen und kontrolliert deren Einhaltung, sie Uberlaft
aber die betriebswirtschaftliche Initiative grundsatzlich der beaufsichtigten Unternehmensleitung. Ihr Ziel
ist die Funktionssicherung aus gesamtwirtschaftlichen Griinden. Die Gesetzgebung hat die dem
offentlichen Verkehr dienenden Verkehrsunternehmen stets als eine Angelegenheit von 6ffentlichem
Interesse, insbesondere der Daseinsvorsorge, betrachtet, und der Staatsverwaltung fur deren zufrieden-
stellendes Funktionieren besondere Verantwortung zugewiesen.

So ist als Ziel des Kraftfahrlinienrechtes nicht die maximale, sondern die optimale Versorgung der
Bevolkerung mit Kraftfahrlinien zu bezeichnen.

Das Kraftfahrliniengesetz 1952 wurde — von EU- und EWR-Anpassungen abgesehen — kaum novelliert.
Durch die rasante Entwicklung des Kraftfahrlinienverkehrs seit der Erlassung des Kraftfahrliniengesetzes
1952 (so wurden im Jahre 1997 von 2 445 Kraftfahrlinien rund 554 Millionen Fahrgéste bei einer
Fahrleistung von 229 Millionen Kilometern befordert), die Schaffung von Verkehrsverblnden und nicht
zuletzt die technische Entwicklung der Omnibusse war es erforderlich, den gesamten Aufbau des Gesetzes
neu zu konzipieren.

Bewéhrte Bestimmungen des Kraftfahrliniengesetzes 1952 wurden (berarbeitet, ein Grof3teil der Normen
der 1. Durchfihrungsverordnung zum Kraftfahrliniengesetz 1952 (die fast ausschlieBlich Normen
beinhaltete, die Uber den Regelungsinhalt einer Verordnung hinausgingen) aus Systemgriinden in das
Gesetz eingearbeitet und 0berdies, der Entwicklung auf dem Sektor des Kraftfahrlinienverkehrs
entsprechend, neue Bestimmungen in das Kraftfahrliniengesetz aufgenommen.

Das Kraftfahrlinienrecht ist im Kompetenztatbestand des Art. 10 Abs. 1 Z 8 B-VG (Angelegenheiten des
Gewerbes) versteinert, da unter diesem Kompetenztatbestand alle Vorschriften fallen, die nach dem Stand
der Systematik der einfachrechtlichen Gesetzgebung am 1. Oktober 1925 als gewerberechtliche Vor-
schriften anzusehen sind (siehe dazu VfSlg 2670/1954 und 2918/1955). Dies jedoch, ohne den Personen-
beférderungsgewerben gemalR GewO 1994 anzugehdren, da diese geméR § 2 Abs. 1 Z 15 auf den Betrieb
von Kraftfahrlinien nicht anzuwenden ist.

So wurde insbesondere
— das starre System des Schutzes bestehender Kraftfahrlinien aufgebrochen:
— Auflistung aller Unternehmenspflichten (§ 20),
— Betriebspflichtenthebung nur mehr auf Dauer vorgesehen, die voriibergehende Betriebspflichtent-
hebung entfallt (§ 24 Abs. 1),
— bevorzugte Wiedererteilung nur bei Eigenbetrieb durch den Konzessionsinhaber wéhrend zwei
Drittel der Konzessionsdauer (§ 29 Abs. 1),
— Verlangerung der Konzessionsdauer nur bei Eigenbetrieb durch den Konzessionsinhaber wahrend
der gesamten Konzessionsdauer (8 30 Abs. 1),
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— Entfall der Genehmigung der Regelbef6érderungspreise sowie der Beforderungspreise in den
Verkehrsverbunden (§ 31 Abs. 2 und 3),
— Entfall der Genehmigung der Fahrplane durch die Aufsichtsbehorde (8 36 Abs. 2),
— beeinflut durch neue Verkehrssysteme die Flexibilitat der Administration erhoht:
— Kompetenz des Landeshauptmannes, auler fiir grenziiberschreitende und fir nationale Zwei- und
Mehrlandlinien,
— Bestellung einzelner Kurse (8§ 23 Abs. 1) und Bestellung der Bedienung von Strecken (8 23 Abs. 2)
bei Verkehrsverbundorganisationsgesellschaften mdglich,
— die Verkehrsverbundorganisationen sind im Ermittlungsverfahren (ber Konzessionsansuchen zu
horen (§ 5 Abs. 1),
— sie Gbernehmen die Aufgabe der Fahrplanabstimmung (§ 36 Abs. 6) und kénnen die Ausschreibung
bestellter Kurse tibernehmen (§ 23 Abs. 1 und 2),
— in Verbiunden und Gemeinschaftsverkehren kdénnen Auflagen sistiert (8 16 Abs.4) und die
Kraftfahrlinien verschiedener Konzessionsinhaber gekoppelt und damit durchtarifiert werden (§ 17
Abs. 3),
— Ersatz und Nachfolgeverkehre von Schienenbahnen (§ 29 Abs. 2),
— mit dem Rufbus- und Anrufsammeltaxisystem wurden neue, bedarfsgerechte Systeme erstmalig auch
gesetzlich konzipiert (§ 38).

Durch Entfall der Fahrplan- (§ 36) und Tarifgenehmigungen (8§ 31) ist mit folgenden Einsparungen pro
anno zu rechnen:

Entfall der Genehmigung von 1 872 Fahrplénen, & 9 360 Minuten x 5,4 S

funf Minuten in VWGR B 50544 S
Entfall der mit dem Landeshauptmann abzufiihren- 3 360 Minuten

den Fahrplankonferenzen in jedem Bundesland inVWGR B x5,4 S 18 144 S
(sieben volle Tage) und in VWGR A x85S 28560 S
Entfall der Genehmigung von durchschnittlich 585 Minuten

13 Tarifen (Verkehrsverbiinde und Regeltarif), & in VWGR B x 5,4 S 3159S
45 Minuten

in Summe 100 407 S
Tatsachliche Reisegebihren fur die Fahrplankon-

ferenzen im Jahre 1998 (ohne Fahrtspesen) 17784 S
Einsparungen insgesamt 118191S

Mit folgenden zusétzlichen Ausgaben ist zu rechnen:
Meldungen nach § 42 Abs. 2 (erfolgten bereits im

Jahre 1997) Zusendung von Kopien der Unfallmel- 200 Minuten

dungen: 40 Stiick, & finf Minuten in VWGR B x5,4 S 1080S
zu erwartende Meldungen (Kopieniibersendungen) 50 Minuten

nach 8 9 Abs. 3: Zehn Stiick & finf Minuten inVWGR B x 5,4 S 270 S
zuséatzliche Ausgaben insgesamt 1350S
Dies ergibt einen jahrlichen Saldo von 116841 S
Zu §1:

Abs. 1 Ubernimmt im ersten Satz die Definition des Linienverkehrs gemaR Art. 2 Punkt 1.1 der
Verordnung (EWG) Nr. 684/92 des Rates vom 16. Marz 1992 zur Einflhrung gemeinsamer Regeln fir
den grenziberschreitenden Personenverkehr mit Kraftomnibussen, ABI. Nr. L 74 vom 20. Mérz 1992 (in
der Folge kurz Verordnung 684/92 genannt), die sonst ausschlieBlich fiir den grenziberschreitenden
Linienverkehr mit Mitgliedstaaten der Europdischen Union oder mit Vertragsparteien des Abkommens
Uber den Européischen Wirtschaftsraum gilt, auch fiir den innerstaatlichen und den grenziberschreitenden
Kraftfahrlinienverkehr mit Drittstaaten, da es anderenfalls — ohne sachliche Rechtfertigung — zwei
unterschiedliche Definitionen gabe.

Um daruber hinaus klarzustellen, daf diese Definition die in Art. 2 Punkt 1.2 der Verordnung 684/92
genannten Sonderformen des Linienverkehrs, die die Beférderung bestimmter Kategorien von Fahrgasten
unter AusschluB anderer Fahrgéste vorsehen, fiir den innerstaatlichen sowie fiir den grenzlberschreitenden
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Kraftfahrlinienverkehr mit Nichtmitgliedstaaten der Européischen Union oder mit Nichtvertragsparteien
des Européischen Wirtschaftsraumes nicht umfal3t, wurde im zweiten Satz — ungeachtet einer etwaigen
Verpflichtung zur Buchung — die Zugéanglichkeit des Kraftfahrlinienverkehrs fir jedermann normiert.

Der mit Verordnung (EG) Nr.11/98 des Rates vom 11. Dezember 1997 angefiigte Absatz “Eine
Anpassung der Befdrderungsbedingungen eines solchen Verkehrsdienstes beeintrachtigt nicht seinen
Charakter als Linienverkehr.” wurde als entbehrlich angesehen und der Definition in 81 nicht
hinzugefugt, da eine Modifizierung des Betriebsprogrammes einer Kraftfahrlinie nie zu einer Anderung
deren rechtlicher Qualitat fiihren kann.

Die Definition des Personenkraftverkehrsunternehmers sowie des Unternehmens in Abs. 2 entspricht
Art. 1 Abs. 2 der Richtlinie 96/26/EG des Rates vom 29. April 1996 ber den Zugang zum Beruf des
Guter- und Personenkraftverkehrsunternehmers im innerstaatlichen und grenziberschreitenden Verkehr
sowie Uber die gegenseitige Anerkennung der Diplome, Prifungszeugnisse und sonstigen Beféhigungs-
nachweise fur die Beférderung von Gitern und die Beférderung von Personen im Straenverkehr und
Uber Malnahmen zur Forderung der tatséchlichen Inanspruchnahme der Niederlassungsfreiheit der
betreffenden Verkehrsunternehmer, ABI. Nr. L 124, vom 23. Mai 1996 (in der Folge kurz Richtlinie
96/26/EG genannt). Der regelméRige Einsatz von Kraftfahrzeugen, die dazu bestimmt sind, mehr als neun
Personen zu befordern, schlieBt im innerstaatlichen Verkehr im Ausnahmefall (beispielsweise in
Schwachlastzeiten) den Einsatz von anderen Kraftfahrzeugen, wie etwa Personenkraftwagen, auf Grund
besonderer Bewilligung geméaR § 39 Abs. 2 Z 4 dieses Gesetzes nicht aus.

Kriterien des Kraftfahrlinienverkehrs sind
— RegelmaRigkeit (Abs. 1 erster Satz),

— Entgeltlichkeit (Abs. 2 Z 1) und

— Offentlichkeit.

Die Offentlichkeit des Verkehrs ergibt sich aus der allgemeinen Zuganglichkeit (Abs. 1 letzter Satz) und
der gleichzeitig bestehenden Beférderungspflicht (§ 20 Z 2).

Durch die neben den natirlichen und juristischen Personen in Abs. 2 Z 2 genannten Vereinigungen und
Zusammenschliisse von Personen ohne Rechtspersonlichkeit und mit oder ohne Erwerbszweck sind
nunmehr auch die Personengesellschaften des Handelsrechtes und die eingetragenen Erwerbsgesell-
schaften vom Unternehmensbegriff umfalit.

Abs. 3 erginzt den Regelfall der Konzessionspflicht um die Genehmigungspflicht fir den grenziber-
schreitenden Kraftfahrlinienverkehr mit Mitgliedstaaten der Europdischen Union oder mit Vertragsstaaten
des Abkommens Uber den Europdischen Wirtschaftsraum gemaR Art. 4 Abs. 4 der Verordnung 684/92.
Die Berechtigung wird flr die Einrichtung, die Linienfuhrung und den Betrieb des Kraftfahrlinienverkehrs
erteilt.

Die Konzession wird — wie die Genehmigung — auf Grund der Regelung des § 1 Abs. 1 (... in einer
bestimmten Verkehrsverbindung ...) nur fir bestimmte Strecken erteilt. Flachenkonzessionen kdnnen
daher nicht erteilt werden.

Aus der jeweiligen Bezeichnung der Berechtigung ist weiters Klar ersichtlich, ob sie als Genehmigung fir
den grenziberschreitenden Kraftfahrlinienverkehr mit Mitgliedstaaten der Européischen Union oder mit
Vertragsstaaten des Europdischen Wirtschaftsraumes oder als Konzession fur den innerstaatlichen oder
internationalen Kraftfahrlinienverkehr mit Nichtvertragsparteien erteilt wurde. Dies ist auch aus verfah-
rensrechtlichen Grinden notwendig: wahrend Konzessionen ausschlieflich gemaR Kraftfahrliniengesetz
erteilt werden, gelten im Verfahren fir die Erteilung von Genehmigungen primér die Verordnung
(EWG)Nr. 684/92 und die Verordnung (EWG) Nr. 2121/98 der Kommission vom 2. Oktober 1998 mit
Durchfiihrungsvorschriften zu den Verordnungen (EWG) Nr. 684/92 und (EG) Nr. 12/98 des Rates
hinsichtlich der Befoérderungsdokumente fir den Personenverkehr, ABI. Nr. L 187 vom 7. Juli 1992 und
ABI. Nr.L 268 vom 3. Oktober 1998 (in der Folge kurz Verordnung 2121/98 genannte). Hingegen
betreffen die in § 7 Abs. 1 Z 1 und 88 9 bis 11 normierten Vorschriften iber den Zugang zum Beruf des
Personenkraftverkehrsunternehmers beide Formen der Berechtigung in gleicher Weise.

Fur die Beforderung des Gepéacks der Fahrgéste durch den Personenkraftverkehrsunternehmer ist keine
gesonderte Genehmigung erforderlich. Gleichzeitig wird die in der Praxis schon bisher Ubliche
unentgeltliche Befdérderung des Handgepacks normiert. Auf Grund der Erfahrung, dall die Beférderung
von Gegenstanden des taglichen Bedarfes Uberaus selten nachgefragt wird und diese Beférderung tberdies
mit zunehmender Gemeindebevolkerung praktisch (wegen der dadurch auftretenden Verzégerungen) auch
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betrieblich kaum mehr durchfiihrbar ist, wurde die Verpflichtung zur Beférderung von Gegenstanden des
taglichen Bedarfes auf Gemeinden bis zu 5 000 Einwohner beschrankt.

Zu §2:
Abs. 1 normiert die Antragspflicht fur die Erteilung von Berechtigungen.

Abs. 2 regelt — adaptiert und insbesondere um die Ziffern5 und 6 erweitert — den bisher in der
1. Durchfihrungsverordnung zum Kraftfahrliniengesetz 1952 angefiihrten Inhalt des Konzessionsan-
suchens.

Abs. 3 regelt Befreiungen vom Nachweis einzelner Erfordernisse.

Der Inhalt des Antrages auf Erteilung einer Genehmigung ist in Art. 6 der Verordnung 684/92 sowie in
Art. 7 der Verordnung 2121/98 samt Anhang 11 geregelt.

Zu 8§ 3:

8 3 regelt die Behordenzusténdigkeit. Die prinzipielle Zustandigkeit des Landeshauptmannes zur Erteilung
von Konzessionen und dessen ausschliefliche Kompetenz zur Feststellung der Straeneignung und zur
Festsetzung, Verlegung und Auflassung der Haltestellen wurde beibehalten.

Die Kompetenz des Bundesministers fur Wissenschaft und Verkehr wurde auf die Erteilung von
Konzessionen fur grenziberschreitende Linien (einschliellich Transitverkehr) sowie fiir nationale Zwei-
und Mehrlandlinien eingeschrankt. Somit fallen nunmehr sowohl Kraftfahrlinien, die vom Bund oder
einem Unternehmen des Offentlichen Eisenbahnverkehrs betrieben werden, in die Kompetenz des
Landeshauptmanns.

Als Transitverkehr wird jener Kraftfahrlinienverkehr bezeichnet, der im Hoheitsgebiet eines Staates
beginnt, das Hoheitsgebiet zumindest eines anderen Staates ohne Unterwegsbedienung durchféhrt und im
Hoheitsgebiet eines weiteren Staates endet.

Zu 8§ 4:

Die Normen des §4 Abs.1 bis 3 beziehen sich nur auf grenziberschreitende Kraftfahrlinien mit
Nichtmitgliedstaaten der Européischen Union sowie Nichtvertragsparteien des Abkommens (ber den
Européaischen Wirtschaftsraum, da die grenziiberschreitenden Kraftfahrlinien zwischen Osterreich und den
Vertragsstaaten in den Verordnungen 684/92 und 2121/98 geregelt sind.

Grenziberschreitende Kraftfahrlinien zwischen zwei der Européischen Union oder dem Europdischen
Wirtschaftsraum angehorenden Staaten, bei denen ein Drittland transitiert wird, unterliegen der Verord-
nung 684/92, auch wenn die im transitierten Drittland geltenden Rechtsvorschriften beriicksichtigt werden
mussen.

Besteht wahrend der Durchfahrt durch ein Drittland aber Aus- und Zusteigemdglichkeit, so handelt es sich
gemall Art. 1 Abs. 2 der Verordnung 684/92 sowohl um eine innergemeinschaftliche Kraftfahrlinie, da
sich Abfahrts- und Zielort in Mitglied-/Vertragsstaaten befinden, als auch um eine Kraftfahrlinie von
einem Mitglied-/Vertragsstaat in ein Drittland und umgekehrt. Es finden daher diesfalls fiir die
innergemeinschaftliche Bedienung der Kraftfahrlinie die Normen der Verordnung 684/92 Anwendung.
Weiters gelten — bis zum AbschluB eines entsprechenden Abkommens zwischen der Européischen Union
und dem betreffenden Drittland — flir die Bedienung von Fahrgasten zwischen Mitglied-/Vertragsstaaten
und Drittlandern die jeweiligen bilateralen Vereinbarungen.

Der Umstand, daf® in den Vereinbarungen grundsétzlich nur die grenziberschreitende Befdrderung von
Fahrgésten vorzusehen ist (Abs. 2) schlielt nicht aus, dafl unter Genehmigungsvorbehalt auch die
nationale Zwischenbedienung von Fahrgésten vorgesehen werden kann.

Da die grenziiberschreitenden Kraftfahrlinien meist reziprok betrieben werden, verhindert der wechsel-
seitige Entfall nationaler Gebiihren und Abgaben fiir die Erteilung von Berechtigungen und mit diesen in
Zusammenhang stehenden Bewilligungen nach Abs. 3 Z 3 sowohl gebiihrenrechtliche Retorsionsmaf-
nahmen als auch diesbezugliche Bilanzverlangerung und unnétigen Verwaltungsaufwand.

Zu §5:

Die bisherige Textierung des § 5 regelt das Recht auf Anhérung vor der Berechtigungserteilung. Um auch
sprachlich klarzustellen, daf im Fall der Abweisung dieselbe Anhérung zu erfolgen hat, wurde die
Wortfolge “vor der Entscheidung uber die Erteilung einer Berechtigung” gewdhit.

In die Aufzahlung der im Ermittlungsverfahren zu horenden Stellen wurden die Verkehrsverbundorgani-
sationsgesellschaften, die gemal § 17 OPNRVG 1999 in Form einer Gesellschaft des Handelsrechtes
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einzurichten sind, neu aufgenommen. Sie sind zu befragen, sofern die beantragte Kraftfahrlinie in ihrem
Verbundraum betrieben werden soll und es sich nicht um eine grenziiberschreitende Kraftfahrlinie
handelt, die im Verbundraum keine Haltestelle vorsieht. Weiters sollen bei grenziiberschreitenden
Kraftfahrlinien und bei Kraftfahrlinien, die sich Uber zwei oder mehrere Bundeslander erstrecken, die
jeweiligen Bundesorganisationen der Kammern gehdrt werden, da die Interessenslage diesfalls Uber das
einzelne Bundesland hinausgeht.

Die Frist zur Abgabe der Stellungnahme im EU-Genehmigungsverfahren mufRte mit 30 Tagen allein
beschrankt werden, da geméaR Art. 7 Abs. 2 der Verordnung 684/92 in der Fassung 11/98 die zustandigen
Behorden der Mitgliedstaaten, um deren Zustimmung ersucht wurde, der Genehmigungsbehorde ihre
Entscheidung binnen zwei Monaten mitzuteilen haben, und die Genehmigungsbehtérde gemaR Art. 7
Abs. 3 der genannten Verordnung binnen vier Monaten nach Eingang des Antrages zu entscheiden hat.
Die sechsmonatige Frist des § 73 Abs. 1 AVG wie auch die in Abs. 4 dieses Entwurfes fiir Konzessions-
verfahren genannte Hochstfrist von 60 Tagen kann daher nicht zur Anwendung gelangen.

Zu §6:

§ 6 normiert die Anwendung der Verfahrensbestimmungen des §5 auch fir die Anderung und die
Erneuerung der Berechtigungen sowie fiir das Verfahren (ber Antrdge auf das Koppeln von
Kraftfahrlinien. Gleichzeitig wird bei Anderungen die Pflicht zur Befragung der beriihrten Gemeinden auf
die betroffene Gemeinde eingeschrankt.

ZusT:

Die subjektiven Konzessionsvoraussetzungen der Zuverlassigkeit, fachlichen Eighung und finanziellen
Leistungsfahigkeit sah schon 8§ 4 Abs. 1 Z 1 des KflG 1952 vor. Die Bestimmungen wurden entsprechend
der Vorschrift des Art. 3 Abs. 1 der Richtlinie 96/26/EG auf Genehmigungen erweitert.

Unter Zuverlassigkeit ist eine entsprechende ethische Einstellung des Berechtigungswerbers zu verstehen,
die es rechtfertigt, ihm die Konzession zum Betrieb einer Kraftfahrlinie zu erteilen. Die Beurteilung der
Zuverlassigkeit eines Berechtigungswerbers bedarf daher einer ausreichenden Befassung mit der Person-
lichkeit des Uberpriiften.

Kraftfahrlinienunternehmen aus der Européischen Union oder aus dem Europdischen Wirtschaftsraum
sind gemal Z 2 den osterreichischen gleichgestellt, sofern sie auch einen Sitz oder wenigstens eine
standige geschéftliche Niederlassung in Osterreich haben.

Zur Gewadhrleistung einer zweckmaRigen und wirtschaftlichen Befriedigung des fur eine Linie in Betracht
kommenden Verkehrsbedirfnisses nach Abs. 1 Z 3 darf keine Gefahrdung der Erflllung der Verkehrsauf-
gaben im Sinne Z 4 lit. b in Kauf genommen werden.

Ein Kraftfahrlinienunternehmer ist zur Duldung der Konkurrenzierung seines Betriebes durch andere
Unternehmen des o6ffentlichen Personenverkehrs verpflichtet. Er kann sich daher der Neuerteilung oder
Erweiterung einer Kraftfahrlinienkonzession nicht erfolgreich mit dem Argument zur Wehr setzen, dal
auf Grund der angestrebten neuen oder erweiterten Konzession dieselbe Strecke befahren werden soll, auf
deren linienmaRige Befahrung ihm ein Recht bereits zuerkannt worden ist; dies selbst dann nicht, wenn
einzelne Kurse einander zeitlich konkurrenzieren.

Werden jedoch von konkurrenzierten Verkehrsunternehmen (Eisenbahn- und Kraftfahrlinienunternehmen)
entscheidungsrelevante Einwendungen (vgl. Erléuterungen zu § 14 Abs. 3) erhoben, fihrt dies zur
Abweisung des Ansuchens, sofern die Geféahrdung nicht durch die Vorschreibung von Auflagen (§ 16)
zum Schutz der Erfullung der Verkehrsaufgaben der konkurrenzierten Verkehrsunternehmen verhindert
oder minimiert werden kann.

Der AusschlieBungsgrund des Abs. 1 Z 4 lit. c liegt erst dann vor, wenn das Ermittlungsverfahren ergeben
hat, daR der beantragte Kraftfahrlinienverkehr einer dem &ffentlichen Interesse mehr entsprechenden Aus-
gestaltung durch einen der betroffenen Verkehrsunternehmer, dem eine Konzession bereits rechtskréftig
erteilt wurde, vorgriffe und einer dieser VVerkehrsunternehmer innerhalb angemessener Frist die von der
Behorde als Verbesserung notwendigen Umfanges beurteilte Anderung der Verkehrsbedienung vorge-
nommen hat. Zur Abwehr dieses Ausschlieungsgrundes kommt die VVorschreibung von Auflagen nicht in
Betracht.

Unter einer “notwendigen Verbesserung der Verkehrsbedienung” ist nur die zusatzliche Bedienung einer
bereits konzessionierten Kraftfahrlinie (etwa durch Ausgestaltung des Fahrplanes) nicht aber die Erteilung
einer neuen Konzession zu verstehen.
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Ist zum Zeitpunkt der Erlassung des Bescheides eine Verbesserung der Verkehrsbedienung durch einen
anderen Verkehrsunternehmer — wenn auch ohne Aufforderung durch die Behdrde — bereits vorgenommen
worden und entspricht diese Ausgestaltung des Verkehrs dem 6ffentlichen Bedurfnis in gleicher Weise
wie die Ausgestaltung des Verkehrs in der vom Konzessionswerber geplanten Art, so steht der Erteilung
der Konzession der Ausschliefungsgrund des Abs. 1 Z 4 lit. ¢ entgegen.

Im Verfahren zur Verleihung einer Kraftfahrlinienkonzession kommt jenen Kraftfahrlinienunternehmen,
in deren Verkehrsbereich die neue Kraftfahrlinie nur teilweise fallt, ein Mitspracherecht nur hinsichtlich
der ihren Verkehrsbereich erfassenden Teilstrecke zu.

Fir Genehmigungen gelten anstelle der gemadR Abs. 2 nicht anzuwendenden Voraussetzungen und
AusschlieBungsgriinde des Abs. 1 jene des Art. 7 der Verordnung 684/92.

Zu § 8:

Die Bestimmungen des § 8 entsprechen der Regelung des Art. 6 Abs. 1 zweiter und dritter Unterabsatz
sowie des Art. 6 Abs. 2 der Richtlinie 96/26/EG in der Fassung 98/76/EG. Auf Grund dieser Bestimmung
war auch die Verpflichtung des Nachweises der Zuverldssigkeit der fachlichen Eignung und der
finanziellen Leistungsféhigkeit durch den Berechtigungsinhaber alle funf Jahre vorzusehen, um der
Aufsichtsbehorde die Mdglichkeit zu erdffnen, die ihr vorgeschriebene Prifung vornehmen zu kénnen.

Zu §9:

Die Bestimmungen des § 9 entsprechen im wesentlichen der Regelung des Art. 3 Abs. 2 der Richtlinie
96/26/EG in der Fassung 98/76/EG. Die Konkurserdffnung bewirkt gemaR Art. 8 Abs. 2 leg. cit. nun nicht
mehr den Mangel der Zuverl&ssigkeit und wurde daher weggelassen. Die Konkurser6ffhung ist im Gbrigen
bei der finanziellen Leistungsfahigkeit mitzubericksichtigen.

Die Meldevorschrift des Abs. 3 wurde auf Verwaltungsbehérden beschrénkt und die Gerichte hievon
ausgeschlossen, da letztere nicht Uber die Existenz einer Berechtigung informiert sein kdnnen.

Zu §10:

Die Bestimmungen des Abs. 1 und 4 entsprechen der Regelung des Art. 3 Abs. 4 der Richtlinie 96/26/EG
in der Fassung 98/76/EG.

Abs. 2 nimmt Berechtigungsinhaber sowie Betriebsleiter des Kraftfahrlinienverkehrs und gewerberecht-
liche Geschaftsfuhrer des Ausflugswagen-(Stadtrundfahrten-)Gewerbes und des mit Omnibussen betrie-
benen Mietwagengewerbes vom Nachweis der fachlichen Eignung aus. Dies deshalb, weil der Nachweis
diesfalls bereits erbracht worden sein muf3 und nur durch Tod oder Geschéftsunféhigkeit wegfallen kann.

Die Bestimmungen des Abs. 3 regeln die Zusammensetzung und Bestellung der Priifungskommission.

Abs. 5 entspricht der Regelung des Art. 3 Abs. 1 der Richtlinie 96/26/EG. Der Betriebsleiter ist vom
Betriebsfiihrer nach § 22 Abs. 2 und vom Leiter des Betriebsdienstes nach § 41 zu unterscheiden.

Zu § 11:
Die Regelung der finanziellen Leistungsféhigkeit entspricht Art. 3 Abs. 3 lit. a der Richtlinie 96/26/EG.
Zu §12:

Diese (beraus liberale Regelung fir Konzessionswerber aus Drittstaaten wurde aus dem KflG 1952
Ubernommen. Sie entspricht inhaltlich der Gleichstellung der Unternehmen aus Mitgliedstaaten der
Europdischen Union oder aus Vertragsparteien des Européischen Wirtschaftsraumes, ist jedoch an den
Nachweis der formellen Reziprozitat gebunden. Sie kam und kommt in der Praxis bei grenziiber-
schreitenden Kraftfahrlinien fir die auslandischen Reziprokpartner der dsterreichischen Konzessions-
inhaber regelméRig zur Anwendung.

Zu §13:

Die Feststellung der Stralleneignung ist, unabhéngig davon, wer Tréger der StraBenbaulast ist, fur alle
Arten von Stralen vom Landeshauptmann zu treffen, doch wird die Straleneignung von Bundesauto-
bahnen, BundesschnellstraBen und Bundesstrafien B fiir den Kraftfahrlinienverkehr als gegeben angenom-
men.

Liegt die StraReneignung nicht vor, stellt dies gemdR §7 Abs.1 Z 4 lit. a einen Berechtigungsaus-
schlieBungsgrund dar. Ob die Straleneignung gegeben ist, wird aber nur punktuell anlaBlich eines
Antrages auf Erteilung einer Berechtigung oder eines Antrages auf Erneuerung der Genehmigung,
Konzessionswiedererteilung oder Verlangerung der Konzessionsdauer geprift.
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Durch laufende StraBenbauarbeiten wird zwar regelméfig eine Verbesserung des Bauzustandes und — da-
mit einhergehend — der Verkehrssicherheit der Stralen eintreten; in der Praxis jedoch werfen nachtraglich
vorgenommene StraBenumbauten und Stralenriickbauten wie Querschwellen und (Kreuzungs-)Auf-
doppelungen, die von Straenbaulasttragern auf Streckenabschnitten bestehender Kraftfahrlinien vorge-
nommen werden, Probleme auf.

Derartige stralenbauliche Malinahmen erhdhen die Attraktivitat des Kraftfahrlinienverkehrs sicher nicht.
Der Berechtigungsinhaber, der durch eine solche MaRnahme die Sicherheit oder Bequemlichkeit seiner
Fahrgéste beeintréchtigt oder vermindert glaubt, kann jederzeit eine geédnderte Streckenfiihrung
beantragen. Zweifelt er jedoch — insbesondere nach Vornahme von StraRenriickbauten — am weiteren
Vorliegen der Strafleneignung, so hat er den Landeshauptmann hievon zu verstdndigen, damit dieser
unverzuglich prufen kann, ob die StraReneignung weiterhin gegeben ist.

Stellt der Landeshauptmann fest, dal die Straeneignung nicht mehr gegeben ist, so fihrt dies zur
amtswegigen Feststellung, dal die Kraftfahrlinie Uber die betreffende Teilstrecke nicht mehr gefiihrt
werden darf. Dies wird regelméBig einen entsprechenden Antrag auf Betriebspflichtenthebung oder auf
eine andere Streckenfiihrung nach sich ziehen. Ergibt im letzteren Fall das Ermittlungsverfahren, daB die
neue Strale flr den Kraftfahrlinienverkehr auch nicht geeignet ist, und existieren keine weiteren
Alternativstrecken, fihrt dies zur voriibergehenden Verkiirzung oder — sofern sich das StraRenteilstiick
nicht an einem Streckenende befindet — mdglicherweise zur Zweiteilung der Kraftfahrlinie.

AufschluBreich erscheint in diesem Zusammenhang die Tatsache, dafl der Bundesminister fur wirtschaft-
liche Angelegenheiten Bodenschwellen und Aufpflasterungen auf Bundesstralen generell verboten hat
(ErlaB vom 20. Oktober 1989, Z 820.000/13-V1/2-89) und der Landeshauptmann von Tirol die Neuer-
richtung derartiger Fahrbahnerh6éhungen (Aufdoppelungen) auf Landesstrallen verboten hat, sofern auf
diesen ein Kraftfahrlinienverkehr abgewickelt wird (Erlall vom 28. Dezember 1994, Z VIb4-0.131/
367-94).

Zu § 14:

Die Textierung der Abs. 1 bis 3 entspricht der langjahrigen und auch in Rechtssatzform normierten
Spruchpraxis des Verwaltungsgerichtshofes [vgl. insbesondere Erkenntnis vom 1. Dezember 1965,
Z 1220/65; vom 15. Dezember 1965, Z 1308/65; vom 19. Dezember 1984, Z 84/03/0183 (Slg. 11.627/A);
vom 10. September 1986, Z 86/03/0012; vom 11. Marz 1987, Zn. 86/03/0150, 0151, 0152; vom 17. Juni
1986, Zn. 86/03/0045, 0046, sowie vom 16. Dezember 1987, Z 87/03/0191].

Der Verwaltungsgerichtshof stellt in seiner diesheziiglichen Rechtsprechung immer wieder klar, daf3 ein

konkurrenziertes Unternehmen des 6ffentlichen Verkehrs einen Rechtsanspruch darauf hat, durch die

Neuverleihung oder Erweiterung einer Konzession in der Fihrung seiner bestehenden Linie nicht

einschneidend beeintrachtigt zu werden,

— sodal es hiedurch einen die wirtschaftliche Betriebsfiihrung sichtlich in Frage stellenden Einnahmen-
ausfall erleidet (ua. Erkenntnis vom 1. Dezember 1965, Z 1220/65), und

— es diese Gefahrdung durch relevante Fahrgast- und Einnahmedaten zu belegen hat (ua. Erkenntnis vom
11. Mérz 1987, Z 86/03/0150, 0151, 0152) und

— diese Gefahrdung in dem vom Verwaltungsgerichtshof immer wieder definierten Verkehrsbereich einer
Linie Platz greift (ua. Erkenntnis vom 10. September 1986, Z 86/03/0012).

Die Textierung des Abs. 4 entspricht ebenfalls der langjéhrigen und auch in Rechtssatzform normierten
Spruchpraxis des Verwaltungsgerichtshofes (vgl. insbesondere Erkenntnis vom 8. Mai 1958, Z 2683/55).

Zu 8 15:

Bei vorlbergehender Befahrung einer anderen Strecke infolge von StraBenbauarbeiten ist grundséatzlich
eine kurzfristige Konzession nicht erforderlich. Ist eine Umleitung jedoch nicht méglich, so muRR der
Verkehr vorubergehend eingestellt werden.

Dem Wunsch der Mehrheit der Bundesléander entsprechend wurde die Konzessionsdauer von 15 Jahren
auf zehn Jahre — der Zeitraum flr die Abschreibung von Omnibussen — reduziert.

Die Genehmigungsdauer fir grenziiberschreitende Kraftfahrlinien in die Europdische Union oder in den
Europdischen Wirtschaftsraum regelt Art. 5 Abs. 2 der Verordnung 684/92. Sie entspricht auch der
regelméBigen Genehmigungsdauer der grenzlberschreitenden Kraftfahrlinien mit Nichtmitgliedstaaten
bzw. Nichtvertragsstaaten.
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Zu § 16:

Im Berechtigungsbescheid kénnen dem Berechtigungsinhaber aus 6ffentlichen Ricksichten Auflagen
vorgeschrieben werden. Sie weisen das Kraftfahrlinienaufsichtsverhaltnis als mehrseitiges Verwaltungs-
rechtsverhdltnis aus. Auflagen sind pflichtenbegriindende Nebenbestimmungen in einem Bescheid, mit
dem der Inhaber des Rechts zu einem bestimmten, im Wege der Vollstreckung erzwingbaren, Tun, Dulden
oder Unterlassen verpflichtet wird.

Um aus dem aus offentlichen Rucksichten gebotenen Erfordernis der Vorschreibung von Auflagen keine
Verpflichtung des &ffentlichen Dienstes (Verordnung EWG 1893/91, in der Fassung der Verordnung
EWG 1191/96) zu konstruieren, wurde die Mitteilungspflicht der Aufsichtsbehdrde im Zuge der Auf-
forderung zur Stellungnahme zum Ergebnis des Ermittlungsverfahrens (8 45 Abs. 3 AVG) vorge-
schrieben.

Zum Unterschied von der Bedingung, die den Bestand einer Berechtigung vom ungewissen Eintritt eines
kiinftigen Ereignisses — sei es aufschiebend, sei es auflésend — abhangig macht, sind Auflagen immer vom
Konzessionsinhaber allein erfullbar.

Die Kraftfahrlinienberechtigung ist ein bedingungsfeindlicher Akt:

— Die Beisetzung einer Resolutivbedingung ist nicht gestattet, da die §8 18 und 26 jene Bedingungen
taxativ aufzahlen, unter welchen die Berechtigung widerrufen werden kann. Dies 18Rt fir weitere durch
das Verwaltungsorgan gesetzte Bedingungen keinen Raum.

— Die Beisetzung einer Suspensivbedingung scheint auf den ersten Blick mdglich. Etwa die Bedingung
der Erwirkung der Befahrungsrechte fiir eine Privatstrale (mit beschrénkt 6ffentlichem Verkehr), die
sich sonst fur den Kraftfahrlinienverkehr eignet, oder die Bedingung der Erwirkung einer Ausnahme-
genehmigung fur (unter dem Gesamtgewicht des eingesetzten Omnibusses) gewichtsbeschrankte
StraRen oder Briicken. Im Zusammenhang mit § 37 AVG, der als Zweck des Ermittlungsverfahrens
unter anderem die Feststellung des fur die Erledigung einer Verwaltungssache mafgebenden Sach-
verhaltes fordert, sowie im Zusammenhang mit 8 19 Abs.1 Z 2 KfIG, wonach der Konzessions-
bescheid die jeden Zweifel ausschlieBende Bezeichnung der zu befahrenden Strecke zu enthalten hat,
ist allein schon aus Grinden der Rechtssicherheit eine Erwirkung der Befahrungsrechte oder die
Erteilung der Ausnahmegenehmigung vor Erlassung des Bescheides jedenfalls abzuwarten. Zu
beachten ist in diesem Zusammenhang, daB die Ausnahmegenehmigung fur gewichtsheschrénkte
StraRen oder Bricken meist nur auf zwei Jahre erteilt wird, und daher wéhrend der Dauer der
Berechtigung laufend erneut angesprochen und der Aufsichtsbehdrde nachgewiesen werden muf.

Im Interesse existenter Verkehrsunternehmer verfiigte Auflagen (wie die in Abs.2 Z5 und 6 sowie 8
beispielsweise angefiihrten) begriinden ein subjektives Recht des Inhabers der bereits bestehenden
Kraftfahrlinienberechtigung.

Sowohl das Zwischenbedienungsverbot als nunmehr auch das Halteverbot schlielen die Endpunkte mit
ein. Dies deshalb, weil die bisherige Regelungen des Ausschlusses der Endpunkte beim Halteverbot und
des Einschlusses der Endpunkte beim Bedienungsverbot kaum versténdlich war.

Das Kraftfahrlinienrecht kennt — anders als die Gewerbeordnung — keine selbstandige Erméchtigung zur

nachtréglichen Bescheidanderung. Hievon sind in der Praxis zwei Falle ausgenommen:

— Endet eine Berechtigung, deren Bestand Ursache fiir die Vorschreibung von Auflagen in einer anderen
Berechtigung war, so kann die Aufsichtsbehdrde diese Auflagen auch ohne Antrag des Inhabers der
bestehenden Berechtigung unter Anwendung von § 56 AVG von Amts wegen beheben.

— Stellt sich nach Betriebsaufnahme einer Kraftfahrlinie heraus, da sich eine StraBe oder ein
StraRenteilstick aus Grinden der Verkehrssicherheit oder wegen des Bauzustandes nicht mehr fiir den
Kraftfahrlinienverkehr eignet, so hat die Aufsichtsbehérde den Berechtigungsinhaber — sofern dieser
nicht bereits im Wissen um diese Tatsache einen Antrag auf Enthebung von der Betriebspflicht gestellt
hat — darauf aufmerksam zu machen und jedenfalls (unter Anwendung von 8 56 AVG) mit Bescheid
von Amts wegen festzustellen, dalR die Kraftfahrlinie dort bis zur Wiederherstellung der StralRen-
eignung nicht betrieben werden darf (vgl. diesbeziglich die Erlauterungen zu § 13 vorletzter Absatz).

Abs. 3 normiert, dal} fur den Fall gleichzeitiger Ansuchen um die Erteilung von Kraftfahrlinienkonzes-
sionen mit im wesentlich gleichartiger Streckenfiihrung und positivem Ergebnis der Ermittlungsverfahren
die Konzessionen mit der Vorschreibung erteilt werden kdnnen, die Kraftfahrlinie im Gemeinschaftsver-
kehr zu betreiben. Dies soll die Einrichtung zweier gleichartiger Kraftfahrlinien verhindern, die weder fir
die Fahrgaste noch fur die Unternehmer ausreichenden Nutzen stiften kénnen. Diese MaRnahme ist
deshalb vorzusehen, da die Aufsichtsbehorde seit der Aufhebung der Bedarfsfrage durch den Ver-
fassungsgerichtshof keinerlei Mdglichkeit der Auswahl zwischen gleichartigen Ansuchen mehr zukommt.
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Die Vorschrift des Abs. 4 betrifft nur den innerdsterreichischen Verkehr, sohin nur Konzessionen.
Zu §17:

Eine Kraftfahrlinie hat definitionsgemaR (8§ 1) die regelméRige Personenbeférderung in einer bestimmten
Verkehrsverbindung, der Gesamtstrecke, herzustellen. Sie ist daher prinzipiell zur Génze zu befahren. Bei
Auftreten einer Nachfrage nach verstarkter Bedienung bestimmter Teilstrecken oder nach Fihrung von
Schnellkursen, die nicht alle Haltestellen entlang der konzessionierten Strecke bedienen, hat der
Kraftfahrlinienunternehmer dieses Verkehrsbedirfnis zu befriedigen. Dies soll jedoch nicht dazu fihren,
dal die angebotenen Kurse ausschlieRlich aus Teilstreckenkursen oder Schnellkursen bestehen. Der
Kraftfahrlinienunternehmer hat daher auch regelmaRig Kurse tber die Gesamtstrecke zu fiihren, die alle
Haltestellen bedienen.

Die durchlaufende Befahrung mehrerer Kraftfahrlinien desselben Konzessionsinhabers bietet dem Fahr-
gast die Maglichkeit einer durchgehenden umsteigefreien Beforderung auf starker nachgefragten Strecken
oder Kursen mit dem gleichzeitigen Vorteil, statt des Fahrpreises fir die auf mehreren Kraftfahrlinien
gefahrenen Streckenteile einen durchgehenden Fahrpreis zu bezahlen. Dieser ist durch Degression des
Kilometersatzes des Regelbefdrderungspreises billiger als die Summe der beiden gesonderten Fahrpreise.

Aus diesem Grund handelt es sich bei der Genehmigung einer durchlaufenden Befahrung mehrerer Kraft-
fahrlinien eines Konzessionsinhabers (Koppelungsgenehmigung) um die Anderung einer bestehenden
Kraftfahrlinienkonzession im Sinne einer inhaltlichen Erweiterung, die ebenso wie jede andere Konzes-
sionsénderung denselben Grundséatzen unterliegt, die das Kraftfahrliniengesetz fir die Erteilung einer
Konzession aufstellt.

Um eine mogliche Verletzung wirtschaftlicher Interessen bestehender Verkehrstrager auszuschliel3en,
schreibt Abs. 2 den Genehmigungsvorbehalt fir das Koppeln von Kraftfahrlinien vor. Zur Attraktivierung
von Gemeinschaftsverkehren und Verkehrsverbinden sieht Abs.3 die — sonst nicht gegebene —
Mdoglichkeit des Koppelns von Kraftfahrlinien und Kraftfahrlinienteilen verschiedener Konzessionsin-
haber auf Dauer dieser Kooperation vor.

Zu §18:

Da die Betriebspflicht zu den wesentlichen Pflichten des &ffentlichen Verkehrs zahlt (vgl. § 20 Z 1), kann
eine Verschiebung des Beginns der Betriebspflicht aus &ffentlichem Interesse nicht der Disposition des
Konzessionsinhabers unterstellt werden und unterliegt deshalb dem Genehmigungsvorbehalt.

Zu §19:

Die Konzession wird dem Unternehmer hochstpersonlich (8 1 Abs. 2 Z 2) und fiir den Betrieb einer
Kraftfahrlinie auf einer bestimmten Strecke wahrend der Konzessionsdauer erteilt.

Anders als nach dem Gelegenheitsverkehrs-Gesetz 1996 ist die Anzahl und Art der Fahrzeuge im
Konzessionsbescheid nicht anzugeben; die Anzahl der Fahrzeuge ergibt sich fur den Kraftfahrlinien-
verkehr aus dem Fahrplan (Zahl der téglichen Kurse, Lénge der Fahrtstrecke, Fahrtdauer).

Nach Eintritt der Rechtskraft des Konzessionsbescheides ist auch fiir den Fall, daB ein vorlaufiger
Bescheid unter Anwendung von § 57 AVG auf die Dauer des Ermittlungsverfahrens tber ein zu spéat
eingebrachtes Ansuchen um Wiedererteilung der Konzession erlassen wurde, eine entsprechende
Konzessionsurkunde auszustellen.

Bei Anderung einer Konzession sind nach Eintritt der Rechtskraft des die Konzessionsrechte dndernden
Bescheides entweder neue Konzessionsurkunden in der erforderlichen Anzahl auszustellen oder — bei
Anderungen geringeren Umfanges — die bereits ausgestellten Urkunden einzuberufen und amtlich zu
erganzen oder zu berichtigen.

Durch die Regelung des Abs. 3 soll der MiRbrauch von Urkunden verhindert werden, sobald das
Konzessionsrecht, das sie beurkunden sollen, nicht mehr existiert.

Zu 8 20:

Die Betriebspflicht nach Z 1 ergibt zusammen mit der allgemeinen Zugénglichkeit das Kriterium der
Offentlichkeit des Kraftfahrlinienverkehrs.

Die Betriebspflicht im Rahmen des Fahrplanangebotes beginnt spatestens mit Ablauf der von der
Aufsichtsbehtrde gemal § 18 gesetzten Frist.

9von 42



10 von 42

2047 der Beilagen XX. GP - Volltext

10 2047 der Beilagen

Nach 8 17 ist eine Kraftfahrlinie grundsétzlich vom Anfangs- bis zum Endpunkt der konzessionierten
Strecke zu betreiben, weshalb die durchlaufende Befahrung mehrerer Kraftfahrlinien oder von Teilen
verschiedener Kraftfahrlinien (Koppeln von Kraftfahrlinien) mit Genehmigungsvorbehalt ausgestattet ist.

8§ 24 sieht vor, den Konzessionsinhaber tber Antrag dauernd fur den ganzen Betrieb oder einen Teil
desselben zu entheben, wenn ihm die Weiterflihrung des Betriebes nicht mehr zugemutet werden kann,
oder wenn kein Verkehrsbedurfnis mehr besteht. Mit der Enthebung von der Betriebspflicht erlischt auch
die Konzession fiir den betroffenen Streckenteil.

Z 2 regelt den Kontrahierungszwang. Er stellt auf die fiir den regelméRigen Betrieb ausreichenden
Beforderungsmittel ab und schliefit hohere Gewalt aus. Die Betriebspflicht umfait neben der Pflicht zur
Beforderung von Personen auch die Pflicht zur Beférderung der in 8 1 Abs. 4 genannten Gegenstande.

8 10 der Verordnung des Bundesministeriums fur soziale Verwaltung vom 26. Juni 1957, BGBI. Nr. 199,
uber die Beforderung von Personen, die mit tbertragbaren Krankheiten behaftet oder solchen Krankheiten
verdéchtig sind, schliet Fahrgdste, die von einer in den 8§ 1 und 2 genannten Krankheiten befallen oder
solcher Krankheiten verdéchtigt sind, von der Beforderungspflicht aus.

Das Kraftfahrlinienrecht kennt weder eine Baugenehmigung wie etwa 88§ 32 ff Eisenbahngesetz 1957 noch
eine gewerberechtliche Genehmigung von Betriebsanlagen wie 88§ 74 ff der Gewerbeordnung 1994.

Muster eines geméaR Z 6 mitzufiihrenden Tarifdreieckes: die Zahlen stellen die Fahrpreise, die Buchstaben
die Haltestellen dar:

A

12B

1612C
181816 D
24181612 E
2624181612 F

Beispiele: Fahrpreis von A nach F: 26 S.
Fahrpreis von E nach B: 18 S.

(In gleicher Weise kdnnen auch Kilometerdreiecke erstellt werden.)

Zu 8 21:

Das Kraftfahrliniengesetz gesteht volle Parteienstellung nur bei Vorliegen eines Rechtsanspruches oder

eines rechtlichen Interesses (sonst lediglich die Stellung von Beteiligten) zu:

1. Im Konzessionserteilungsverfahren dem Konzessionswerber (Z 1) sowie den im Ermittlungsverfahren
befragten Unternehmen des &ffentlichen Eisenbahnverkehrs und den Kraftfahrlinienunternehmen (Z 2)
unter der VVoraussetzung, dal
— die beantragte Kraftfahrlinie ganz oder teilweise in den Verkehrsbereich ihrer 6ffentlichen Verkehre

fallt (§ 5 lit. a),
— sie im Ermittlungsverfahren Einwendungen nach § 7 Abs. 1 Z 4 lit. b oder ¢ erhoben haben und
— die Entscheidung der Aufsichtsbehdrde der fristgerechten Stellungnahme nicht entspricht.

2. Dem Konzessionsinhaber bei Entscheidungen Uber Ansuchen auf Koppeln von Kraftfahrlinien (8 17
Abs. 2) und auf Ubertragung der Filhrung des Betriebs einer Kraftfahrlinie oder auf standige Durch-
fuhrung von Auftragsfahrten (8 22 Abs. 2 und 3) sowie auf Genehmigung Besonderer Beforderungs-
preise und Besonderer Beférderungsbedingungen (8§ 31 Abs. 6 und 32).

3. Im Verfahren zum Widerruf einer Konzession wegen
— Wegfalls der Voraussetzung der Zuverléssigkeit, der fachlichen Eignung oder der finanziellen

Leistungsfahigkeit (& 8),
— schuldhafter Nichtaufnahme des Betriebes bis zum Ablauf der im Berechtigungsbescheid hiefir
festgesetzten Frist (§ 18) oder
— wiederholten Zuwiderhandelns gegen die Pflichten des Berechtigungsinhabers trotz mindestens
zweimaliger schriftlicher Verwarnung durch die Aufsichtsbehdrde (8 25)
dem bisherigen Konzessionsinhaber.

In den anderen Fallen des im Gesetz normierten Genehmigungsvorbehaltes wie

— der Bestellung der Betriebsleiter nach § 10 Abs. 5,

— der Enthebung von der Betriebspflicht nach § 24 und

— der Festsetzung, der Verlegung oder der Auflassung von Haltestellen nach § 33,
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— der Bestellung des Leiters des Betriebsdienstes nach § 41 Abs. 4
steht kein Berufungsrecht offen.

Zu 8§ 22:

Aus der Bindung der Konzessions- und Genehmigungspflicht des Kraftfahrlinienverkehrs an den Perso-
nenkraftverkehrsunternehmer in 8 1 geht klar hervor, daf der Berechtigungsinhaber und der Betreiber der
Kraftfahrlinie im Regelfall ident sein sollen. Diesbezigliche Ausnahmen regelt § 22. Konzessions-
holdings, die den Betrieb der Kraftfahrlinie vom billigsten Betriebsfihrer oder Auftragnehmer vornehmen
lassen, sind nicht vorgesehen. Dem tragt auch § 29 Abs. 1 Rechnung, wonach der Konzessionsinhaber, der
die Kraftfahrlinie in den letzten 15 Jahren mindestens zehn Jahre selbst gefiihrt hat, bei sonst gleichem
Angebot wie sein Konkurrent bei der Wiedererteilung der Konzession vor allem berticksichtigt werden
soll.

Wiéhrend der Konzessionsinhaber die Kraftfahrlinie im eigenen Namen und auf eigene Rechnung flhrt,
betreibt der Betriebsfihrer die Kraftfahrlinie im fremden Namen aber auf eigene Rechnung, der
Auftragnehmer im fremden Namen und auf fremde Rechnung.

Der Betriebsfuihrer ist vom Betriebsleiter nach § 10 Abs. 5 und vom Leiter des Betriebsdienstes nach § 41
Zu unterscheiden.

8 3 Abs. 3 Gelegenheitsverkehrs-Gesetz 1996 — GelverkG, BGBI. Nr. 112/1996, regelt die Berechtigung
des Gelegenheitsverkehrsunternehmers, der das mit Omnibussen ausgeubte Mietwagengewerbe oder das
Ausflugswagengewerbe betreibt, von einem Kraftfahrlinienunternehmer beauftragt werden zu kénnen. Die
gegenstandlichen Bestimmungen des Kraftfahrliniengesetzes erméchtigten den Kraftfahrlinienunter-
nehmer, sowohl Kraftfahrlinienunternehmer als auch Gelegenheitsverkehrsunternehmer zu beauftragen.

Die mit Kraftfahrliniengesetz-Novelle 1992, BGBI. Nr. 128/93, dem Konzessionsinhaber aufgetragene
Anzeige der regelméBigen Durchfihrung von Fahrten im Auftrag eines Konzessionsinhabers durch einen
anderen Personenkraftverkehrsunternehmer erfolgte zum Teil nicht, sodalR die Aufsichtsbehdrde in diesen
Fallen selbst bei Flhrung aller Kurse im Auftrag des Konzessionsinhabers nicht immer hievon unterrichtet
war. Abs. 3 unterwirft den Fall der Durchfihrung aller Kurse im Auftrag des Konzessionsinhabers
nunmehr der Genehmigung durch die Konzessionsbehdrde und verpflichtet den Konzessionsinhaber die
regelmaRige Beauftragung mit einzelnen Kursen der Aufsichtsbehdrde anzuzeigen, nimmt hievon aber den
Auftrag, bestimmte Kurse blof3 im Einzelfall zu fuhren, aus.

Diese neue Regelung des Abs. 3 ist auch im Hinblick auf die in § 23 Abs. 1 vorgesehene Beauftragung
des Bestbieters erforderlich: da sie einzelne regelmaRig gefiihrte Kurse betrifft, ist sie der Behorde
anzuzeigen.

Die Regelung des Abs.4 soll den Fahrgast ber Betriebsfuhreribertragungen und Auftragsfahrten
informieren.

Abs. 5 verbietet sowohl dem Betriebsfiihrer als auch dem Auftragnehmer die Anmietung von Subunter-
nehmen und die Antragskonkurrenz mit dem Konzessionsinhaber. Letztere wiirde auch dort, wo kein tber
die Dauer des Vertragsverhaltnisses weiterwirkendes Konkurrenzverbot vertraglich vereinbart wurde,
gegen den Grundsatz von Treu und Glauben sowie gegen die guten Sitten verstoRen.

§ 22 hat fur den grenziberschreitenden Kraftfahrlinienverkehr mit der Européischen Union oder mit dem
Europdischen Wirtschaftsraum keine Geltung. Diesbeziglich gilt Art. 5 Abs. 1 der Verordnung 684/92.

Zu § 23:

Fur die Bestellung von Kraftfahrlinien sind folgende Szenarien denkbar:

1. Der Besteller (= Zahler) wendet sich an einen Konzessionsinhaber, der auf der gewiinschten Strecke
bereits eine Kraftfahrlinie betreibt und zur Fiihrung zusatzlicher Kurse in eigenwirtschaftlichem Betrieb
bereit ist (das heiflt den Preis fur die Zusatzkurse vorgibt). Dieser Fall bedarf keiner zusatzlichen
gesetzlichen Regelung.

2. Der Besteller wendet sich an einen Konzessionsinhaber, der auf der gewiinschten Strecke bereits eine
Kraftfahrlinie betreibt, zur Fihrung zusétzlicher Kurse, zu dem vom Besteller (= Zahler) angebotenen
Preis aber nicht bereit ist.

Die Fahrten werden ausgeschrieben:
— vom Besteller selbst oder fur diesen,
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— von einer Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft. Diese tibernimmt die Aufgabe der Ausschreibung,
der Auswahl unter den Bewerbern und der Vermittlung des Vertrages zwischen Besteller und
Konzessionsinhaber.

Diesen Fall regelt Abs. 1 und normiert, daR der Konzessionsinhaber den Bestbieter formell mit der
Durchfuhrung der zusétzlichen Kurse zu beauftragen hat.
3. Im gemeinwirtschaftlichen Bereich findet der Besteller keinen primédren Ansprechpartner, weshalb die
Fahrten auf Grund eines Pflichtenheftes ausgeschrieben werden:
— vom Besteller selbst oder flr diesen,
— von einer Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft, die die damit verbundenen Aufgaben fir den
Besteller ausfiihrt und den Vertrag zwischen Besteller und Bestbieter vermittelt.

Diesen Fall regelt Abs. 2. Dem Bestbieter ist Uber Ansuchen eine Konzession nach den Vorschriften der
Abs. 4 bis 6 zu erteilen.

Durch Abs.1 soll der Betrieb von Kursen, die (ber den bestehenden Fahrplan einer bestehenden
Kraftfahrlinie hinaus bestellt wurden, fir den Fall ermdglicht werden, dal’ sich der Konzessionsinhaber
aus finanziellen Griinden nicht bereit erklért, diese Kurse zu fiihren, das angebotene Entgelt wirtschaftlich
zumutbar ist, also etwa zumindest dem Kilometersatz der unverbindlichen Tarifempfehlung des
Fachverbandes der Autobusunternehmungen nach § 31 Kartellgesetz 1988 entspricht. Die Fahrten kdnnen
diesfalls ausgeschrieben und ein geeigneter Personenkraftverkehrsunternehmer benannt werden, der die
Kurse sodann im Auftrag des Konzessionsinhabers zu flihren hat. Dies bedeutet, dal? der Vertrag zwischen
dem Besteller und dem Konzessionsinhaber abzuschlieBen und der Konzessionsinhaber verpflichtet ist,
den Bestbieter mit der Flihrung der Kurse zu beauftragen.

Abs. 3 Z 1 definiert in Abstimmung mit § 3 Abs. 2 und 3 OPNRVG 1999, BGBI. Nr. xxx/xxxx, den
eigenwirtschaftlichen Betrieb als einen solchen, der prinzipiell aus den Erlésen des Beforderungsentgeltes
gedeckt werden kann. Er bestimmt weiters, dal3 die Zahlung von Teilbetrdgen des Befdrderungsentgeltes
durch Dritte an der Eigenwirtschaftlichkeit des Betriebes nichts &ndert, weil diesfalls der Fahrgast statt des
Beforderungsentgeltes nur den um den Forderungsbetrag verminderten Fahrpreis zu bezahlen hat (vgl. § 3
Abs. 5 leg. cit)) und der Kraftfahrlinienunternehmer das fixe Beforderungsentgelt aus geteilter Hand
erhélt.

Durch Abs. 2 wird die Mdglichkeit geschaffen, eine Kraftfahrlinie gemeinwirtschaftlich und nicht
eigenwirtschaftlich zu betreiben. Es ist diesfalls erforderlich, daR der “Besteller” (der eigentlich nur der
Zahler der Differenz zwischen den durch den Kraftfahrlinienbetrieb entstehenden Kosten und den dabei
erzielten Einnahmen ist) neben der Finanzierung auch die Strecke, den Fahrplan, das Betriebsprogramm
sowie die Auftrags- und damit die Konzessionsdauer vorgibt.

Da der Konzessionsinhaber an die Bedingungen des Pflichtenheftes der Ausschreibung gebunden ist,
finden gemal Abs. 6 die Bestimmungen tber die Vorschreibung bestimmter Auflagen (§ 16 Abs. 2 Z 2 bis
4), Uber die Betriebs-, Beforderungs- und Tarifpflicht (8§ 20 Z 1 bis 3), uber die Betriebsfiihreriibertragung
sowie Auftragsfahrten (§ 22), tUber die Betriebspflichtenthebung (8 24) sowie (ber die Wiedererteilung
der Konzession (829 Abs.1) und die Verlangerung der Konzessionsdauer (830 Abs. 1) keine
Anwendung. Vielmehr unterliegen diese Kraftfahrlinien im gemeinwirtschaftlichen Betrieb der
Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates vom 26. Juni 1969 (ber das Vorgehen der Mitgliedstaaten bei
mit dem Betriff des 6ffentlichen Dienstes verbundenen Verpflichtungen auf dem Gebiet des Eisenbahn-,
StraRen- und Binnenschiffahrtsverkehrs, ABI. Nr. L 156 vom 28. Juni 1969 idF der Verordnung (EWG)
Nr. 1893/91 des Rates vom 21.Juni 1991 zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 ABI.
Nr. L 169 vom 29. Juni 1991 (in der Folge Verordnung Nr. 1191/69 genannt).

Da Art. Il des Bundesgesetzes BGBI. Nr. 519/94, mit dem das Privatbahnunterstiitzungsgesetz geandert
und der Anwendungsbereich zur Durchfilhrung der Verordnung 1191/69 festgelegt wird, Unternehmen
von deren Anwendungsbereich ausnimmt, die Eisenbahnen und Kraftfahrlinien ausschlieBlich im Stadt-
und Vororteverkehr betreiben, gelten die Bestimmungen der Abs. 2 bis 5 nur fur Kraftfahrlinienunter-
nehmer, die

— Kraftfahrlinien nicht ausschlieRlich im Stadt- und Vororteverkehr betreiben, oder

— Kraftfahrlinien ausschliellich im Regionalverkehr betreiben.
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Zu § 24:

Gemdal §2 Abs.1 Z 15 Gewerbeordnung 1994 ist diese auf den Betrieb von Kraftfahrlinien nicht
anzuwenden. Das Kraftfahrlinienrecht kennt daher keine “Zuriicklegung” der Konzession. Antrage auf
Zurlicklegung der Konzession sind daher zurtickzuweisen.

Ansuchen um Enthebung von der Betriebspflicht unter der — § 86 Abs. 2 der Gewerbeordnung 1994
nachgebildeten — Bedingung der Erteilung einer Konzession zumindest gleichen Umfanges an einen neuen
Konzessionswerber sind mdglich, bewirken aber nicht die Folgen der Gewerbeordnung.

Waéhrend nach § 86 Abs. 2 der Gewerbeordnung auch die bedingte Zuriicklegung nach Einlangen der
Anzeige unwiderruflich ist, steht dem Inhaber einer Kraftfahrlinienkonzession bis zur bescheidméRigen
Erledigung die Zuriickziehung seines Antrages jederzeit und unbedingt zu.

Die Betriebspflichtenthebung ist fiir den ganzen Betrieb wie auch fur den Teilbetrieb nur mehr auf Dauer
moglich und unterliegt dem Genehmigungsvorbehalt.

Art. 9 Abs. 1 der Verordnung 684/92 regelt das Erléschen einer Genehmigung auf Grund der Mitteilung
des Genehmigungsinhabers an die Genehmigungsbehorde, den Betrieb einer grenziiberschreitenden
Kraftfahrlinie einstellen zu wollen. Die Genehmigung erlischt diesfalls — ohne Durchfuhrung eines
Ermittlungsverfahrens (ber den contrarius actus der Genehmigungserteilung — nach Ablauf einer Frist.
Die ratio legis liegt wohl darin, daR das Erloschen nicht durch diverse grenziiberschreitende Verfahren
verschleppt werden soll. Da die Voraussetzungen fur nationale Verkehre andere sind, muR auch die
diesbezlgliche Regelung unterschiedlich sein.

Zu 8 25:

Der Widerruf einer Berechtigung ist nur wegen

— Wegfalls der Voraussetzung der Zuverlassigkeit, der fachlichen Eignung oder der finanziellen
Leistungsfahigkeit (8§ 8),

— schuldhafter Nichtaufnahme des Betriebs bis zum Ablauf der im Berechtigungsbescheid hiefir
festgesetzten Frist (§ 18) oder

— Zuwiderhandelns gegen die Pflichten des Berechtigungsinhabers (8 20) trotz mindestens zweimaliger
schriftlicher Verwarnung durch die Aufsichtsbehérde zuléssig.

AuRer im Falle des § 8 ist der Widerruf in das Ermessen der Aufsichtsbehdrde gestellt. Im Widerrufver-
fahren sind Parteienrechte anderer Berechtigungsinhaber als des Betroffenen nicht vorgesehen. Anderen
Kraftfahrlinienunternehmen steht insbesondere kein — mit Anspruch auf Sachentscheidung verbundenes —
Recht zur Antragstellung betreffend den Widerruf einer Berechtigung eines Kraftfahrlinienunternehmers
zu.

Zu § 26:

Die Benachrichtigungspflicht entspricht Art. 7 Abs. 1 der Richtlinie 96/26/EG in der Fassung 98/76/EG.
Um die Einheitlichkeit der Vollziehung zu gewahrleisten, soll diese Benachrichtigungspflicht auch
gegeniiber Nichtmitgliedstaaten der Européischen Union sowie Nichtvertragsparteien des Abkommens
liber den Europdischen Wirtschaftsraum gelten.

Zu 8 27:
§ 27 regelt das Erldschen der Berechtigung.

Eine Nebenpflicht bei Erldschen der Berechtigung ergibt sich als zeitliche Nachwirkung fur die
Auflassung von Haltestellen: nach 8 34 Abs. 4 sind an den Haltestellen die Haltestellenzeichen zu
entfernen (Wiederherstellung des friiheren Zustandes).

Erléschen und Ablauf der Geltungsdauer von Genehmigungen sind in Art. 9, der Widerruf der
Genehmigung ist in Art. 16 Abs. 2 der Verordnung 684/92 geregelt.

Zu § 28:

Hochstpersonliche éffentliche Rechte kdnnen nicht Gegenstand des wirtschaftlichen Verkehrs sein. Ein
Verkauf von Konzessionen ist daher rechtlich nicht denkbar, jedoch ist Rechtsnachfolge in Form des
Fortbetriebsrechtes moglich: fur den Fall des Todes des Berechtigungsinhabers gelten fir die restliche
Dauer der Berechtigung die Vorschriften der Gewerbeordnung (ber das Fortbetriebsrecht der Verlassen-
schaft, des Uberlebenden Ehegatten und der Deszendenten sinngemdl (88 42 und 43 Gewerbeordnung
1994, BGBI. Nr. 194).
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Abs. 2 regelt die Befreiung vom Nachweis der fachlichen Eignung des fortbetriebsberechtigten Ehegatten,
sofern dieser mindestens drei Jahre praktische Berufserfahrung in der laufenden Geschaftsfilhrung des
Betriebes nachweisen kann, und entspricht dies in gleicher Weise wie Abs. 3 der Regelung des Art. 4 der
Richtlinie 96/26/EG.

Zu 8§ 29:

Die relative Beglinstigung des bisherigen Konzessionsinhabers bei der Wiedererteilung der Konzession
14kt sich mit den bisher getétigten Investitionen und dem jahrelang Gberwiegend selbst gefiihrten Betrieb
in einer dem offentlichen Verkehrsinteresse entsprechenden Weise begriinden und stellt insofern eine
sachlich gerechtfertigte Differenzierung dar, als sie nur bei gleichem Angebot der beiden Konzessions-
werber gilt. Dasselbe gilt fir die Ersatz- und Nachfolgeverkehre von Schienenbahnen.

Zu 8 30:

Da - sofern der Konzessionsinhaber die Kraftfahrlinie wéhrend der gesamten Konzessionsdauer stiandig
betrieben hat (gegebenenfalls unter Einschlufl von einzelnen Auftragsfahrten, nicht aber unter Einschlu
von Betriebsfuhreribertragungen) — das Erfordernis des Betriebes der Kraftfahrlinie und deren
Wirtschaftlichkeit auch nach Ablauf der Konzessionsdauer anzunehmen sein wird, ist bei Antragstellung
auf Verlangerung der Konzessionsdauer nur die Verkehrssicherheit und der Bauzustand der von dieser
Kraftfahrlinie befahrenen Strallen zu prifen (8 7 Abs. 1 Z 4 lit. a). Ein Verfahren nach 8 5 ist deshalb
entbehrlich, weil sich am Bestand und Umfang der Kraftfahrlinie nichts andert.

Zu 8 31:

Die formelle bescheidméaRige Genehmigung der Regelbeforderungspreise entféllt und wird durch
eine Anzeige bei den Aufsichtsbehdrden ersetzt. Die Rundungsbestimmungen entsprechen der
O-Norm A 6403.

Abs. 2 regelt die Anzeigepflicht der in den Verkehrsverblinden festgesetzten Beférderungspreise, Abs. 5
die Zuzahlung Dritter auf den Regelbefdrderungspreis und deren Bekanntgabe an die Aufsichtsbehdrde
aus Griinden der Publizitét, sodaR der Fahrgast blof3 einen um die Forderung verminderten Fahrpreis zu
bezahlen hat, Abs. 6 die Genehmigung der besonderen Beforderungspreise fir den Konzessionsinhaber.

Gegen die Entscheidung Uber das Ansuchen auf Genehmigung der Fahrpreise steht nur dem Berechti-
gungsinhaber das Recht zur Erhebung einer Berufung zu (§ 21 Z 3).

Zu 8 32:

Die Nichtbeachtung der Beférderungsbedingungen kann den Ausschluf} von der Fahrt zur Folge haben
(vgl. §44), stellt aber keine Verwaltungsibertretung dar. Fur alle sich aus dem Beftrderungsvertrag
ergebenden Rechtsstreitigkeiten sind die ordentlichen Gerichte zusténdig.

Das Recht zur Erhebung von Berufungen steht nur den Berechtigungsinhabern zu (§ 21 Z 3).
Zu § 33:

Fur das Verfahren zur Erteilung einer Berechtigung ist keine miindliche Verhandlung zwingend vorge-
sehen. Hingegen sieht das Verfahren zur bescheidmaBigen Festsetzung oder Verlegung von Haltestellen —
die aber nicht Gegenstand des Konzessionsbescheides sind — eine mit einem Lokalaugenschein
verbundene miindliche Verhandlung vor. Fiir die Auflassung von Haltestellen ist die Durchfiihrung einer
mit einem Lokalaugenschein verbundenen Verhandlung nicht erforderlich, fiir die Genehmigung der
Mitbeniitzung nur bei sachlicher Rechtfertigung.

Der Betrieb von Kraftfahrlinien und die behdérdlichen MalRhahmen, die diesen Betrieb zum Gegenstand
haben, stehen (berwiegend im uberdrtlichen Interessensfeld. Die Festsetzung von Haltestellen auf der
Verkehrsflache einer Gemeinde ist daher nicht als behordlicher Akt der Gemeinde im eigenen
Wirkungsbereich vorgesehen und auch nicht bindend von einer Willenserklarung der Gemeinde abhéngig.
Den beteiligten Gemeinden kommt kein Rechtsanspruch darauf zu, dal Haltestellen von Kraftfahrlinien
nach ihren Vorschlagen festgesetzt, gedndert oder aufgehoben werden. Gegen die Festsetzung, Verlegung
und Auflassung von Haltestellen nach dem Kraftfahrliniengesetz steht keine Berufung offen.

Haltestellen werden vom Landeshauptmann tber Antrag des Berechtigungsinhabers genehmigt; hiebei ist
auf die straBenbaulichen Belange sowie auf den Gefahrdungsbereich von Eisenbahnen geméaR § 39 Abs. 1
Eisenbahngesetz 1957, BGBI. Nr. 60, Bedacht zu nehmen. Bei Verlegung oder Auflassung von
Haltestellen, die durch straBenbauliche Anderungen erforderlich wurden, ohne vom Inhaber beantragt
worden zu sein, ist diese auch von Amts wegen mdglich.
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Bei der Verlegung von Haltestellen durch die Bezirksverwaltungsbehdrde gemal § 96 Abs. 5 StVO, die
aus Grinden der Sicherheit, der Leichtigkeit und der Flussigkeit des Verkehrs auch gegen den Willen des
Unternehmers verfiigt werden kann, ist auf den Bedarf an einer Haltestelle Bedacht zu nehmen, weshalb
eine Verlegung nach dieser Bestimmung rdumlich nur eine geringfligige sein kann. Dies bringt auch die
Bestimmung, dal hiedurch das Recht der Aufsichtsbehdrde zur bedarfsmaRigen Festsetzung von
Haltestellen nicht beriihrt wird, zum Ausdruck. Der Bedarfsbereich der Haltestellen muf? gewahrt bleiben.
Als straBenbaulicher Kompetenztatbestand des Art. 11 B-VG endet diesfalls der Instanzenzug bei der
zustandigen Landesregierung.

Im Interesse der Fahrgaste kann vom Landeshauptmann geméaR Abs. 4 die Ausgestaltung von Haltestellen
(etwa mit Sitzb&nken — in exponierter Lage — mit Warteh&uschen), nicht aber der straRenbauliche Ausbau
einer Haltestelle (etwa durch die Einrichtung einer Busbucht oder Kaphaltestelle) vorgeschrieben werden.

Zu § 34:

8 34 regelt die Verpflichtung der Anbringung eines Haltestellenzeichens und einer Haltestellenbe-
zeichnung an den Haltestellen sowie die Anbringung zuséatzlicher Hinweise fur den Fahrgast und die Art
der Anbringung der Haltestellenzeichen.

Der Unternehmer, der eine Kraftfahrlinie betreibt, ist verpflichtet, unbrauchbar gewordene oder abhanden
gekommene Haltestellenzeichen wieder instand zu setzen oder durch neue zu ersetzen. Das gleiche gilt
hinsichtlich der Verpflichtung zur Anbringung der Fahrpldne oder von Auszligen aus diesen (Durchfahrts-
zeiten) an den Haltestellen gemal § 20 Z 6.

Zu 8 35:

§ 24 Abs. 1 lit. e StVO verbietet das Halten und das Parken im Haltestellenbereich eines Massenbeftrde-
rungsmittels wahrend der Betriebszeiten desselben. Er definiert den Haltestellenbereich als den Bereich
innerhalb von 15 m vor und nach den Haltestellentafeln. Die Betriebsdaten sind den in den Haltestellen
angeschlagenen Fahrplédnen zu entnehmen, wobei Zeitdifferenzen kleineren Ausmafies gegeniiber dem
Fahrplan zu beriicksichtigen sind.

Derzeit verhindert eine Vielzahl vor allem hinsichtlich der Farbgebung erteilter Ausnahmegenehmigungen
flr Haltestellenzeichen sowie der Umstand, dal3 ein Haltestellenzeichen (“Haltestellentafeln” der StVO)
kein Verkehrszeichen darstellt, die optimale Vollziehung dieser Norm der StVO.

Ein Haltestellenzeichen ist durchschnittlich nach etwa zehn Jahren zu erneuern. Durch laufenden Ersatz
bestehender Haltestellenzeichen sollen binnen zehn Jahren alle Haltestellenzeichen der Bestimmung des
8 34 entsprechen und gemal 8§ 31 Abs. 2 der 1. Durchfiihrungsverordnung zum Kraftfahrliniengesetz
1952 erteilte Ausnahmegenehmigungen auslaufen.

Die solcherart einheitlichen Haltestellenzeichen kdnnen in der Verkehrszeichenverordnung als Verkehrs-
zeichen normiert werden und bilden so die Basis, § 24 Abs. 1 lit. e StVO in zufriedenstellender Weise
exekutieren zu kénnen, ohne den sofortigen Ersatz von Zehntausenden von Haltestellenzeichen zu
erfordern.

Zu § 36:

Zur Zeit beginnt die Fahrplanperiode des Eisenbahnverkehrs der Osterreichischen Bundesbahnen mit dem
letzten Sonntag im Mai. Der Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr kénnte den Beginn der
Jahresfahrplanperiode fur Kraftfahrlinien — insbesondere im Hinblick auf das Erfordernis der Abstimmung
der Fahrplane mit den Schulen — auf einen spateren Zeitpunkt verlegen und so die Vielzahl der zu
Schulbeginn anfallenden Anderungen des Fahrplanes der Offentlichkeit in einem fir lingere Zeit
inhaltlich richtigen Osterreichischen Kraftfahrlinienkursbuch zur Kenntnis bringen.

Die Fahrpléne bestehen aus Fahrplanbildern, die die Haltestellen unter Angabe der Entfernungen in
Kilometern sowie die Beforderungspreise enthalten, wobei in Verkehrsverbiinden die beiden letzten
Angaben durch Angabe der VVerbundzone ersetzt werden kénnen.

Die Fahrplanentwirfe sind mit allen in Betracht kommenden Verkehrsinteressenten abzusprechen und
sodann vom Berechtigungsinhaber der Aufsichtsbehdrde so rechtzeitig vorzulegen, daB ihre Ubersendung
an den Herausgeber des Osterreichischen Kraftfahrlinienkursbuches oder den Herausgeber des
Verbundkursbuches zur Verdffentlichung zeitgerecht veranlalit werden kann. Die bisher vorgesehene
formelle Genehmigung der Fahrpléne entféllt.
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Zu § 37:

Die Aufsichtsbehtrden haben den Interessensausgleich der Verkehrstrager des 6ffentlichen Personen-
verkehrs durch wechselseitige Abstimmung der Leistungen und der Entgelte zu fordern und hiebei die
Ziele der Planungen des Bundes und der Lander zu beriicksichtigen. Als wesentliche Instrumente hiefur
werden unternehmerische Zusammenschliusse wie Verkehrsverblinde und Gemeinschaftsverkehre
bezeichnet.

Verkehrsverbinde schlieBen die Schaffung von Gemeinschaftsverkehren nicht aus: Die sonst erst durch
den Gemeinschaftsverkehr erwirkte Koppelungsgenehmigung gemaR § 17 Abs. 3, die die durchgehende
Abfertigung der Fahrgaste erlaubt, liegt in Verkehrsverblinden regelmalig bereits vor, da sonst ein in
einer Zone auf mehreren Verkehrsmitteln verschiedener Unternehmer hintereinander gliltiger
durchtarifierter Fahrschein nicht mdglich ware. Eine separate Koppelungsgenehmigung braucht daher
nicht mehr beantragt zu werden. Die am Gemeinschaftsverkehr beteiligten Unternehmen missen daher nur
den Konsens uber die in den Gemeinschaftsverkehr einzubringenden Strecken ihrer Kraftfahrlinien und
einen neuen Fahrplan auf diesen Strecken sowie daruber herstellen, wer von ihnen welche Kurse des
Gemeinschaftsverkehrs flihren wird. Zur Abwicklung des Betriebes ergeben sich zwei Mdglichkeiten:
— es ist sowohl eine — erforderlichenfalls wechselseitige — Ubertragung der Betriebsfilhrung nach § 22
Abs. 2 als auch
— die Durchfiihrung von Fahrten im — erforderlichenfalls wechselseitigen — Auftrag nach § 22 Abs. 3
maglich.

Zu 8 38:

Rufbussen wird eine Konzession zum Betrieb eines Streckensystems erteilt, von dem ohne Anmeldung
Uber Telefon oder in anderer festgesetzter Art entweder kein Streckenteil oder bloR eine festgelegte
Grundstrecke fahrplanméfig bedient wird.

Liegen zeitgerechte Anmeldungen fur Haltestellen innerhalb des Streckensystems vor, so bedient das
Linienfahrzeug im ersten Fall von den erforderlichen Haltestellen ausgehend die gewiinschten
Verbindungen; im Falle des Richtungsbandbetriebes verlalt das Linienfahrzeug die Grundstrecke, bedient
die erforderlichen Haltestellen, kehrt zur Grundstrecke zuriick, bedient erforderlichenfalls weitere
Haltestellen und kehrt erneut zur Grundstrecke zuriick, um auf dieser den Endpunkt der Kraftfahrlinie zu
erreichen.

Der erste Fall des Betriebes ist fahrplanméaRig nicht darstellbar, der zweite Fall korrekt nur auf der
Grundstrecke, und selbst dies nur dann, wenn keine zusatzlichen Fahrwiinsche vorliegen.

Die Akzeptanz des Rufbusses wird beim Richtungsbandbetrieb um so héher sein, je genauer die in den
Aushangfahrplanen auf der Grundstrecke angegebenen Durchfahrtszeiten eingehalten werden. Dies kann
jedoch optimal nur bei Teleskopbedienung, also einer Bedienung, die von den Endhaltestellen der
Grundstrecke ihren Ausgang nimmt, der Fall sein. Durch 6fteren Wechsel zwischen der Bedienung der
Grundstrecke und der Bedienung von Bedarfshaltestellen, die nicht auf dieser liegen, verlangern sich die
Fahrzeiten der Fahrgaste auf der Strecke der Grundbedienung. Umgekehrt verlangert sich die Fahrzeit fir
den bei einer Bedarfshaltestelle aufgenommenen Fahrgast moglicherweise sowohl durch die Aufnahme
anderer Fahrgéste an anderen Bedarfshaltestellen als auch durch die Befahrung der Grundstrecke.

Wirtschaftlicher Erfolg wird sich fur das Rufbussystem nur bei optimaler Disposition einer Zentrale (etwa
durch einen Analogrechner) sowie bei Einsatz einer ausreichenden Zahl von Linienfahrzeugen einstellen.

Zwischen Kraftfahrlinien- und Taxiverkehr gibt es keine Mischformen: § 3 Abs. 1 Z 3 Gelegenheitsver-
kehr-Gesetz 1996 definiert das Taxigewerbe als die Personenbeférderung mit Personenkraftwagen, die zu
jedermanns Gebrauch an offentlichen Orten bereit gehalten oder durch Zuhilfenahme von Fernmelde-
einrichtungen angefordert werden. Diese Definition zeigt die 6ffentliche Zugénglichkeit des Taxigewerbes
auf, doch fehlt zur Offentlichkeit des Betriebs eines Taxigewerbes das Kriterium der unbedingten und
strengen Betriebspflicht (wie etwa bei den Kraftfahrlinien); daher ist die legistische Trennung in einen
offentlichen Kraftfahrlinienverkehr und ein im Gelegenheitsverkehrs-Gesetz verankertes Taxigewerbe
systematisch richtig.

Abs. 2 der gegenstandlichen Bestimmung und die Landesbetriebsordnungen (so etwa § 32 Abs. 1 der
Wiener Taxi-, Mietwagen- und Géstewagen-Betriebsordnung) verbieten dem Taxigewerbe ua. das An-
werben von Fahrgésten bei Haltestellen des Kraftfahrlinienverkehrs, weshalb der Betrieb von Linientaxis,
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also von Taxis, die wie eine Kraftfahrlinie Fahrgéaste in einer bestimmten Verkehrsverbindung an
behdrdlich festgesetzten (§ 33 Abs. 1) Haltestellen bedienen, rechtlich nicht moglich ist.

Dadurch unterscheidet sich das Linientaxi unter anderem vom Anrufsammeltaxi, das im rechtlichen
Regime des Taxigewerbes betrieben wird. Das Anrufsammeltaxi beférdert Fahrgéste nach VVoranmeldung
ebenso wie der Linienverkehr

— mit feststehenden Abfahrtszeiten,

— gegen einen fixen, dem Fahrgast vorher bekannten Fahrpreis (der meist unter Anrechnung bestimmte
Fahrausweise eines Unternehmens des offentlichen Verkehrs die Entrichtung eines Zuschlags erfor-
dert),

— von festgelegten, bezeichneten Abfahrtsstellen (die nur auferhalb der Betriebszeiten einer Kraft-
fahrlinie oder mit Bewilligung des Konzessionsinhabers mit deren Haltestellen zusammenfallen
dirfen).

Anders als der Kraftfahrlinienverkehr bringen sie den Fahrgast innerhalb eines vorgegebenen Gebiets aber
zu jedem gewdinschten Ziel.

Fir den Fahrgast mul? das Anrufsammeltaxi, da es ein Taxi in besonderer Verwendung ist, als solches
erkennbar gemacht werden. Der Taxiunternehmer erhélt seine besetztgefahrene Beférderungsleistung nach
Tarif vergitet. Da die Einnahmen, also die von den Fahrgdsten entrichteten Zuschlége, diesen Tarif nicht
decken, bedarf es eines Tréagers des Differenzbetrages (meist Kommune oder Verkehrsbetriebe).

Auch die Flhrung von Taxilinien, also der Einsatz von Taxis im Rahmen einer Kraftfahrlinie, ist rechtlich
nicht méglich. Sowohl der Betriebsfuhrer als auch der Auftragnehmer miissen gemaf 8 22 als Personen-
kraftverkehrsunternehmer Omnibusse einsetzen. Zwar erlaubt § 39 Abs. 2 Z 4 unter Genehmigungsvor-
behalt den Einsatz von Personenkraftwagen des Mietwagengewerbes, nicht aber den Einsatz von Taxis.

Zu § 39:

Eine besondere Genehmigung der Fahrzeuge oder die Ausstellung eines Linienausweises ist nicht vorge-
sehen.

Sofern die Kraftfahrlinie nicht mit Omnibussen betrieben wird, dirfen nur in den in Abs. 2 Z 4 geregelten
Ausnahmeféllen Fahrzeuge des mit Personenkraftwagen betriebenen Mietwagengewerbes nach Bewilli-
gung durch die Konzessionsbehdrde zum Einsatz kommen.

Da §22 Abs.2 und 3 Personenkraftverkehrsunternehmer als Betriebsfiihrer oder als Auftragnehmer
vorsieht, miissen diese fiir den Fall, dal3 sie Personenkraftwagen einsetzen, sowohl Kraftfahrlinien oder
das Ausflugswagen- bzw. Stadrundfahrtengewerbe oder das mit Omnibussen betriebene
Mietwagengewerbe als auch das mit Personenkraftwagen betriebene Mietwagengewerbe betreiben.

Abs. 4 schreibt eine Fahrzielanzeige vor und gibt der Aufsichtshehdrde die Mdglichkeit, im Ortslinien-
verkehr zusétzlich eine Linienbezeichnung anzuordnen. Von der bisher gebrauchten Bezeichnung
“Zielschild” wurde abgegangen, da die technische Entwicklung vom Schild des alten Typus weg zu einer
Anzeige fihrt.

Zu § 40:

Zusammen mit § 39 regelt 8 40 die technische Aufsicht (Sicherheitsaufsicht) und verpflichtet den
Unternehmer, die Beschaffenheit und die Wirkungsweise der Bremsen und der Lenkung sowie die
Bereifung jeden dritten Monat tberprufen zu lassen (Zwischenuberprifung) und das Ergebnis dieser
Prifungen in das Wagenbuch einzutragen (§ 103 Abs.5 KFG und §48 KDV). Weiters darf der
Unternehmer vor Beseitigung von wesentlichen Méngeln das Linienfahrzeug nicht wieder im Verkehr
einsetzen.

Zu § 41:

Der Unternehmer hat einen Leiter des Betriebsdienstes zu bestellen, sofern er im Linienbetrieb regelméaRig
mehr als 40 Fahrzeuge einsetzt und selbst nicht die Voraussetzung des Abschlusses einer Hoheren
Technischen Lehranstalt oder die VVoraussetzungen des Abschlusses einer Technischen Universitit sowie
einer wenigstens dreijahrigen Praxis erbringt und die Ausbildung zur Lenkberechtigung fur die Klasse D
nachweisen kann. Der Leiter des Betriebsdienstes ist vom Betriebsleiter nach § 10 Abs.5 und vom
Betriebsfuhrer nach § 22 Abs. 2 zu unterscheiden. Die Bestellung des Leiters des Betriebsdienstes mufd
von der Aufsichtsbehdrde genehmigt werden.
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Zu §42:

8 42 regelt die Meldepflichten Uber betriebliche Vorkommnisse und Betriebsdaten und Ubertrégt den
Verwaltungsbehdrden die Verpflichtung, der Aufsichtsbehdrde eine Durchschrift der von den Organen des
Sicherheitsdienstes oder der StraRenaufsicht angefertigten Verkehrsunfallsanzeigen zu ibersenden, wenn
bei Unféllen, in die ein Linienfahrzeug verwickelt war, eine Person getdtet oder erkennbar schwer verletzt
wurde.

Die Art der zu meldenden Fahrzeuge ist nach Omnibussen, Omnibusanhdngern, Gelenkkraftfahrzeugen
und Stockbussen sowie Personenkraftwagen zu unterteilen, die beférderten Personen sind nach Schiilern,
Lehrlingen, Zeitkartenfahrern und sonstigen Fahrgasten aufzugliedern.

Die Erfassung nach Personenkilometern ware fiir weitere Untersuchungen interessanter, da solcherart
Verkehrsstrome erfallt werden kdnnten, doch mifiten hiezu Erfassungsgeréte in den Bussen eingesetzt
werden, deren technische Entwicklung derzeit noch nicht in idealer Weise ausgereift ist.

Zu §43:

§ 43 regelt das Verhalten der im Fahrdienst eingesetzten Personen und normiert fiir diese weitere
Verpflichtungen vor und wahrend der Fahrt. Ein besonderer Ausweis neben der Lenkerberechtigung fiur
die Klasse D ist nicht vorgesehen.

Zu 8 44:

8 44 regelt Gebote fir die Fahrgéaste. Etwaige VerstdRe gegen diese Gebote stellen Verwaltungsiber-
tretungen dar.

Zu § 45:

Eine Ubertragung der Kompetenz von der Aufsichtsbehdrde (vgl. § 3) an eine Unterbehorde ist nicht
vorgesehen. Die Aufsicht schlieBt jedoch eine Oberaufsicht der Obersten Kraftfahrlinienbehdrde (iber den
Landeshauptmann mit ein.

Da die Aufsicht nicht ohne Kontrollen der Betriebsanlagen und Betriebsmittel vorgenommen werden
kann, beinhaltet diese Bestimmung die einfachgesetzliche Grundlage fiir die erforderlichen Eingriffe in
das Grundrecht der Unverletzlichkeit des Eigentums (Art. 5 StGG) und des Hausrechtes (Gesetz vom
27. Oktober 1862, RGBI. Nr. 88, zum Schutz des Hausrechtes).

Die Wahrung des gesetzlichen Schutzes der Dienstnehmer in Unternehmen des 6ffentlichen Personenver-
kehrs obliegt den Arbeitsinspektoraten sowie dem Verkehrsarbeitsinspektorat.

Zu 8 46:

Ein Gesetz kann hinsichtlich jeder seiner Bestimmungen durch eine Verordnung naher determiniert
werden. § 46 z&hlt demonstrativ einige der Bestimmungen auf, die durch Verordnungen naher ausgefihrt
werden konnen:

— Z1: das Muster des Konzessionsansuchens, nahere Bestimmungen (ber Gestaltung, Farbton und
Anbringung der Haltestellenzeichen sowie fir den Fahrdienst und die Fahrgaste geltende Verbote;

— Z2: die detaillierten Regelungen der Richtlinie 96/26/EG sowie ndhere Bestimmungen uber die
Eignungsprifung. Diese Verordnung ist in Form der BZP-VO, BGBI. Nr. 889/94, bereits ausformuliert
worden, doch muf3 letztere noch an die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes angepalit werden;

— Z 3: sieht die Méglichkeit der Verodffentlichung der Regelbeférderungspreise, die bisher in Form eines
Bescheides erfolgte, kiinftig durch eine Verordnung vor. Das jeweilige Erh6hungsausmal® der Regelbe-
forderungspreise soll der Steigerung des Verkehrsindexes in der abgelaufenen Periode entsprechen.

Die sonstigen Entgelte im Kraftfahrlinienverkehr betreffen die Entgelte fiir Gepéacksaufbewahrung,
Schwarzfahren, Reinigung, Erstattung sowie Ausfertigung von Zeitkarten.
— Z 4: auch die Allgemeinen Beférderungsbedingungen sollen kiinftig als Verordnung festgesetzt werden.

Zu 847:

Die Strafbestimmungen sehen Strafen bei VerstoR gegen die Pflichten des Berechtigungsinhabers sowie
fiir den unbefugten Betrieb einer Kraftfahrlinie vor. Uberdies kann die vorlaufige Sicherheit nach § 37a
VStG mit einem Hochstbetrag von 100 000 S festgesetzt werden.

Gegen den Inhaber einer Berechtigung kann die Aufsichtsbehtrde — unabhdngig von den Strafbestim-
mungen des 8 47 — mit dem Widerruf der Berechtigung vorgehen, wenn der Berechtigungsinhaber den
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Bestimmungen des 8§20 trotz mindestens zweimaliger schriftlicher Verwarnung gemaR §25
zuwiderhandelt.

Zu 8 48:

8 48 sieht die Mitwirkung der Strallenaufsicht sowie der Grenzorgane an der Vollziehung dieses Bundes-
gesetzes vor.

Zu § 49:

§ 49 bestimmt, daf andere Gesetze, auf deren Bestimmungen verwiesen wird, in dynamischer Verweisung
zu lesen sind.

Zu 8 50:

§ 50 regelt die Erhebung von Amtsheschwerden durch den Bundesminister fiir Wissenschaft und Verkehr.
Zu 8 51:

8 51 regelt den Wirksamkeitsbeginn dieses Gesetzes sowie das AulBerkrafttreten des Kraftfahrlinien-
gesetzes 1952 und der hiezu ergangenen 1. Durchfuhrungsverordnung. Darlber hinaus kénnen Verord-
nungen bereits hach Kundmachung dieses Gesetzes erlassen werden, um die neuen Bestimmungen dieses
Gesetzes ohne Zeitverlust wirksam werden zu lassen.

Zu 8 52:

Bestehende Konzessionen und mit diesen in Zusammenhang stehende Genehmigungen gelten sachlich
nach MaRgabe ihrer zeitlichen Begrenzung weiter und miissen daher erst nach Ablauf durch Konzessionen
und Genehmigungen nach diesem Gesetz ersetzt werden.

Zu 8 53:

Anhéngige Strafverfahren dirfen durch dieses Bundesgesetz zu keiner strengeren Bestrafung fiihren, als
dies nach dem Kraftfahrliniengesetz 1952 der Fall ware. Auf andere anhdngige Verfahren ist dieses
Gesetz jedoch voll anzuwenden.

Zu § 54:
Beinhaltet die Vollzugsklausel.
Der Verkehrsausschuf? hat den Antrag 1118/A in seiner Sitzung am 6. Juli 1999 in Verhandlung gezogen.

Nach einer Debatte, an der sich die Abgeordneten Theresia Haidlmayr, Franz Lafer, Mag. Helmut
Kukacka, Mag. Reinhard Firlinger, Dr. Gabriela Moser, Brigitte Tegischer, Johann Kurzbauer,
Helmut Dietachmayr und Mag. Thomas Barmuller sowie der Obmann des Ausschusses Abgeordneter
Rudolf Parnigoni und der Bundesminister fiir Wissenschaft und Verkehr Dr. Caspar Einem beteiligten,
wurde der im Antrag 1118/A enthaltene Gesetzentwurf unter Berlcksichtigung eines Abéanderungs-
antrages der Abgeordneten Mag. Helmut Kukacka und Rudolf Parnigoni mit Mehrheit angenommen.

Dem erwéhnten Abanderungsantrag war nachstehende Begriindung beigefigt:

“Zu 8§ 22 Abs. 5:

8§22 Abs.5 Z2 wirde im Zusammenhang mit § 29 Abs. 1 dazu fuhren, daf bei Wiedererteilung einer
Konzession zum Betrieb einer Kraftfahrlinie, deren Betriebsfuhrung einem anderen Kraftfahrlinienunter-
nehmer Ubertragen wurde, weder der Konzessionsinhaber noch der Betriebsflhrer, dem durch § 22 Abs. 5
Z 2 bereits die Antragstellung verweigert ist, die Konzession erhalten. In diesem Fall wirde die
Konzession eigentlich nur einem Dritten erteilt werden kdnnen.

Zu § 29 Abs. 1:

Diese Anderung ist notwendig, da es sonst zu unerwiinscht vielen Kiindigungen von bestehenden
Konzessionen kommen wirde.

Zu 8 31 Abs. 3:

Die Wirtschaftskammer Osterreich hat nach der neuen Regelungssystematik fiir die Regelbeférderungs-
preise nicht die Aufgabe, einen Regelbeforderungspreis festzusetzen, sondern lediglich den nach Fest-
stellung des Preissteigerungsindex durch das Osterreichische Statistische Zentralamt ermittelten neuen
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Regelbeforderungspreis der Aufsichtsbehorde anzuzeigen. Die Wirtschaftskammer Osterreich setzt im
Rahmen dieses Verfahrens den Preis nicht fest, sondern trifft lediglich die Feststellung, daR eine Erhéhung
der Regelbeférderungspreise um die Preissteigerungsrate mit einem bestimmten Stichtag eintritt.

Zu § 35 Abs. 1:

Die Anderung der Haltestellenzeichen bei allen Gemeinschaftshaltestellen innerhalb einer Frist von einem
Jahr ab Inkrafttreten des neuen Kraftfahrliniengesetzes kann von den betroffenen Unternehmungen nicht
eingehalten werden. Es dirfte sich dabei um mehr als 2000 Haltestellenzeichen handeln, wobei die Kosten
fur die Umstellung im néchstjahrigen Budget der Unternehmungen nicht vorgesehen sind. Die Frist sollte
daher auf zwei Jahre erstreckt werden, um einen kontinuierlichen Ubergang zu den neuen Haltestellen-
zeichen zu ermdglichen.

Zu § 46:

8§46 regelt die Verordnungsermachtigung und sieht nunmehr vor, daf der Bundesminister fir
Wissenschaft und Verkehr ,unter Berticksichtigung von § 39f Familienlastenausgleichsgesetz 1967 idF
des Bundesgesetzes BGBI. NR. 433/1996° durch Verordnung zu einigen Bestimmungen néhere
Vorschriften erlassen kann. In dieser Form ist die Einbindung von § 39f Familienlastenausgleichsgesetz
1967 jedenfalls an der falschen Stelle plaziert, weil sich § 39f Familienlastenausgleichsgesetz 1967
hochstens auf 8 46 Z 3 keinesfalls aber auf die in den Z 1, 2 und 4 genannten Regelungen beziehen kann.”

Als Ergebnis seiner Beratungen stellt der Verkehrsausschu3 somit den Antrag, der Nationalrat wolle dem
angeschlossenen Gesetzentwurf die verfassungsmaRige Zustimmung erteilen.

Wien, 1999 07 06

Johann Kurzbauer Rudolf Parnigoni

Berichterstatter Obmann
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Anlage

Bundesgesetz Uber die linienmaRige Beférderung von Personen mit Kraftfahrzeugen
(Kraftfahrliniengesetz — KfIG)

Der Nationalrat hat beschlossen:
Abschnitt |
Allgemeine Bestimmungen

§1  Begriffshestimmungen, Inhalt und Umfang der Berechtigungen
82  Antragspflicht fir Konzessionen und Genehmigungen, Inhalt des Konzessionsantrages
§3  Aufsichtshehorden
84  Grenziberschreitende Kraftfahrlinienverkehre, zwischenstaatliche Vereinbarungen

Abschnitt 11

Bestimmungen tber Berechtigungen

85  Verfahrensvorschriften fir die Erteilung einer Berechtigung

§6  Weitere Verfahrensvorschriften

§7  Voraussetzungen und AusschlieBungsgriinde fiir die Erteilung von Berechtigungen

§8  Voraussetzungen der Zuverlassigkeit, der fachlichen Eignung und der finanziellen Leistungs-
fahigkeit

89  Zuverlassigkeit

§ 10 Fachliche Eignung, Bescheinigungen Uber deren Nachweis, Prifungskommissionen, Betriebsleiter

§ 11 Finanzielle Leistungsfahigkeit

§ 12 Befreiung von der Voraussetzung der osterreichischen Staatsbirgerschaft, Gleichstellung mit
Inlandern

§ 13 StraBeneignung

8§ 14 Verkehrsbereich

§ 15 Konzessionsdauer und jahrliche Betriebsdauer

§16 Auflagen

8 17 Teilen und Koppeln von Kraftfahrlinien, Betrieb von Schnellkursen

§ 18 Frist zur Aufnahme des Betriebes

8§19 Inhalt des Konzessionsbescheides

8§20 Pflichten des Berechtigungsinhabers

8§21 Berufungsrecht

Abschnitt 111
Bestimmungen tber den Kraftfahrlinienbetrieb

8 22 Betriebsfiihreriibertragung und Auftragsfahrten

8 23 Bestellung von Kursen, gemeinwirtschaftlicher Betrieb von Kraftfahrlinien
§ 24 Betriebspflichtenthebung

§ 25 Widerruf der Berechtigung

§26 Amtshilfe

§ 27  Erléschen der Berechtigung

§ 28 Rechtsnachfolge

§29 Wiedererteilung der Konzession, Ersatz- und Nachfolgeverkehr
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§30 Verlangerung der Konzessionsdauer

§31 Befdrderungspreise und Fahrpreissystem

§ 32 Befdrderungsbedingungen

§ 33 Haltestellengenehmigung

§ 34 Haltestellenzeichen

§ 35 Ubergangsbestimmungen fiir bestehende Haltestellenzeichen

§36 Fahrplane

§ 37 Ausgleich der Verkehrsinteressen, Forderung der Zusammenarbeit und von Zusammenschliissen
der Unternehmen

§ 38 Rufbusse und Anrufsammeltaxis

Abschnitt IV
Bestimmungen Uber die Fahrzeuge

§39 Fahrzeuge

§ 40 Zwischenuberpriifung

841 Leiter des Betriebsdienstes
§ 42 Meldepflichten

§ 43 Fahrdienst

§ 44 Benlitzung der Fahrzeuge

Abschnitt V
Ubergangs- und SchluRbestimmungen

845 Aufsicht

846 Verordnungen

§ 47  Strafbestimmungen

8§48 Mitwirkung

8§49 Verweisungen

§50 Amtsbeschwerden

8§51 Inkrafttreten

§52 Ubergangsbestimmungen
§ 53 Anhangige Verfahren

§ 54 Vollziehung

Abschnitt |
Allgemeine Bestimmungen
Begriffsbestimmungen, Inhalt und Umfang der Berechtigungen

8 1. (1) Kraftfahrlinienverkehr ist die regelméRige Befdrderung von Personen mit Kraftfahrzeugen
durch Personenkraftverkehrsunternehmer in einer bestimmten Verkehrsverbindung, wobei Fahrgdste an
vorher festgelegten Haltestellen aufgenommen und abgesetzt werden. Der Kraftfahrlinienverkehr ist
ungeachtet einer etwaigen Verpflichtung zur Buchung fiir jedermann zuganglich.

(2) Im Sinne dieses Bundesgesetzes gilt bzw. gelten als

1. Unternehmen, das eine der Offentlichkeit oder bestimmten Beniitzergruppen angebotene
Personenbeférderung gegen Vergltung durch die beférderte Person oder durch Dritte ausfiihrt,
und zwar regelmaBig mit Kraftfahrzeugen, welche nach ihrer Bauart und ihrer Ausstattung
geeignet und dazu bestimmt sind, mehr als neun Personen — einschlielich des Lenkers — zu
befdrdern;

2. Unternehmen jede nattrliche Person, jede juristische Person mit oder ohne Erwerbszweck, jede
Vereinigung oder jeder Zusammenschluf? von Personen ohne Rechtspersonlichkeit mit oder ohne
Erwerbszweck sowie jedes staatliche Organ, unabhdngig davon, ob dieses lber eine eigene
Rechtspersonlichkeit verfigt oder von einer Behdrde mit Rechtspersdnlichkeit abhéngt;

3. Handgepéck jeder Gegenstand, den der Fahrgast ohne Behinderung, Beldstigung oder

Gefahrdung der Mitreisenden Uber oder unter dem Sitzplatz unterbringen oder auf dem Schof

oder in der Hand halten kann;

. Reisegepéck das Uiber das Handgepéack hinaus mitgenommene Gepéck;
. Gegenstande des tdglichen Bedarfs, Lebensmittel, Arzneimittel, Datenverarbeitungsmaterial und
dergleichen bis zu einem Einzelgewicht von 25 kg, und zwar unabhéngig von der Mitfahrt eines

Fahrgastes.

(G205
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(3) Der innerstaatliche und grenziberschreitende Kraftfahrlinienverkehr nach Abs. 1 bedarf einer
Konzession, der grenziberschreitende Kraftfahrlinienverkehr nur mit Mitgliedstaaten der Europdischen
Union oder nur mit Vertragsparteien des Abkommens (ber den Europdischen Wirtschaftsraum bedarf
einer dieser gleichzuhaltenden Genehmigung.

(4) Die Berechtigung zur Personenbeférderung gemaR Abs. 3 (Konzession, Genehmigung) umfaft
auch die Verpflichtung zur unentgeltlichen Beforderung des Handgepacks und zur Beforderung des
Reisegepécks der Fahrgaste und der Gegenstande des taglichen Bedarfs, letztere jedoch nur, soweit sie mit
den flr die Personenbeférderung eingesetzten Kraftfahrzeugen vorgenommen werden kann. Ausge-
nommen von der Verpflichtung zur Befoérderung von Gegenstdnden des taglichen Bedarfs ist der
Kraftfahrlinienverkehr innerhalb von Gemeinden mit mehr als 5 000 Einwohnern.

Antragspflicht fir Konzessionen und Genehmigungen, Inhalt des Konzessionsantrages

82. (1) Die Erteilung einer Konzession oder einer Genehmigung bedarf eines Antrages des
Personenkraftverkehrsunternehmers. Dieser ist unmittelbar bei der Aufsichtsbehorde (§ 3) einzubringen.

(2) Der Konzessionsantrag hat zu enthalten:

1. die Bezeichnung des Konzessionswerbers, die Anschrift des Betriebssitzes und die Telefon-
nummer sowie allfallige andere Telekommunikationsverbindungen;

2. bei naturlichen Personen weiters die Anschrift des Wohnortes des Konzessionswerbers, seine
Geburtsdaten und den Nachweis seiner Staatsbirgerschaft; falls es sich um keine natirliche
Person handelt, den Nachweis des rechtlichen Bestandes;

3. Angaben dariiber, ob dem Antragsteller bereits eine Konzession oder Genehmigung erteilt wurde;

4. Angaben und Unterlagen zur Beurteilung, ob der Konzessionswerber zuverldssig und fachlich
geeignet ist und die finanzielle Leistungsfahigkeit besitzt; insbesondere ist eine Strafregister-
bescheinigung, die bei der VVorlage nicht &lter als drei Monate sein darf, vorzulegen;

5. erforderlichenfalls die Nennung eines Betriebsleiters (§ 10 Abs. 5) sowie Angaben und Unter-

lagen zur Beurteilung, ob dieser zuverlssig und fachlich geeignet ist;

. die Namen der Gemeinden, die von der Kraftfahrlinie beriihrt werden;

. die jeden Zweifel ausschlielende Bezeichnung der beantragten Strecke und deren L&nge in

Kilometern;

8. eine Auflistung der Fahrtstrecken der von Verkehrsunternehmen des offentlichen Personen-
verkehrs (Eisenbahn- und Kraftfahrlinienunternehmen) in dem von der beantragten Kraftfahrlinie
beriihrten Verkehrsbereich bereits betriebenen &6ffentlichen Verkehre unter Anfiihrung aller
Gleich- und Parallellaufstrecken; weiters eine Darstellung der beantragten Kraftfahrlinie sowie
der Strecken der bereits betriebenen &ffentlichen Verkehre in verschiedenen Farben auf einer
StralRen- oder Landkarte geeigneten Mal3stabes;

9. die gewliinschte Dauer der Konzession;

10. die Angabe, ob die Kraftfahrlinie wahrend des ganzen Jahres oder nur wéhrend eines Teiles
desselben betrieben werden soll (jahrliche Betriebsdauer);

11. einen Fahrplanentwurf und ein Verzeichnis der vorgesehenen Haltestellen;

12. die Art und erforderlichenfalls die Hohe der Beférderungspreise (Beférderungspreise eines
bestimmten Verkehrsverbundes, Regelbeférderungspreise oder Besondere Beforderungspreise);

13. die Beftrderungsbedingungen, sofern sie von den vom Bundesministerium fur Wissenschaft und
Verkehr genehmigten Allgemeinen Beforderungsbedingungen fiir Kraftfahrlinien abweichen
(Besondere Beftrderungsbedingungen);

14. Angaben (ber Bauart, Ausstattung und Beschaffenheit (insbesondere Abmessungen, hdchstes
zuldssiges Gesamtgewicht, Anzahl der Achsen und Achsabstédnde) der Fahrzeuge, die verwendet
werden sollen.

(3) Wenn der Konzessionswerber bereits eine Kraftfahrlinie betreibt, kann die Aufsichtsbehérde vom
Nachweis der Erfordernisse des Abs.2 Z2, 4 und 5 Abstand nehmen. Die Zuverlassigkeit des
Konzessionswerbers ist in jedem Fall zu priifen. Der Bund, die L&nder und die Gemeinden sind vom
Nachweis des rechtlichen Bestandes befreit.

Aufsichtsbehdrden

8 3. (1) Zur Erteilung der in § 1 vorgesehenen Konzession ist der Landeshauptmann, hinsichtlich
grenzlberschreitender Kraftfahrlinien und Kraftfahrlinien, die sich iber zwei oder mehrere Bundeslander
erstrecken, der Bundesminister fur Wissenschaft und Verkehr zusténdig.
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(2) In jedem Fall ist der Landeshauptmann fir die Feststellung, ob die StraRen, Uber die eine
Kraftfahrlinie geflihrt werden soll, sich aus Griinden der Verkehrssicherheit oder wegen ihres
Bauzustandes fiir diesen Verkehr eignen (8§ 7 Abs. 1 Z 4 lit. a) und zur Erteilung der Genehmigung zur
Festsetzung, Verlegung und Auflassung der Haltestellen zusténdig.

Grenzuberschreitende Kraftfahrlinienverkehre, zwischenstaatliche Vereinbarungen

8 4. (1) Wenn dies zur leichteren Durchfiihrung grenziiberschreitender Verkehre mit anderen Staaten
erforderlich ist, kdnnen zwischenstaatliche Vereinbarungen Uber diese Verkehre auf Grund dieses
Bundesgesetzes abgeschlossen werden.

(2) In den Vereinbarungen ist vorzusehen, daf die Einrichtung grenziiberschreitender Kraftfahrlinien
auf der Grundlage der Gegenseitigkeit der von diesen Kraftfahrlinien berlihrten Staaten zu erfolgen hat
und nach MaRgabe der jeweiligen innerstaatlichen Rechtsvorschriften einer Konzession bedarf. Ferner ist
grundsatzlich nur die grenzuberschreitende Beférderung von Fahrgdsten vorzusehen.

(3) Weiters kann vereinbart werden:

1. die Einbringung aller Ansuchen im Wege der zustdndigen Behorden des Heimatstaates des
Berechtigungswerbers. Diese schlieBen den Ansuchen ihre Stellungnehmen an und leiten sie an
die zustandigen Behorden der anderen Vertragspartei und erforderlichenfalls an die zustandigen
Behorden dritter Staaten, die vom beabsichtigten Kraftfahrlinienverkehr beriihrt sind, weiter;

2. das regelméBige Zusammentreffen der zustdndigen Behdrden der Vertragsparteien zur
Besprechung der Antrége auf Einrichtung, Anderung oder Einstellung des Betriebes von Kraft-
fahrlinien sowie zur Abstimmung der Fahrpléne, Beforderungspreise und Beftérderungsbedin-
gungen;

3. der wechselseitige Entfall nationaler Gebuhren und Abgaben flr die Erteilung von Konzessionen
und mit diesen in Zusammenhang stehenden Bewilligungen.

Abschnitt 11
Bestimmungen Uber Berechtigungen
Verfahrensvorschriften fur die Erteilung einer Berechtigung

8 5. (1) Vor der Entscheidung Uber die Erteilung einer Berechtigung (Konzession oder Genehmi-
gung) sind bei sonstiger Nichtigkeit (§ 68 Abs. 4 Z 4 Allgemeines Verwaltungsverfahrensgesetz 1991 —
AVG, BGBI. Nr. 51) zu horen:

1. jene Unternehmen des offentlichen Eisenbahnverkehrs und jene Kraftfahrlinienunternehmen, in

deren Verkehrsbereich (8§ 14) die beantragte Kraftfahrlinie ganz oder teilweise féllt,

2. die Landeshauptménner, wenn der Bundesminister fur Wissenschaft und Verkehr zur Erteilung
der Berechtigung zusténdig ist (8 3) und es sich nicht um eine grenziiberschreitende Kraftfahrlinie
handelt, fir die im betreffenden Bundesland keine Haltestelle vorgesehen ist,

. die Gemeinden, in deren Gebiet einer der beiden Endpunkte der beantragten Kraftfahrlinie liegt,

. die Gemeinden, Uber deren Gebiet die Linie gefiihrt wird, sofern es sich nicht um eine
grenziberschreitende Kraftfahrlinie handelt, fur die auf dem Gemeindegebiet keine Haltestelle
vorgesehen ist,

. die Wirtschaftskammern,

. die Landwirtschaftskammern,

. die Kammern flr Arbeiter und Angestellte,

. die Landarbeiterkammern und

. die Verkehrsverbundorganisationsgesellschaften (§ 17 OPNRVG 1999, BGBI. Nr. xxx/Xxxx), in
deren Verbundraum die beantragte Kraftfahrlinie ganz oder teilweise fallt, sofern es sich nicht um
eine grenziberschreitende Kraftfahrlinie handelt, fur die im Verbundraum keine Haltestelle
vorgesehen ist.

(2) Von den in Abs.1 Z2 und 5 bis 8 genannten Stellen sind jene zu horen, die nach der
Linienfuhrung ortlich in Betracht kommen. Bei grenziiberschreitenden Kraftfahrlinien und bei Kraftfahr-
linien, die sich Uber zwei oder mehrere Bundeslénder erstrecken, sind die fur das gesamte Bundesgebiet
zustandigen Bundesorganisationen der unter Abs. 1 Z 5 bis 8 genannten Kammern zu héren.

(3) Das Recht auf Anhérung gemaR Abs. 1 Z 3 und 4 wird von den Gemeinden im eigenen Wir-
kungsbereich wahrgenommen.

(4) Den in Abs. 1 genannten Stellen ist im Konzessionsverfahren eine Frist von mindestens 30 und
héchstens 60 Tagen, im Genehmigngsverfahren eine nicht erstreckbare Frist von 30 Tagen zur Abgabe
ihrer AuRerung einzurdumen.
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Weitere Verfahrensvorschriften

§ 6. (1) Die Vorschriften des § 5 sind sinngemaR auch in Verfahren iiber Antrage auf Anderung oder
Wiedererteilung von Konzessionen und auf das Koppeln von Kraftfahrlinien (8 17) sowie weiters in
Verfahren tiber Antrdge auf Anderung oder Erneuerung von Genehmigungen anzuwenden.

(2) Sofern sich ein Antrag auf Anderung einer Konzession oder Genehmigung nur auf eine bloR in
einer einzigen Gemeinde gelegenen Strecke bezieht, ist im Verfahren nach 8 5 Abs. 1 Z 3 und 4 nur die
betroffene Gemeinde zu horen.

Voraussetzungen und Ausschlieungsgriinde fir die Erteilung von Berechtigungen

8 7. (1) Die Konzession ist zu erteilen, wenn:
1. der Konzessionswerber oder erforderlichenfalls der nach § 10 Abs. 5 vorgesehene Betriebsleiter
zuverldssig und fachlich geeignet ist und der Konzessionswerber Uberdies die entsprechende
finanzielle Leistungsfahigkeit besitzt,
2. der Konzessionswerber als natiirliche Person die Osterreichische Staatsbiirgerschaft besitzt und
das Unternehmen (8 1 Abs. 2 Z 2) seinen Sitz im Inland hat. Staatsangehdrige anderer Mitglied-
staaten der Europdischen Union oder einer sonstigen Vertragspartei des Abkommens Uber den
Europdischen Wirtschaftsraum und Unternehmen aus solchen Staaten, die auch einen Sitz oder
eine standige geschaftliche Niederlassung im Inland haben, sind dsterreichischen Konzessions-
werbern gleichgestellt;
3. die Art der Linienfuhrung eine zweckmadRige und wirtschaftliche Befriedigung des in Betracht
kommenden Verkehrsbedurfnisses gewahrleistet und
4. die Erteilung einer Konzession auch sonst 6ffentlichen Interessen nicht zuwiderlduft. Dieser
AusschlieBungsgrund liegt insbesondere dann vor, wenn
a) die Kraftfahrlinie auf Stralen geflhrt werden soll, die sich aus Griinden der Verkehrssicherheit
oder wegen ihres Bauzustandes fur diesen Verkehr nicht eignen, oder

b) der beantragte Kraftfahrlinienverkehr die Erfullung der Verkehrsaufgaben durch die Verkehrs-
unternehmen, in deren Verkehrsbereich (§ 14 Abs. 1 bis 3) die beantragte Linie ganz oder
teilweise fallt, zu gefahrden geeignet ist, oder

c) der beantragte Kraftfahrlinienverkehr einer dem &ffentlichen Bedirfnis mehr entsprechenden
Ausgestaltung des Verkehrs durch die VVerkehrsunternehmen, in deren Verkehrsbereich (8 14
Abs. 4) die beantragte Linie ganz oder teilweise féllt, vorgriffe,

und eines von diesen die notwendige Verbesserung der Verkehrsbedienung innerhalb einer von

der Aufsichtsbehdrde festzusetzenden angemessenen Frist von hdchstens sechs Monaten

vornimmt.

(2) Fur den Fall der Erteilung einer Genehmigung nach § 4 Abs. 1 haben die Voraussetzungen des
Abs. 1 Z 1 und 2 vorzuliegen und darf der AusschlieBungsgrund des Abs. 1 Z 4 lit. a nicht gegeben sein.

Die Voraussetzungen der Zuverlassigkeit, der fachlichen Eignung und der finanziellen
Leistungsfahigkeit

8 8. (1) Die Voraussetzungen der Zuverlédssigkeit, der fachlichen Eignung und der finanziellen
Leistungsfahigkeit (8 7 Abs. 1 Z 1) mussen wéhrend der gesamten Dauer der Berechtigung vorliegen und
sind der Aufsichtsbehérde alle funf Jahre ab Erteilung der Berechtigung nachzuweisen. Stellt die
Aufsichtshehdrde bei dieser Prifung fest, dafl eine der drei VVoraussetzungen nicht mehr erfillt ist, so hat
sie die Berechtigung zu widerrufen.

(2) Bei Wegfall der Zuverlassigkeit oder der fachlichen Eignung ist jedoch zuvor eine angemessene
Frist zur Benennung eines Betriebsleiters (§ 10 Abs. 5) einzurdumen. Bei Wegfall der Zuverléssigkeit
oder der fachlichen Eignung des Betriebsleiters ist dessen Genehmigung zu widerrufen und eine
angemessene Frist zur Nennung eines neuen Betriebsleiters einzurdumen.

(3) Wenn die finanzielle Leistungsfahigkeit nicht mehr vorliegt, die wirtschaftliche Lage des
Unternehmens jedoch annehmen 14Rt, daB sie in absehbarer Zukunft auf der Grundlage eines Finanzplanes
erneut und auf Dauer erfullt werden wird, so kann eine zusétzliche Frist von I&ngstens einem Jahr zum
endgiltigen Nachweis ihres Vorliegens eingerdumt werden.
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Zuverlassigkeit

8 9. (1) Als zuverldssig (§ 7 Abs. 1 Z 1) ist anzusehen, wer das Unternehmen unter Beachtung der fr
den Betrieb von Kraftfahrlinien geltenden Vorschriften fiihrt und die Allgemeinheit beim Betrieb des
Unternehmens vor Schaden und Gefahren bewahrt.

(2) Der Personenkraftverkehrsunternehmer als natirliche Person (8 1 Abs. 2) oder der gemaR § 10
Abs. 5 erforderliche Betriebsleiter ist insbesondere nicht mehr als zuverldssig anzusehen, wenn
1. er wegen einer oder mehrerer mit VVorsatz begangener strafbarer Handlungen zu einer mehr als
einjahrigen Freiheitsstrafe verurteilt wurde und die Verurteilung weder getilgt ist, noch der
Beschrankung der Auskunft aus dem Strafregister unterliegt (8§ 6 Tilgungsgesetz 1972, BGBI.
Nr. 68);
2. ihm auf Grund der geltenden Vorschriften die Berechtigung fir den Beruf des Personenkraft-
verkehrsunternehmers rechtskraftig entzogen wurde;
3. er wegen schwerer Verstdle gegen die Vorschriften ber
a) die fur den Berufszweig geltenden Entlohnungs- und Arbeitsbedingungen oder
b) die Personenbefdrderung auf der Strafe, insbesondere die Lenk- und Ruhezeiten der Fahrer,
die Gewichte und Abmessungen der eingesetzten Fahrzeuge, die Sicherheit im Stralenverkehr
und die Sicherheit der Fahrzeuge und den Umweltschutz sowie die sonstigen Vorschriften
hinsichtlich der Berufspflichten
arbeitsgerichtlich verurteilt oder rechtskréftig bestraft wurde.

(3) Um die Aufsichtsbehdrden vom Wegfall der Voraussetzung der Zuverldssigkeit in Kenntnis zu
setzen, haben den Aufsichtsbehdrden den Eintritt von Sachverhalten, die den Tatbestdnden des Abs. 2
entsprechen, folgende Stellen zu melden:

1. die jeweils andere Aufsichtsbehdrde nach Z 2,
2. die Bezirksverwaltungsbehdrden nach Z 3 lit. a,
3. die Bezirksverwaltungsbehdrden und die Bundespolizeidirektionen nach Z 3 lit. b.

Fachliche Eignung, Bescheinigungen tber deren Nachweis,
Prifungskommissionen, Betriebsleiter

8§ 10. (1) Die Voraussetzung der fachlichen Eignung (§8 7 Abs. 1 Z 1) ist der Aufsichtsbehdrde durch
die Bescheinigung tber die Ablegung einer Prifung vor einer Priifungskommission nachzuweisen. Die
Prifungskommission hat ber Antrag auf Grund vorgelegter Zeugnisse Bewerber von Priifungen aus
Sachgebieten zu befreien, die vom Prifungsstoff ihres Universitatsstudiums oder vom Prifungsstoff ihrer
Reifeprifung an einer berufsbildenden héheren Schule umfafit waren.

(2) Dieser Nachweis ist nicht erforderlich, wenn die fachliche Eignung bereits nachgewiesen wurde
durch

1. Berechtigungsinhaber, die die Anderung einer bestehenden oder die Erteilung einer weiteren
Berechtigung, die Erneuerung einer Genehmigung oder die Wiedererteilung einer Konzession
oder die Verlédngerung der Konzessionsdauer beantragen;

2. Betriebsleiter, die die Erteilung einer Berechtigung beantragen;

3. Unternehmer oder gewerberechtliche Geschaftsfuhrer des Ausflugswagen-(Stadtrundfahrten-)-
Gewerbes oder des mit Omnibussen betriebenen Mietwagengewerbes, die die Erteilung einer
Berechtigung beantragen.

(3) 1. Die Prifungskommissionen sind vom Landeshauptmann zu bestellen. Sie bestehen aus
a) einem geeigneten Beamten des héheren Dienstes als Vorsitzenden,
b) zwei Uber Vorschlag der Fachgruppe der Autobusunternehmungen berufenen Personen-
kraftverkehrsunternehmern als Beisitzer sowie
c) zwei weiteren beruflich einschldgig tatigen Beisitzern mit juristischer oder betriebswirt-
schaftlicher Ausbildung, von denen einer tber Vorschlag der zustdndigen Kammer fir
Avrbeiter und Angestellte zu bestellen ist.
2. Die Vorschldge nach Z1 lit. b und ¢ sind binnen vier Wochen einzubringen. Werden die
Vorschlage nicht innerhalb dieser Frist erstattet, hat der Landeshauptmann die jeweilige
Bestellung nach Anhérung der sdumigen Stelle vorzunehmen.

(4) Nach Bestehen der Priifung stellt die Prifungskommission eine Bescheinigung Uber den
Nachweis der fachlichen Eignung aus.

(5) Der Berechtigungswerber hat der Aufsichtsbehdrde einen Betriebsleiter zu benennen, wenn er als
natiirliche Person die VVoraussetzungen der fachlichen Eignung nicht erflllt, oder wenn er keine natlrliche
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Person ist. Dieser hat die VVoraussetzung der Zuverlassigkeit und der fachlichen Eignung zu erfillen, den
Kraftfahrlinienbetrieb standig und tatsachlich zu leiten und bedarf der Genehmigung durch die
Aufsichtsbehorde.

Finanzielle Leistungsfahigkeit

8§ 11. Die finanzielle Leistungsfahigkeit (§ 7 Abs. 1 Z 1) ist gegeben, wenn die zur ordnungsgemaien
Inbetriebnahme und Fihrung des Unternehmens erforderlichen finanziellen Mittel nachweislich verfiigbar
sind.

Befreiung von der Voraussetzung der osterreichischen Staatsbirgerschaft,
Gleichstellung mit Inlandern

8§ 12. Die Aufsichtsbehdrde kann von den Erfordernissen des § 7 Abs. 1 Z 2 erster Satz aus Griinden
des offentlichen Interesses befreien. Staatsangehdrige einer Nichtvertragspartei des Europdischen Wirt-
schaftsraumes sind gegen Nachweis der formellen Reziprozitét seitens der zustandigen Behdrden ihres
Heimatstaates in bezug auf die Einrichtung und den Betrieb eines Kraftfahrlinienunternehmens Inldndern
gleichgestellt.

Stralleneignung

8 13. (1) Die Straleneignung von Bundesautobahnen, Bundesschnellstralen und Bundesstrallen B
(82 Abs.1 BStG 1971, BGBI. Nr. 286) fir den Kraftfahrlinienbetrieb wird unter Bericksichtigung
etwaiger Einschrénkungen durch die StVO 1960, BGBI. Nr. 159, und durch das KFG 1967, BGBI.
Nr. 267, angenommen. Die Feststellung, ob sich andere Stralen aus Griinden der Verkehrssicherheit oder
wegen ihres Bauzustandes fiir die Befahrung durch eine Kraftfahrlinie eignen (8 7 Abs. 1 Z 4 lit. a), ist
vom Landeshauptmann unter Einhaltung der Fristen des § 5 Abs. 4 zu treffen.

(2) Die Straleneignung hat wéhrend der gesamten Berechtigungsdauer vorzuliegen. Der Landes-
hauptmann kann jederzeit von Amts wegen prifen, ob sich eine von einer Kraftfahrlinie befahrene StralRe
auch weiterhin aus Grunden der Verkehrssicherheit oder wegen ihres Bauzustandes fur die Befahrung
durch die Kraftfahrlinie eignet.

(3) Hat der Berechtigungsinhaber insbesondere nach Stralenriickbauten oder StraRenumbauten
Zweifel, ob die StraBeneignung weiterhin vorliegt, so hat er hievon den Landeshauptmann sowie, wenn
der Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr seine Aufsichtshehdrde ist, auch diesen zu
verstandigen. Der Landeshauptmann hat unverziiglich zu prifen, ob die Straeneignung weiter vorliegt.

(4) Stellt der Landeshauptmann anlaBlich der Priifung nach Abs. 2 oder 3 fest, daB sich die Stral3e fir
die Befahrung durch eine Kraftfahrlinie nicht mehr eignet, so hat er dies bescheidmaRig festzustellen und
die Einstellung des Betriebes aller diese Strae beniitzenden Kraftfahrlinien auf der gesamten Strecke
oder fir ein Teilstlick zu verfigen. Dieser Bescheid ist auch dem Bundesminister fiir Wissenschaft und
Verkehr, wenn er Aufsichtsbehdrde ist, dem StraBenerhalter und der StraBenaufsichtsbehdrde zuzustellen.

Verkehrsbereich

8§ 14. (1) Der Verkehrsbereich nach § 7 Abs. 1 Z 4 lit. b erstreckt sich so weit, wie eine beantragte
Kraftfahrlinie auf einen bereits konzessionierten éffentlichen Verkehr gefahrdend auswirken kann.

(2) Eine Geféhrdung der Erfullung der Verkehrsaufgaben liegt dann vor, wenn ein Verkehrs-
unternehmen in der Fuhrung seines 6ffentlichen Verkehrs einschneidend beeintréchtigt wird, dies ist dann
der Fall, wenn es hinsichtlich der gefédhrdeten Linie einen die wirtschaftliche Betriebsfilhrung sichtlich in
Frage stellenden Einnahmenausfall erleidet.

(3) Behauptet ein Verkehrsunternehmen, durch die Erteilung einer neuen oder einer hinsichtlich der
Streckenfilhrung abzuéndernden Konzession einen die wirtschaftliche Betriebsfiihrung sichtlich in Frage
stellenden Einnahmenausfall zu erleiden, so hat es der Aufsichtsbehdrde jene zum Teil nur ihm bekannten
Daten zu liefern, anhand derer diese in die Lage versetzt wird, zu beurteilen, wie sich der
Einnahmenausfall auf die wirtschaftliche Betriebsflihrung seiner Linie auswirken wird.

(4) Unter Verkehrsbereich nach § 7 Abs. 1 Z 4 lit. c ist der Bereich zu verstehen, innerhalb dessen
die bereits bestehende Kraftfahrlinie das Verkehrsbedurfnis befriedigt.

Konzessionsdauer und jahrliche Betriebsdauer

8§ 15. (1) Die Konzession zum Betrieb einer Kraftfahrlinie wird auf zehn Jahre erteilt. Bei Vorliegen
eines zeitlich begrenzten oder nur vorubergehenden Verkehrsbedirfnisses kann sie auch fir einen
kiirzeren Zeitraum erteilt werden.
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(2) Die Konzession kann ferner entweder fiir den Betrieb wahrend des ganzen Jahres oder fiir einen
bestimmten Zeitraum wahrend eines Jahres erteilt werden. Eine ohne néhere Bestimmung erteilte
Konzession gilt flir den Betrieb wahrend des ganzen Jahres.

Auflagen

8 16. (1) Im Bescheid, mit dem die Berechtigung erteilt wird, kénnen aus &ffentlichen Ricksichten
bestimmte Auflagen vorgeschrieben werden, die dem Berechtigungswerber von der Aufsichtsbehdrde vor
Erteilung der Berechtigung bekanntzugeben sind.

(2) Als Auflagen kommen insbesondere in Betracht:
1. Bestimmungen Uber Art und Beschaffenheit der einzusetzenden Linienfahrzeuge, wie etwa
Beschrénkungen des héchsten zuldssigen Gesamtgewichtes;

2. die Verpflichtung zur fahrplanmaRigen Herstellung eines Anschlusses an andere Verkehrsmittel
des offentlichen Personenverkehrs;

. die Verpflichtung zur Flhrung einer Mindestanzahl von Kursen;

. die Verpflichtung zur Bedienung eines bestimmten Berufs- oder Schilerverkehrs;

. das Verbot, auf einer bestimmten Teilstrecke Fahrgéste zur Beférderung nach einem anderen Ort
innerhalb dieser Strecke — die Endprodukte miteingerechnet — aufzunehmen; dieses Verbot
schliel’t jedoch nicht die Beférderung von Fahrgésten von Orten auBerhalb der Verbotszone in
Orte innerhalb derselben oder die Aufnahme von Fahrgésten in Orten der Verbotszone nach
Orten auRerhalb derselben aus (Zwischenbedienungsverbot);

6. das generelle Verbot jedes Zu- und Aussteigens auf einer bestimmten Teilstrecke einschlieBlich
deren Endpunkte (Halteverbot);

. Beschrankungen der Anzahl der Kurse;

. die Fahrplanabsprache mit konkurrenzierten Verkehrsunternehmen des 6ffentlichen Personen-
verkehrs.

(3) Bei Vorliegen von Antrdgen auf Konzessionserteilung mit im wesentlichen gleichartiger
Streckenfuhrung und positivem Ergebnis der hiertber durchgefiihrten Ermittlungsverfahren (8 7) kann die
Aufsichtsbehdrde bei der Konzessionserteilung den Betrieb der Kraftfahrlinien im Gemeinschaftsverkehr
vorschreiben.

(4) Auf die Dauer der Teilnahme eines Konzessionsinhabers an einem Gemeinschaftsverkehr oder an
einem Verkehrsverbund kénnen Auflagen, die zugunsten anderer am Gemeinschaftsverkehr oder am
Verkehrsverbund teilnehmenden Verkehrsunternehmen des 6ffentlichen Personenverkehrs vorgeschrieben
wurden, Uber Antrag sistiert werden. Die derart sistierten Auflagen leben wieder auf:

1. bei Auflésung des Gemeinschaftsverkehrs,

2. bei Aufldsung des Verkehrsverbundes sowie

3. bei Beendigung des Vertragsverhéltnisses durch den belasteten oder begiinstigten Konzessions-
inhaber oder durch den Verkehrsverbund (Kiindigung).
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Teilen und Koppeln von Kraftfahrlinien, Betrieb von Schnellkursen

8 17. (1) Eine Kraftfahrlinie ist grundsétzlich vom Anfangs- bis zum Endpunkt der konzessionierten
Strecke zu betreiben und hat alle Haltestellen zu bedienen; der bedarfsbedingt verdichtete Betrieb auf
Teilstrecken (Teilen einer Kraftfahrlinie) sowie die teilweise Filhrung von Schnellkursen, das sind Kurse,
die nicht alle auf der Strecke einer konzessionierten Kraftfahrlinie gelegenen Haltestellen bedienen, ist
jedoch erlaubt.

(2) Die durchlaufende Befahrung mehrerer Kraftfahrlinien oder von Teilstlicken verschiedener
Linien (Koppeln von Kraftfahrlinien) bedarf der ausdriicklichen Genehmigung der Konzessionsbehorde.
Eine solche Genehmigung darf nicht erteilt werden, wenn dadurch wirtschaftliche Interessen anderer
Verkehrstrager einschneidend verletzt werden.

(3) Auf die Dauer der Teilnahme eines Konzessionsinhabers an einem Gemeinschaftsverkehr oder an
einem Verkehrsverbund kann tber Antrag das Koppeln eigener Kraftfahrlinien oder Kraftfahrlinienteile
mit Kraftfahrlinien oder mit Teilen von Kraftfahrlinien anderer Konzessionsinhaber, die Vertragspartner
sind, genehmigt werden.

Frist zur Aufnahme des Betriebes

8 18. Im Konzessionsbhescheid hat die Aufsichtshehérde eine angemessene Frist fur die Aufhahme
des Betriebes festzusetzen; wird der Betrieb bis zum Ablauf dieser Frist nicht im vollen Umfang der
Konzession aufgenommen und vermag der Konzessionsinhaber nicht nachzuweisen, dafl ihn an dieser
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Verzdgerung kein Verschulden trifft, so kann die Aufsichtsbehérde die Konzession wiederrufen.
Andernfalls ist die Frist angemessen zu erstrecken.

Inhalt des Konzessionsbescheides

8 19. (1) Der Konzessionsbescheid ist dem Antragsteller und den in 8 5 Abs. 1 genannten Personen
und Stellen zuzustellen. Er hat insbesondere zu enthalten:
1. Name und Betriebssitz des Konzessionsinhabers; ist der Konzessionsinhaber eine natirliche
Person, weiters seine Geburtsdaten und die Anschrift seines Wohnortes;

2. die jeden Zweifel ausschlielende Bezeichnung der zu befahrenden Strecke;

3. die Dauer der Konzession;

4. etwaige Auflagen (8 16);

5. eine Frist zur Aufnahme des Betriebes (8§ 18).

(2) Nach Eintritt der Rechtskraft des Konzessionshescheides ist die Konzession zu beurkunden. Die
Konzessionsurkunde muf3 dem Muster in Anlage 1 oder 2 entsprechen, stellt einen Auszug aus dem
Konzessionsbescheid dar und hat die in Abs. 1 angefuhrten Angaben zu enthalten. Sie ist bei grenz-
Uberschreitenden Kraftfahrlinienverkehren und im Fall der Durchfihrung von Auftragsfahrten (§ 22
Abs. 3) wahrend der Fahrt im Original mitzufuhren, dient zur Ausweisleistung bei Kontrollen und ist
daher in so vielen Gleichschriften zu beantragen, wie dies zur Erfullung des Betriebsprogrammes des
jeweiligen Kraftfahrlinienverkehrs erforderlich ist.

(3) Ist eine Konzession anders als durch Ablauf der Konzessionsdauer ungultig geworden, sind alle
Gleichschriften der Konzessionsurkunde unverzuglich einzuziehen. Ist dies nicht méglich, sind sie auf
Kosten des Unternehmens fir ungiiltig zu erklaren.

Pflichten des Berechtigungsinhabers

8§ 20. Die Berechtigung verpflichtet deren Inhaber:

1. die Kraftfahrlinie wéhrend der gesamten Berechtigungsdauer den gesetzlichen Vorschriften, den
Vorschreibungen der Berechtigung und dem Fahrplan entsprechend ununterbrochen zu betreiben
(Betriebspflicht);

2. soweit seine fur den regelméRigen Betrieb erforderlichen Befdrderungsmittel ausreichen und
nicht Umsténde, die er nicht abwenden konnte und denen er auch nicht abzuhelfen vermag, die
Beftrderung unmdglich machen, alle Fahrgéste und deren Gepéck den Beforderungsbedingungen
entsprechend zu befordern (Beforderungspflicht);

3. die Beforderungspreise und die Befdrderungsbedingungen in gleicher Weise gegentber allen
Beniitzern seiner Kraftfahrlinie zur Anwendung zu bringen; vom Berechtigungsinhaber gewéhrte
Begiinstigungen, die nicht unter den gleichen Bedingungen jedermann zugute kommen, sind
unzuléssig [Anwendungszwang von Beforderungspreisen (Tarifpflicht) und -bedingungen];

4. die Besonderen Beforderungspreise und die Besonderen Beférderungsbedingungen einschliefilich

allfélliger vom Berechtigungsinhaber gewahrten Begiinstigungen nach Z 3 zeitgerecht der Auf-

sichtsbehorde zur Genehmigung vorzulegen (Genehmigungspflicht fiir Besondere Beférderungs-
preise und -bedingungen);

. zur Einhaltung der Vorschriften der 88 33 bis 35 (iber Haltestellen (Haltestellenpflicht);

. die Fahrpléane, sofern in den Linienfahrzeugen keine Abfertigungsgeréte zum Einsatz gelangen
auch eine Aufstellung der Fahrpreise (Tarifdreieck), sowie die Beforderungsbedingungen in den
Linienfahrzeugen mitzufihren und den Fahrgasten auf Verlangen vorzulegen. AuRer bei
Verwendung einer Haltestellenanzeige im Linienfahrzeug hat dieser Fahrplan sédmtliche
Haltestellen der Kraftfahrlinie anzufiihren. An den Haltestellen sind gut leshbare Fahrplane oder
Auszuge aus diesen (Durchfahrtszeiten) unter Angabe der die Kraftfahrlinien betreibenden
Unternehmen anzuschlagen und zu erhalten. Die Beférderungspreise und die Fahrpléne sind im
Osterreichischen Kraftfahrlinienkursbuch auf Kosten des Berechtigungsinhabers amtlich zu
veroffentlichen. In den Linienfahrzeugen ist die Betriebsflihrung sowie die Durchfiihrung von
Auftragsfahrten in der in 8§22 Abs. 4 angefiihrten Weise kenntlich zu machen (Publizitéts-
pflichten). Die Fahrplandaten sind Uberdies an die Verkehrsverbundorganisationsgesellschaften
(8 17 OPNRVG 1999) fiir eine Veroffentlichung in einem Verbundkursbuch sowie fir die
Veroffentlichung Uber elektronische Medien zur Verfugung zu stellen. Bei Verdffentlichung in
einem Verbundkursbuch, das zumindest alle Kraftfahrlinien des betreffenden Bundeslandes
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erfalt, kann die amtliche Veroffentlichung der Fahrplane im Osterreichischen Kraftfahrlinien-
kursbuch unterbleiben;

7. jedem Fahrgast einen Fahrausweis auszufolgen, aus dem der Abfahrts- und Zielort oder die
Gultigkeitszonen und der Fahrpreis und bei Zeitkarten Giberdies die Gultigkeitsdauer hervorgehen.
Fur entgeltlich beférdertes Gepack ist ein Gepackschein auszugeben (Fahrscheinpflicht);

8. zur Einhaltung der Vorschriften der §8 13 Abs. 3, 22 Abs. 2 und 3, 31 Abs. 5, 35 Abs. 1 und 5
sowie 42 Abs. 1 und 3 (Anzeige- und Meldepflichten);

9. zur Einhaltung der Vorschriften des § 45 Abs. 2 hinsichtlich der Organe der Aufsicht (Duldungs-
pflichten);

10. fur Ordnung, Sicherheit und RegelméaRigkeit des Betriebs zu sorgen. Der Berechtigungsinhaber
ist, unbeschadet der Verpflichtungen des Zulassungsbesitzers, insbesondere dafiir verantwortlich,
daB sich die Linienfahrzeuge stets in verkehrs- und betriebssicherem Zustand befinden, und die
bei ihm beschéftigten Personen die fiir ihre Tatigkeit maBgeblichen Vorschriften kennen und
beachten (Ordnungs- und Beaufsichtigungspflicht);

11. fur die Durchfiihrung des Dienstes eine Dienstanweisung zu erlassen, soweit dies nach den
GroRenverhaltnissen des Unternehmens erforderlich ist. Eine Dienstanweisung mufR erlassen
werden, wenn ein Leiter des Betriebsdienstes (§ 41) bestellt wurde (Dienstanweisungspflicht).

Berufungsrecht

8 21. Gegen Bescheide des Landeshauptmannes steht auf Grund dieses Bundesgesetzes die Berufung
an den unabhédngigen Verwaltungssenat des Landes offen:

1. dem Bewerber um eine Konzession;

2.den in 85 Abs.1 Z1 angefiihrten Stellen, wenn die Entscheidung lber das Ansuchen ihrer
fristgerechten Stellungnahme widerspricht;

3.im Falle des 8 17 Abs. 2 (Koppeln von Kraftfahrlinien) und des 8 22 Abs. 2 und 3 (Betriebs-
fuhrertbertragung und Durchflihrung aller Kurse mit Auftragsfahrten) dem Konzessionsinhaber
und im Falle der §§ 31 Abs. 6 und 32 (Genehmigung der Besonderen Beférderungspreise und der
Besonderen Beforderungsbedingungen) dem Konzessionsinhaber;

4. in den Féllen des Widerrufes der Berechtigung (88§ 8, 18 und 25) dem bisherigen Konzessions-
inhaber.

Abschnitt 111
Bestimmungen Uber den Kraftfahrlinienbetrieb
Betriebsfuhrerubertragung und Auftragsfahrten

§22. (1) Soweit sich aus den folgenden Bestimmungen nicht etwas anderes ergibt, hat der
Konzessionsinhaber den Betrieb selbst zu fiihren. Dies bedeutet, dall er den Verkehr im eigenen Namen,
unter eigener Verantwortung und auf eigene Rechnung zu betreiben hat.

(2) Die Ubertragung der Fiihrung des Betriebes einer Kraftfahrlinie an einen anderen Personen-
kraftverkehrsunternehmer ist Uber Antrag des Konzessionsinhabers nur mit Genehmigung der Aufsichts-
behdrde zulassig. Die Genehmigung ist zu verweigern, wenn der in Aussicht genommene Betriebsflhrer
denin § 7 Abs. 1 Z 1 und 2 angefuhrten Voraussetzungen nicht entspricht, oder wenn der Konzessions-
inhaber bereits fir ein Drittel der ihm konzessionierten Kraftfahrlinien die Fuhrung des Betriebes
Ubertragen hat oder zur Génze im Auftragsverkehr fiihren 1aRt. Der Betriebsfihrer ist der Aufsichts-
behdrde in gleicher Weise wie der Konzessionsinhaber verantwortlich; doch tritt an Stelle des Widerrufs
der Berechtigung nach § 25 der Entzug der Genehmigung.

(3) Der Konzessionsinhaber kann andere Personenkraftverkehrsunternehmer sowohl mit der
Durchfiihrung einzelner als auch aller zum Betrieb der Kraftfahrlinie erforderlichen Fahrten beauftragen.
Die Durchfiihrung von Fahrten im Auftrag des Konzessionsinhabers bedarf der Genehmigung der
Konzessionsbehorde, wenn sie alle Kurse betrifft. UmfaRt die Beauftragung nur einzelne Kurse
regelméBig, sind solche Fahrten der Aufsichtsbehdrde vom Konzessionsinhaber lediglich anzuzeigen.

(4) Die Betriebsflihrung sowie die Durchflihrung von Auftragsfahrten ist in den Linienfahrzeugen auf
einem Schild kenntlich zu machen, welches entweder hinter der Windschutzscheibe oder an der rechten
Seitenfront hinter der ersten Fensterscheibe nach der Vordertiire anzubringen ist.

(5) Der Betriebsfiihrer nach Abs. 2 und der Antragnehmer nach Abs. 3 sind ohne Zustimmung des
Konzessionsinhabers nicht berechtigt, andere Personenkraftverkehrsunternehmer mit der Durchfihrung
der ihnen vom Konzessionsinhaber Ubertragenen Fahrten zu beauftragen.
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Bestellung von Kursen, gemeinwirtschaftlicher Betrieb von Kraftfahrlinien

8§ 23. (1) Werden beim Konzessionsinhaber oder bei einer Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft
(8 17 OPNRVG 1999) (iber das vorgesehene Fahrplanangebot einer Kraftfahrlinie hinaus Kurse zu einem
wirtschaftlich zumutbaren Entgelt bestellt, und ist der Konzessionsinhaber der Kraftfahrlinie, auf der diese
Kurse gefihrt werden sollen, nicht bereit, diese Bestellfahrten auszufiihren, so kann der Besteller selbst
oder fur diesen die Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft diese Fahrten ausschreiben und einen
geeigneten Personenkraftverkehrsunternehmer fur den gemeinwirtschaftlichen Betrieb namhaft machen,
den der Konzessionsinhaber sodann mit der Durchfiihrung dieser Kurse zu beauftragen hat (§ 22 Abs. 3).

(2) Wird die Bedienung von Strecken bestellt, die bisher mangels Eigenwirtschaftlichkeit nicht von
einer Kraftfahrlinie bedient wurden oder zum Zeitpunkt der Bestellung nicht mehr eigenwirtschaftlich
bedient werden konnen, so kann der Besteller selbst oder fur diesen die Verkehrsverbundorgani-
sationsgesellschaft die Durchfiihrung dieser Fahrten ausschreiben und einen geeigneten Personenkraft-
verkehrsunternehmer namhaft machen, sofern wahrend der Ausschreibungsfrist bei der Aufsichtsbehdrde
kein Antrag auf Erteilung einer Konzession zum eigenwirtschaftlichen Betrieb der Kraftfahrlinie gestellt
wird, der in der Folge zur Konzessionserteilung fuhrt.

(3) Der Konzessionsinhaber fiihrt in den Féllen des Absatzes 1 die Kraftfahrlinie eigenwirtschaftlich
und in den Féllen des Absatzes 2 gemeinwirtschaftlich. In diesem Sinne gilt als
1. eigenwirtschaftlicher Betrieb ein solcher, dessen Kosten ausschliellich aus den Erlésen des
Beforderungsentgeltes gedeckt werden. Unter solchen Erlésen sind auch Zahlungen von
Teilbetrdgen des Beforderungsentgeltes durch Dritte, wie verbundbedingte Fahrpreisersitze
sowie Fahrpreisersatze zur Gewahrung von Sondertarifen fir bestimmte Fahrgastgruppen oder
zum Ersatz von Fahrpreisen auf Basis sonstiger privatrechtlicher Vertrage zu verstehen,
2. gemeinwirtschaftlicher Betrieb ein solcher, dessen Kosten nicht allein aus Erlésen des Beforde-
rungsentgeltes gedeckt werden konnen und dessen Aufrechterhaltung eines Finanzierungsbei-
trages durch Gebietskdrperschaften oder durch private Besteller bedarf.

(4) Dem nach Abs.2 namhaft gemachten Personenkraftverkehrsunternehmer ist vor Betriebs-
aufnahme (ber Antrag eine Kraftfahrlinienkonzession zu erteilen, sofern alle positiven VVoraussetzungen
des 87 Abs.1 Z1 und 2 gegeben sind und der Ausschliefungsgrund des 8 7 Abs.1 Z 4 lit. a nicht
vorliegt.

(5) Im Verfahren {iber diesen Antrag findet § 5 keine Anwendung. Die Konzessionsdauer sowie das
Betriebsprogramm haben dem Pflichtenheft der Ausschreibung zu entsprechen.

(6) Auf den Konzessionsinhaber finden diesfalls die Bestimmungen der §§ 16 Abs. 2 Z 2 bis 4, 20
Z 1bis 3, 22, 24, 29 Abs. 1 und 30 Abs. 1 keine Anwendung.

Betriebspflichtenthebung

824. (1) Die Konzessionsbehdrde hat den Konzessionsinhaber auf seinen Antrag von der
Verpflichtung des § 20 Z 1 dauernd fiir den ganzen Betrieb oder einen Teil desselben zu entheben, wenn
ihm die Weiterfilhrung des Betriebes nicht mehr zugemutet werden kann, oder wenn kein Verkehrs-
bediirfnis mehr besteht. Bis zur Erteilung der Genehmigung hat der Konzessionsinhaber den Verkehr
fahrplangemald aufrechtzuerhalten.

(2) Die Konzession erlischt hinsichtlich des von der Betriebspflichtenthebung betroffenen Strecken-
teils.

Widerruf der Berechtigung

8 25. AuBer im Fall des §8 (Wegfall der Zuverlassigkeit, der fachlichen Eignung oder der
finanziellen Leistungsfahigkeit) kann die Aufsichtsbehdrde die Berechtigung zum Betrieb einer Kraftfahr-
linie auch dann widerrufen, wenn der Inhaber der Berechtigung den Bestimmungen des § 20 wiederholt
trotz mindestens zweimaliger schriftlicher Verwarnung zuwiderhandelt. Uberdies kann die Aufsichts-
behérde die Konzession widerrufen, wenn aus Verschulden des Konzessionsinhabers der Betrieb der
Kraftfahrlinie nicht bis zum Ablauf der im Konzessionsbescheid vorgeschriebenen Frist aufgenommen
wird (8 18).

Amtshilfe

8 26. (1) Die Aufsichtshehdrde hat VerstoRe von ausléandischen Unternehmen der zustédndigen
Heimatbehdrde mitzuteilen, wenn die VerstoRe einen Widerruftatbestand (§ 25) bilden. Diese Benach-
richtigung hat auch die von der Behdrde nach dieser Bestimmung getroffenen Mainahmen zu enthalten.
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(2) Weitergehende gegenseitige Amts- und Rechtshilfeabkommen werden dadurch nicht beriihrt.
Erldschen der Berechtigung

8§ 27. Die Berechtigung erlischt in folgenden Fallen:

1. bei Tod des Inhabers der Berechtigung, sofern der Aufsichtsbehérde kein Fortbetriebsrecht nach
8§ 28 Abs. 1 angezeigt wird; wenn es sich um keine natirliche Person handelt, bei Untergang des
Unternehmens;

. bei Widerruf der Berechtigung (§ 25);

. bei Ablauf der Konzessionsdauer ohne vorherige zeitgerechte Einbringung eines Antrages auf
Konzessionswiedererteilung (8 29) oder eines Ansuchens um Verlangerung der Konzessionsdauer
(8 30);

4. im Falle der Enthebung von der Betriebspflicht (§ 24 Abs. 2).

Rechtsnachfolge

8§ 28. (1) Fur den Fall des Todes des Inhabers der Berechtigung gelten fiir die restliche Dauer der
Berechtigung sinngemdl die Vorschriften der Gewerbeordnung 1994, BGBI. Nr. 194, Uber den Fort-
betrieb der Verlassenschaft (§ 42 GewO 1994), des Uiberlebenden Ehegatten und der Deszendenten (§ 43
GewO 1994). Das Fortbetriebsrecht ist der Aufsichtsbehdrde anzuzeigen. Ebenso kann eine Enthebung
von der Betriebspflicht nur bei der Aufsichtsbehdrde beantragt werden.

(2) Vom Nachweis der fachlichen Eignung eines fortbetriebsberechtigten Ehegatten kann abgesehen
werden, wenn diese eine praktische Berufserfahrung von mindestens drei Jahren in der laufenden
Geschéftsfiihrung dieses Betriebes besitzt. Andernfalls ist ein Betriebsleiter (8§ 10 Abs. 5) zu bestellen.

(3) Im Falle der Geschaftsunfahigkeit des Inhabers der Berechtigung darf der Sachwalter den Betrieb
bis zu héchstens einem Jahr weiterfilhren. Danach muR ein Betriebsleiter bestellt werden.

Wiedererteilung der Konzession, Ersatz- und Nachfolgeverkehr

8 29. (1) Soll die Konzession fir eine Kraftfahrlinie wiedererteilt werden, so ist in Konkurrenz mit
einem anderen Konzessionswerber bei sonst gleichem Angebot der bisherige Konzessionsinhaber vor
allem zu berticksichtigen.

(2) Ebenso sind Ersatz- und Nachfolgeverkehre von Schienenbahnen mit &ffentlicher Personen-
beférderung in Konkurrenz mit einem anderen Konzessionswerber bei sonst gleichem Angebot vor allem
zu bertcksichtigen. Die Rechte betroffener Kraftfahrlinienunternenmer nach 8 7 Abs. 1 Z 4 lit. b und ¢
bleiben hiedurch unberihrt.

w N

Verléangerung der Konzessionsdauer

8 30. (1) Stellt der Konzessionsinhaber spétestens sechs Monate vor Ablauf einer auf die volle
Konzessionsdauer des 8 15 Abs. 1 erteilten Konzession den Antrag auf Verlangerung der Konzessions-
dauer bei sonst unverdndertem Inhalt der Konzession, so ist diesem Antrag stattzugeben, sofern kein
anderer Konzessionswerber vorhanden ist, die Kraftfahrlinie stindig vom Konzessionsinhaber betrieben
wurde, und der AusschlieBungsgrund des 8§ 7 Abs. 1 Z 4 lit. a nicht vorliegt.

(2) Im Verfahren tber die Verlangerung der Konzessionsdauer findet § 5 keine Anwendung.
Befdrderungspreise

§ 31. (1) Fur die Erfullung des Beforderungsvertrages hat der Fahrgast dem Unternehmen einen
Beforderungspreis (Regelbeférderungspreis) zu vergiten.

(2) Die fur einen Verbundraum festgesetzten Verbundregelbeforderungspreise sind von der jewei-
ligen Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft den Konzessionsbehdrden anzuzeigen und gelten fur alle
am Verbund teilnehmenden Kraftfahrlinienunternehmer.

(3) Die Wirtschaftskammer Osterreich erhoht den jeweils giiltigen Regelbeférderungspreis jahrlich
nach Feststellung des Preissteigerungsindex fiir Kraftfahrlinien durch das Osterreichische Statistische
Zentralamt um die Indexdifferenz und zeigt den so festgestellten Regelbeférderungspreis den Aufsichts-
behdérden an. Bei der Berechnung haben Betrage bis 49 Groschen fir die laufende Erhéhung auler Ansatz
zu bleiben. Betrage Uber 49 Groschen sind auf den néchst hoheren Schillingbetrag zu runden. § 39f
Familienlastenausgleichsgesetz 1967 in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. Nr. 433/1996 bleibt
unberihrt.

(4) Der Index orientiert sich an folgenden Komponenten der Kostenrechnung der Kraftfahrlinien-
unternehmungen:
a) Abschreibung Bus und Reifen,
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b) Zinsen Bus und Reifen,

c) Treibstoffkosten,

d) Ol- und Schmierstoffverbrauch,
e) Reparaturkosten,

f) Wagenpflege,

g) Steuern und Versicherung,

h) Fahrpersonal,

i) Aufwandsentschadigungen, Sonderzahlungen, Abfertigungen,
j) Lohnnebenkosten,

k) Garagierung,

1) Verwaltungskostenanteil.

(5) Werden von Dritten (Zahlern wie beispielsweise privaten Bestellern oder Gebietskdrperschaften)
Teilbetrage des Beforderungsentgeltes fiir den Fahrgast bezahlt, so hat der Fahrgast statt des Beforde-
rungsentgeltes den um den Forderungsbetrag verminderten Fahrpreis zu bezahlen. Der Konzessions-
inhaber hat jedoch jedenfalls den Regelbeforderungspreis zu erhalten. Der Aufsichtsbehdrde ist die
regelmaRige Ubernahme der Bezahlung sowohl von Teilbetragen des Beférderungsentgeltes als auch des
gesamten Beférderungsentgeltes durch Dritte vom Konzessionsinhaber anzuzeigen.

(6) Beabsichtigt der Konzessionsinhaber die Anwendung von Beforderungspreisen, die von den in
einzelnen Verbundrdumen geltenden Beforderungspreisen oder von den Regelbeférderungspreisen abwei-
chen, so hat er diese Beforderungspreise (Besondere Beforderungspreise) vor ihrer Anwendung der
Aufsichtshehtdrde zur Genehmigung vorzulegen. Die Aufsichtsbehdrde hat diese Beférderungspreise
insbesondere darauf zu prifen, ob sie unter Beriicksichtigung der wirtschaftlichen Lage des Unternehmens
angemessen sind und mit den 6ffentlichen Verkehrsinteressen und dem Gemeinwohl in Einklang stehen.

Beforderungsbedingungen

§ 32. Die Befdrderungsbedingungen sind vor ihrer Anwendung der Aufsichtsbehdrde zur
Genehmigung vorzulegen, soweit sie fir das Unternehmen im Einzelfalle von den Allgemeinen
Beforderungsbedingungen (8§ 46 Z 4) abweichen (Besondere Beforderungsbedingungen). Diese hat vor
ihrer Entscheidung Uber das betreffende Ansuchen den Bundesminister fir Umwelt, Jugend und Familie,
die zustandige Wirtschaftskammer und die Kammer fiir Arbeiter und Angestellte sowie allenfalls von den
Besonderen Beforderungsbedingungen betroffene in § 5 Abs. 1 Z 1 bezeichnete Verkehrsunternehmen zu
horen. Gleiches gilt fiir Anderungen der Besonderen Beforderungsbedingungen. Die Aufsichtsbehérde
kann (iberdies eine Anderung der Besonderen Beférderungsbedingungen verlangen, wenn sich die fir ihre
Genehmigung mal3geblichen Umstande wesentlich gedndert haben.

Haltestellengenehmigung

8§ 33. (1) Die Festsetzung sowie die Verlegung von Haltestellen wird (iber Antrag des Berechtigungs-
inhabers vom Landeshauptmann auf Grund einer mit einem Lokalaugenschein verbundenen mindlichen
Verhandlung bescheidméRig genehmigt. Zu dieser Verhandlung sind insbesondere der Unternehmer, der
StralRenbaulasttrager, die Stralenaufsichtsbehorde, die Bezirksverwaltungsbehdrde, im ortlichen Wir-
kungsbereich einer Bundespolizeibehdrde auch diese, und die Gemeinde zu laden. Die Auflassung einer
Haltestelle kann sowohl ber Antrag des Berechtigungsinhabers als auch erforderlichenfalls von Amts
wegen vorgenommen werden. Die Durchfihrung einer mindlichen mit einem Lokalaugenschein
verbundenen Verhandlung ist diesfalls nicht erforderlich.

(2) Uber Antrag kann die Mitbeniitzung einer fur eine bestehende Kraftfahrlinie bereits genehmigte
Haltestelle durch weitere Kraftfahrlinien desselben oder eines anderen Berechtigungsinhabers genehmigt
werden. Es darf diesfalls nur ein Haltestellenzeichen angebracht werden, dessen Erhaltungskosten zu
gleichen Teilen zu tragen sind. Die Durchfilhrung einer mundlichen mit einem Lokalaugenschein
verbundenen Verhandlung hat nur zu erfolgen, wenn dies sachlich gerechtfertigt und erforderlich ist.

(3) Befinden sich die Haltestellen mehrerer Linien oder Unternehmer in unmittelbarer Nahe
voneinander, so sind sie, sofern nicht aus betrieblichen Griinden mehrere Haltestellenbereiche erforderlich
sind, zu einer Haltestelle zusammenzufassen und mit nur einem Haltestellenzeichen kenntlich zu machen
und jedenfalls einheitlich zu bezeichnen.
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(4) Aus besonders wichtigen Griinden kann der Landeshauptmann dem Unternehmer die
Ausgestaltung von Haltestellen in wirtschaftlich zumutbaren Grenzen, nicht jedoch stralenbauliche
MaRnahmen, die Schneerdumung oder die Reinigung der Haltestellen vorschreiben.

Haltestellenzeichen

8§ 34. (1) Die Haltestellen sind durch ein von beiden Seiten les- und erkennbares Haltestellenzeichen
sowie eine Haltestellenbezeichnung kenntlich zu machen.

(2) Neben der Haltestellenbezeichnung kdnnen aufler der Bezeichnung des Berechtigungsinhabers
auch eine Haltestellennummer und zusdtzliche Hinweise auf Verbiinde, deren Zonen sowie auf die
Bedienung durch Rufbusse oder Anrufsammeltaxis angebracht werden. Die zusétzlichen Hinweise dirfen
nicht groRer sein als die Haltestellenbezeichnung.

(3) Die Haltestellenzeichen sind gut sichtbar quer zur Fahrtrichtung anzubringen. Die Entfernung des
Haltestellenzeichens vom Rande der Fahrbahn hat mindestens 0,30 m, die Héhe des unteren Randes der
Zeichen uber dem Erdboden 2,40 m zu betragen.

(4) Der Unternehmer hat nach Erléschen der Berechtigung sowie an aufgelassenen Haltestellen die
Haltestellenzeichen zu entfernen, oder sie bei vorlbergehender Betriebseinstellung als ungiltig zu
kennzeichnen.

Ubergangsbestimmungen fiir bestehende Haltestellenzeichen

8§ 35. (1) Innerhalb von zwei Jahren ab Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes haben die Haltestellen fiir
mehrere Linien oder mehrere Unternehmen, die sich in unmittelbarer N&he voneinander befinden, den
Bestimmungen des 8§33 Abs.3 zu entsprechen. Die Einhaltung dieser Vorschriften ist vom
Berechtigungsinhaber dem Landeshauptmann sowie, wenn dieser Aufsichtsbehtrde ist, dem Bundes-
minister fur Wissenschaft und Verkehr zu melden.

(2) Zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Gesetzes in Verwendung stehende Haltestellenzeichen
haben spétestens zehn Jahre nach Inkrafttreten dieses Gesetzes den Bestimmungen des 834 zu
entsprechen.

(3) Spatestens zum letztgenannten Termin erléschen auch alle bis zum Inkrafttreten dieses Bundes-
gesetzes gemall 8 31 Abs. 2 der 1. Durchfiihrungsverordnung zum Kraftfahrliniengesetz 1952, BGBI.
Nr. 206/1954, fir Form, Farbe und Art der Anbringung erteilten Ausnahmegenehmigungen fiir Halte-
stellen.

(4) Spatestens ein Jahr nach Wiedererteilung der Konzession, Verlédngerung der Konzessionsdauer
oder Erneuerung einer Genehmigung sind alle Haltestellen der Kraftfahrlinie in einer diesem
Bundesgesetz entsprechenden Weise zu erneuern und anzubringen. Die Einhaltung dieser Vorschriften ist
vom Berechtigungsinhaber dem Landeshauptmann sowie, wenn er Aufsichtshehorde ist, dem Bundes-
minister fur Wissenschaft und Verkehr zu melden.

(5) Sobald unabhéngig von den Féllen des Abs. 4 fiir eine Kraftfahrlinie alle Haltestellen diesem
Bundesgesetz entsprechen, ist dies vom Berechtigungsinhaber dem Landeshauptmann sowie, wenn dieser
Aufsichtshbehdorde ist, dem Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr zu melden.

Fahrplane

8 36. (1) Die Fahrpléane fur die Kraftfahrlinien gelten fiir jeweils eine Jahresfahrplanperiode. Sofern
vom Bundesminister flir Wissenschaft und Verkehr aus ZweckmaBigkeitsgriinden nicht anderes bestimmt
wird, fallt die Jahresfahrplanperiode mit jener des Eisenbahnbetriebes der Osterreichischen Bundeshahnen
zusammen.

(2) Die Fahrplanentwirfe sind der Aufsichtsbehdrde fur jede Fahrplanperiode so rechtzeitig vor
ihrem Inkrafttreten vorzulegen, daf ihre Ubersendung an den Herausgeber des Osterreichischen Kraft-
fahrlinienkursbuches oder den Herausgeber des Verbundkursbuches (8 20 Z 6) zur Verdffentlichung
zeitgerecht veranlafit werden kann.

(3) Die Fahrplanentwiirfe missen den Vorschreibungen der Berechtigungen entsprechen. Sie haben
neben dem Namen und der Anschrift des Unternehmens zu enthalten:
1. Die Angabe des Zeitraumes, fur den sie gelten sollen, soweit dieser von der unter Abs. 1
bestimmten Fahrplanperiode abweicht;
2. die Haltestellen auf der dem Berechtigungsbescheid entsprechenden Fahrtstrecke unter Angabe
der Entfernungen in Kilometern, wobei Strecken ab 500 Meter auf den n&chsten Kilometer
aufzurunden sind,;
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3. die Anfiihrung der beabsichtigten Kurse und deren Fahrtzeiten sowie, falls sie nicht taglich
ausgefuhrt werden, die Angabe der Fahrtage unter Verwendung der fiir den &ffentlichen Verkehr
bestimmten Zeichen und Symbole. Allfallige Halte- und Bedienungsverbote sind ersichtlich zu
machen;

4. die Fahrpreise.

(4) Bei innerstadtischen Verkehren sowie in Verkehrsverbiinden kann die Angabe der Entfernung
und der Fahrpreise entfallen und erforderlichenfalls durch die Angabe einer Verbundzone und des
Fahrpreissystems ersetzt werden.

(5) Die Fahrplanentwiirfe sind jeweils vor Beginn der Fahrplanperiode, mindestens aber einmal im
Jahr, mit den in 85 Abs.1 Z1 und 5 bis 8 angefiihrten Stellen sowie mit den sonst in Betracht
kommenden Verkehrsinteressenten zu erortern. Verkehrswiinsche sind nach MaRgabe der wirtschaftlichen
Madglichkeiten zu berticksichtigen.

(6) Die diesbezlglichen VVerhandlungen sind von den Verkehrsverbundorganisationsgesellschaften zu
fiihren. In verbundfreien Raumen haben hiezu unter der Leitung der beiden Aufsichtsbehorden (8§ 3)
mindliche Verhandlungen (Fahrplankonferenzen) stattzufinden, zu denen die in Abs. 5 genannten Stellen
zu laden sind.

Ausgleich der Verkehrsinteressen, Férderung der Zusammenarbeit
und von Zusammenschlissen der Unternehmen

8 37. (1) Zur Optimierung des &ffentlichen Personenverkehrs haben die Aufsichtsbehdrden férdernd
darauf einzuwirken, daB die Interessen der verschiedenen Verkehrstrager des offentlichen Personen-
verkehrs ausgeglichen und ihre Leistungen und ihre Entgelte aufeinander abgestimmt werden. Sie haben
zu diesem Zweck die freiwillige Zusammenarbeit und die Zusammenschliisse der Unternehmen, wie
beispielsweise Gemeinschaftsverkehre und Verkehrsverbiinde, zu fordern.

(2) Im Sinne des Abs. 1 gilt als

1. Gemeinschaftsverkehr die Kooperation einzelner Berechtigungsinhaber mit dem Zweck, zwei
oder mehrere ihrer Kraftfahrlinien mit durchgehenden Kursen und durchgehenden Beférderungs-
preisen gemeinsam zu betreiben;

2. Verkehrsverbund die Kooperation méglichst aller in einem bestimmten Gebiet (Verbundraum)
tatigen Verkehrsunternehmen des o&ffentlichen Personenverkehrs (Eisenbahn- und Kraftfahr-
linienunternehmen) in einer Organisation mit Rechtspersonlichkeit zum Zwecke der Angebots-
optimierung und der unternehmensiibergreifenden Anwendung eines einheitlichen Fahrpreis-
systems in einem zusammenhangenden und koordinierten Verkehrsnetz;

3. Angebotsoptimierung die Einrichtung und befriedigende Bedienung und erforderlichenfalls die
Erweiterung und Anderung von Verkehrsverbindungen sowie die Abstimmung der Fahrplane in
wirtschaftlich zumutbarem Rahmen.

(3) Die Aufsichtsbehérden haben bei ihren MalRnahmen auch die Ziele der Bundes- und Landes-
planung zu beachten.
Rufbusse und Anrufsammeltaxis

8§ 38. (1) Der Kraftfahrlinienverkehr mit Rufbussen bedarf einer Konzession nach § 1 Abs. 3. Die
Bestimmungen der 88 17 Abs. 1 erster Satz und 36 Abs. 2 bis 4 finden jedoch keine Anwendung. Auf den
Haltestellenzeichen ist ein Hinweis auf die Rufbusbedienung anzubringen.

(2) Dem Taxigewerbe ist das Anwerben von Fahrgésten bei Haltestellen des Kraftfahrlinienverkehrs
nicht gestattet, doch diirfen Anrufsammeltaxis diese Haltestellen aullerhalb der tdglichen Betriebszeiten
der Kraftfahrlinien oder mit Billigung des Berechtigungsinhabers auch wéhrend der Betriebszeiten als
Abfahrtsstellen bendtzen.

(3) Im Sinne der Abs. 1 und 2 gelten als Rufbusse Kraftfahrlinienverkehre, die

a) entweder ohne Anmeldung nicht verkehren und nur bei Vorliegen von Anmeldungen (ber
Telefon oder in anderer festgesetzter Art von den erforderlichen Haltestellen ausgehend, die
gewtinschten Verbindungen innerhalb eines konzessionierten Streckensystems herstellen, oder

b) ohne Anmeldung fahrplanméRig nur auf einer bestimmten Grundstrecke des Streckensystems
verkehren, bei Vorliegen von Anmeldungen aber von der Grundstrecke abweichen, die
erforderliche Haltestelle (Bedarfshaltestelle) bedienen, und danach wieder auf die Grundstrecke
zuriickkehren und zur Endhaltestelle weiterfahren;

¢) Anrufsammeltaxis Taxiverkehre, die Fahrgéste nach telefonischer Vorbestellung mit eigens als
Anrufsammeltaxi gekennzeichneten Taxis zu festen Abfahrtszeiten von besonders bezeichneten
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Abfahrtsstellen gegen einen fixen Fahrpreis zu einem gewinschten Fahrziel innerhalb eines
vorgegebenen abgegrenzten Betriebsgebietes befordern.

Abschnitt IV
Bestimmungen tber die Fahrzeuge
Fahrzeuge

8 39. (1) Kraftfahrlinien durfen nur mit Linienfahrzeugen betrieben werden, die hinsichtlich ihrer
Bauart, Beschaffenheit und Ausriistung den Bestimmungen dieses Gesetzes sowie den Bestimmungen des
KFG 1967, BGBI. Nr. 267, entsprechen. Die Linienfahrzeuge miissen den Anforderungen des Kraftfahr-
linienverkehrs Rechnung tragen und sind bei niedrigen Temperaturen ausreichend zu beheizen.

(2) Als Linienfahrzeuge kommen in Betracht:

1. Omnibusse,

2. Omnibusanhénger,

3. Gelenkkraftfahrzeuge,

4. im innerstaatlichen Kraftfahrlinienverkehr in Ausnahmeféllen auch Fahrzeuge des mit Personen-
kraftwagen betriebenen Mietwagengewerbes auf Grund besonderer Bewilligung durch die Kon-
zessionsbehorde.

(3) Fahrzeuge nach Abs.2 Z1 dirfen zur Gepdcksbeforderung Anhénger mitfihren, die den
Bestimmungen des KFG 1967 entsprechen.

(4) Die als Linienfahrzeuge eingesetzten Omnibusse mussen an der Fahrzeugfront mit einer
Fahrzielanzeige ausgestattet sein. Falls diese nicht selbstleuchtend ist, muf3 sie wahrend der Dd&mmerung,
bei Dunkelheit oder Nebel oder, wenn es die Witterung sonst erfordert, mit weiflem Licht ausreichend
beleuchtet sein, darf jeoch nicht blenden. Im Ortslinienverkehr kann die Aufsichtsbehdrde die Ausriistung
der Linienfahrzeuge mit selbstleuchtenden oder beleuchtbaren Linienbezeichnungen zusétzlich anordnen.
Nach MaRgabe der technischen Mdglichkeit soll das Fahrziel auch auf der rechten Seite des
Linienfahrzeuges nach Abs. 2 Z 1 bis 3 angegeben werden.

Zwischenprufung

8 40. (1) Die Beschaffenheit und die Wirkungsweise der Bremsanlagen und der Lenkung sowie der
Zustand der Bereifung sind jeden dritten Monat unter Verantwortung des betriebsfiihrenden Unternehmers
oder des Betriebsleiters oder des Leiters des Betriebsdienstes (8§ 41) unter Beiziehung geeigneter
Fachkrafte genau zu Uberpriifen.

(2) Das Ergebnis dieser Zwischeniiberpriifung sowie die allenfalls zur Herstellung des ordnungsge-
maRen Betriebszustandes notwendigen Arbeiten sind in das Wagenbuch (§ 48 KDV 1967) unter Angabe
des Zustandes der Lenkung und der Bereifung, der Bremsanlagen samt Ergebnis der Bremsproben
(Verzogerung der Bremskréfte) einzutragen. Das Wagenbuch ist bei jeder Begutachtung unaufgefordert
vorzulegen.

(3) Vorilbergehend auBer Verkehr gesetzte Fahrzeuge sind vor erneuter Inbetriebnahme einer
Zwischeniiberprifung zu unterziehen, wenn die letzte Zwischenuberprifung langer als drei Monate
zuriickliegt. Die Dauer der Stillegung ist im Wagenbuch zu vermerken.

(4) Werden bei der Zwischenprifung Méngel festgestellt, die die Verkehrssicherheit beeintrachtigen,
so darf das Fahrzeug vor deren Behebung nicht in Betrieb genommen werden.

Leiter des Betriebsdienstes

8 41. (1) Zur Wahrung der Sicherheit des Kraftfahrlinienbetriebes und zur Besorgung der ihm nach
8 20 Z 10 obliegenden Aufgaben kann der Unternehmer einen Leiter des Betriebsdienstes, der weder dem
Betriebsleiter (§ 10 Abs. 5) noch dem Betriebsfiihrer (§ 22 Abs. 2) gleichzuhalten ist, bestellen.

(2) Ein Leiter des Betriebsdienstes ist vom Unternehmer zu bestellen:

1. wenn die Aufsichtsbehdrde dies zur Wahrung der Sicherheit des Kraftfahrlinienbetriebes an-
ordnet;

2. wenn im Linienbetrieb mehr als 40 Fahrzeuge regelméBig verwendet werden und der Unter-
nehmer oder der Betriebsleiter nicht selbst die Voraussetzungen des Abs. 3 erfiillt.

(3) Fur die Bestellung zum Leiter des Betriebsdienstes ist erforderlich:
1.im Falle des Abs.1 die abgeschlossene Ausbildung als Kraftfahrzeugmechaniker oder die
Lenkberechtigung fir die Klasse D;
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2. im Falle des Abs. 2 die AbschluBpiifung an einer Technischen Universitat oder an einer Hoheren
Technischen Lehranstalt oder an einer dieser gleichzuhaltenden Schule und eine wenigstens
dreijahrige einschlagige Fachpraxis sowie die Ausbildung zur Lenkberechtigung fiir die Klasse D.

(4) Die Bestellung des Leiters des Betriebsdienstes bedarf der Genehmigung durch die Konzessions-
behdrde.

(5) Der Unternehmer kann fir bestimmte rédumliche oder sachlich abgegrenzte Bereiche des
Betriebes eigene Leiter des Betriebsdienstes einsetzen. Auf diese ist Abs. 4 ebenfalls anzuwenden.

Meldepflichten

8 42. (1) Der Unternehmer, der Betriebsleiter oder der Leiter des Betriebsdienstes hat der Aufsichts-
behdrde anzuzeigen:
1. Unfélle im Linienbetrieb, bei denen eine Person getdtet oder schwer verletzt worden ist;
2. Betriebsstérungen von mehr als 24 Stunden;
3. sonstige Betriebsvorkommnisse von besonderer Bedeutung.

(2) Bei Unféllen, in die ein Linienfahrzeug verwickelt war und bei denen eine Person getotet oder
erkennbar schwer verletzt wurde, ist der Aufsichtsbehdrde eine Durchschrift der von den Organen des
oOffentlichen Sicherheitsdienstes oder der Stralenaufsicht angefertigten Verkehrsunfallsanzeige zu
Ubersenden.

(3) Der Unternehmer oder der Betriebsleiter haben der Aufsichtsbehérde bis Ende Februar fur das
abgelaufene Kalenderjahr Meldung zu machen uber:

1. Art und Anzahl der verwendeten Fahrzeuge;

2. die im Linienverkehr zuriickgelegten Fahrtkilometer;

3. die Anzahl der beforderten Personen, aufgegliedert nach Schilern, Lehrlingen, Zeitkartenfahrern

und sonstigen Fahrgdsten.

In Verkehrsverbiinden kann diese Meldung auch von den Verkehrsverbundorganisationsgesellschaften
vorgenommen werden.

Fahrdienst

8 43. (1) Im Fahrdienst durfen nur vertrauenswiirdige Personen eingesetzt werden; diese haben sich
wahrend des Dienstes besonnen, rlicksichtsvoll und héflich zu verhalten.

(2) AuBer den in kraftfahrrechtlichen Vorschriften dem Fahrzeuglenker aufgetragenen Pflichten
hinsichtlich der Uberwachung des Fahrzeugzustandes hat dieser
1. nach jeder langeren Fahrpause vor der Fortsetzung der Fahrt die Wirksamkeit der Bremsen und
bei Einsatz von Anhéngern die Betriebssicherheit der Kupplung zwischen ziehendem Fahrzeug
und Anhénger (auch Gepacksanhanger) zu priifen und
2. dafiir zu sorgen, dall wahrend der Fahrt die AuBRenttiren geschlossen bleiben.

Benltzung der Fahrzeuge

8§ 44. Fahrgdste haben bei Benitzung der Linienfahrzeuge die behdrdlich genehmigten Befoérderungs-
bedingungen zu beachten und den sich darauf beziehenden Anordnungen des Unternehmers und der im
Fahrdienst tatigen Personen Folge zu leisten, widrigenfalls sie von der Fahrt ausgeschlossen werden
kdnnen.

Abschnitt V
Ubergangs- und SchluBbestimmungen
Aufsicht
§ 45. (1) Die Aufsicht ber die Kraftfahrlinienunternehmen kommt den Aufsichtsbehdrden (§ 3) zu.

(2) Die mit der Durchfiihrung der Aufsicht beauftragten Organe weisen sich mit vom Bundesminister
fir Wissenschaft und Verkehr ausgestellten Legitimationen aus, die zum Betreten sédmtlicher Betriebs-
anlagen und zur Kontrolle aller Linienfahrzeuge berechtigen. Diese Organe haben in Auslibung des
Aufsichtsrechtes weiters Anspruch auf freie Fahrt mit den Linienfahrzeugen.

Verordnungen

8 46. Durch Verordnung des Bundesministers fir Wissenschaft und Verkehr kénnen insbesondere
erlassen werden:
1. die ndheren Vorschriften tiber
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a) ein Musters des Konzessionsantrages (§ 2 Abs. 2);
b) die Gestaltung, den Farbton und die Anbringung der Haltestellenzeichen (§ 34);
c) fur den Fahrdienst und die Fahrgéste geltende Verbote (88 43 und 44);

2. die naheren Vorschriften Uber die Prifung der fachlichen Eignung und der finanziellen Leistungs-
fahigkeit des Berechtigungswerbers. Weiters ndhere Bestimmungen Uber die Eignungsprifung
hinsichtlich
a) der Sachgebiete der Prifung,

b) der Priifungstermine,

c) der Anmeldung zur Prifung und der Verstdndigung vom Priifungstermin,
d) des Prifungsvorganges,

e) des Prifungszeugnisses,

f) der Prifungsgebiihren,

g) der Bescheinigung tiber den Nachweis der fachlichen Eignung;

3. unter Beriicksichtigung von § 39f Familienlastenausgleichsgesetz 1967 in der Fassung des
Bundesgesetzes BGBI. Nr. 433/1996 die von der Wirtschaftskammer Osterreich angezeigten
Regelbeférderungspreise samt etwaigen Zuschldgen sowie deren Erhéhung auf Grund des vom
Osterreichischen Statistischen Zentralamt festgestellten Preissteigerungsindex fiir Kraftfahrlinien.
Weiters die ndheren Bestimmungen Uber
a) ErméRigungen,

b) Zeitkarten,

¢) Rickfahrkarten,

d) Befdrderungspreise flr Reisegepéck und fur Gegenstande des taglichen Bedarfs sowie
e) sonstige Entgelte im Kraftfahrlinienverkehr;

4. die erforderlichen Vorschriften tber einheitliche Allgemeine Beférderungsbedingungen, in denen
insbesondere geregelt ist
a) das Verhalten der Fahrgaste,

b) der Ausschluf? von der Beférderung,

c) die Ausstellung der Fahrkarten,

d) die Beforderung von Gepéck und von Tieren,

e) die Rlckerstattung der Beforderungspreise,

f) die Behandlung verlorener oder zuriickgelassener Gegensténde,
g) die Haftung des Unternehmens.

Strafbestimmungen

8 47. (1) Eine Verwaltungsiibertretung begeht, wer gegen die Bestimmungen des § 20 verstoRt und
ist mit einer Geldstrafe von 10 000 S bis 100 000 S zu bestrafen.

(2) Der Betrieb einer Kraftfahrlinie ohne die gem&R § 1 Abs. 3 erforderliche Berechtigung ist mit
einer Geldstrafe von 30 000 S bis zu 100 000 S zu bestrafen. Die rechtskréftige Bestrafung nach dieser
Bestimmung zieht iberdies den Entfall der VVoraussetzung der Zuverlassigkeit des Berechtigungsinhabers
im Sinne § 7 Abs. 1 Z 1 und 8§ 9 dieses Gesetzes nach sich, wenn er bereits einmal wegen der gleichen
Ubertretung rechtskraftig bestraft wurde.

(3) Als vorlaufige Sicherheit gemaR § 37a VStG 1950 kann bei Verdacht einer Ubertretung nach
Abs. 2 ein Betrag bis zu 100 000 S festgesetzt werden.

Mitwirkung

8 48. An der Vollziehung dieses Bundesgesetzes, hiezu ergangener Verordnungen und unmittelbar
anwendbarer Rechtsakte der Europdischen Union haben die Organe der StraBenaufsicht (§ 97 StVO 1960,
BGBI. Nr. 159) sowie die Grenzorgane, sofern deren Aufgaben Zollorganen Ubertragen sind, diese
Organe mitzuwirken.

Verweisungen

8 49. Soweit in diesem Bundesgesetz auf Bestimmungen anderer Bundesgesetze verwiesen wird, sind
diese, sofern nichts anderes ausdriicklich angeordnet ist, in ihrer jeweils geltenden Fassung anzuwenden.

Amtsbeschwerden

8 50. Der Bundesminister fur Wissenschaft und Verkehr kann gegen Bescheide der Unabhangigen
Verwaltungssenate Beschwerde gegen Rechtswidrigkeit an den Verwaltungsgerichtshof erheben.
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Inkrafttreten
8 51. (1) Dieses Bundesgesetz tritt mit xx. XXXXXX in Kraft.

(2) Das Kraftfahrliniengesetz 1952, BGBI. Nr. 84, und die 1. Durchfiihrungsverordnung zum Kraft-
fahrliniengesetz 1952, BGBI. Nr. 206/1954, treten mit Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes auBRer Kraft.

(3) Verordnungen auf Grund dieses Bundesgesetzes kdnnen bereits von dem seiner Kundmachung
folgenden Tag an erlassen werden. Sie dirfen jedoch frihestens mit dem Inkrafttreten dieses Bundes-
gesetzes in Kraft treten.
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Ubergangsbestimmungen

§ 52. (1) Bestehende Konzessionen und mit diesen in Zusammenhang stehende Genehmigungen nach
88 10 Abs. 5, 17 Abs. 1 und 2, 22 Abs. 2 und 3, 24 Abs. 1, 31 Abs. 1, 2 und 6, 32, 33 Abs. 1, 36 Abs. 2
und 41 Abs. 4, die auf Grund der bisher in Geltung gestandenen Vorschriften erteilt worden sind, gelten
nach MaRgabe ihrer zeitlichen Begrenzung und ihres sachlichen Inhalts als entsprechende Berechtigungen
und Genehmigungen im Sinne der Bestimmungen dieses Bundesgesetzes.

(2) Die bis zum Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes eingereichten Antrdge sind noch nach den
Bestimmungen des Kraftfahrliniengesetzes 1952 zu erledigen.

Anhangige Verfahren

8§ 53. Die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes sind auch auf strafbare Handlungen anzuwenden, die
vor seinem Wirksamkeitsheginn begangen worden sind, sofern diese schon zur Zeit ihrer Begehung mit
Strafe bedroht waren und nicht einer strengeren Behandlung unterliegen als nach den bisher in Geltung
gestandenen Vorschriften. Im dbrigen sind noch nicht abgeschlossene Verfahren nach den Vorschriften
dieses Bundesgesetzes und nach den gemal diesem Bundesgesetz anzuwendenden Rechtsvorschriften zu
beurteilen.

Vollziehung

8 54. Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes ist der Bundesminister fur Wissenschaft und
Verkehr betraut.
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Anlage 1

[Papierfarbe blau]

REPUBLIK OSTERREICH

Bundesministerium fur Wissenschaft
und Verkehr

Zl.

KONZESSIONSURKUNDE

Das Bundesministerium fir Wissenschaft und Verkehr bescheinigt hiemit gemal 8§19 Abs. 2
Kraftfahrliniengesetz, BGBI. Nr. xxx/xxxx, da (Name und Vorname, Geburtsdatum und Wohnadresse oder
Firmenbezeichnung sowie Betriebssitz des Konzessionsinhabers)

die Konzession zum Betrieb der Kraftfahrlinie auf der Strecke

bis zum besitzt.

Fir die Ausiibung der Konzession bestehen die nachstehenden Auflagen:

Wien, am

L. S. Fir den Bundesminister:
(Trockenstempel)
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Anlage 2

[Papierfarbe blau]
Amt der ....cooeveiiiie Landesregierung
Zl.

(Landeswappen)

KONZESSIONSURKUNDE

Das Landeshauptmann VON ... bescheinigt hiemit gemaR § 19 Abs. 2

Kraftfahrliniengesetz, BGBI. Nr. xxx/xxxx, da (Name und Vorname, Geburtsdatum und Wohnadresse oder
Firmenbezeichnung sowie Betriebssitz des Konzessionsinhabers)

die Konzession zum Betrieb der Kraftfahrlinie auf der Strecke

bis zum besitzt.

Far die Austibung der Konzession bestehen die nachstehenden Auflagen:

(Ausstellungsort, Datum)

L.S. Fur den Landeshauptmann;
(Trockenstempel)





