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Bericht an den Nationalrat

Die Erweiterung des Hochleistungsstreckennetzes

1. Das Hochleistungsnetz der Bahn

Die Bundesregierung hat in bisher drei Hochleistungsstreckenverordnungen (BGBI
370/89, BGBI 675/89 und BGBI 83/94) gem. § 1 Abs. 1 des Hochleistungsstreckenge-
setzes folgende Strecken zu Hochleistungsstrecken verordnet:

- Staatsgrenze bei Nickelsdorf - Raum Wien - St. Pélten - Att-
nang/Puchheim - Staatsgrenze bei Salzburg - Wérgl;
Staatsgrenze bei Kittsee - Parndorf

- Staatsgrenze bei Kufstein - Innsbruck - Staatsgrenze am Brenner; Vol-
ders/Baumkirchen - Géarberbach (Umfahrung Innsbruck)

- Innsbruck - Landeck - Bludenz - Staatsgrenze bei Feldkirch

- Salzburg - Schwarzach/St. Veit - Villach - Staatsgrenze bei Rosenbach

- Passau - Wels; Marchtrenk - Traun; Linz - Selzthal; Bischofshofen -
St. Michael; Bruck a.d. Mur - Graz (einschlieBllich Guterterminal) - Staats-
grenze bei Spielfeld-Stra

- Staatsgrenze bei Bernhardsthal - Wien - Pottendorf - Wiener Neustadt;
Raum Wien - Baden - Gloggnitz - Mlrzzuschlag - Bruck a.d. Mur -
St. Michael - Klagenfurt - Villach - Staatsgrenze bei Thérl-Maglern

- Wien - Eisenstadt - Oberwart - Graz - Klagenfurt - Villach - Staatsgrenze
Osterreich/ltalien

Wie im mindlichen vorgelegten Vortrag an den Ministerrat vom 16.11.1996 betreffend
des Osterreichischen Eisenbahnnetzes im internationalen Zusammenhang bereits
berichtet wurde, flgt sich das verordnete HL-Netz im wesentlichen in alle interna-
tionalen Verpflichtungen und Ausbaulberlegungen (TEN; TER, AGC, AGTC EU-
Bettrittsvertrag und sonstige internationale Ubereinkommen insbesondere mit der BRD,
ltalien, Ungarn und Slowakei) ein.

Zusétzlich waren folgende Strecken bzw. Streckenabschnitte in Ubereinstimmung mit
dem Transeuropdischen Eisenbahnnetz (TEN) im Sinne des § 1 des Hochleistungs-
streckengesetzes zu Hochleistungsstrecken zu erkléren:

- Raum Graz - Staatsgrenze bei Mogersdorf
Neumarkt/Kallham - Staatsgrenze bei Braunau am Inn
Linz - Staatsgrenze bei Summerau

Raum Tulln - Staatsgrenze bei Gmiind
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2. Bisherige Planungs- und Bauiibertragungen

In sechs Ubertrag_pngsvemrdnungen an die Eisenbahn-Hochleistungsstrecken AG
(HL-AG), in drei Ubertragungsverordnungen an die Osterreichischen Bundesbahnen
(OBB) und in einer Planungsiibertragungsverordnung an die Brenner-Eisenbahn-
Gesellschaft (BEG) wurde

unter anderem der BAU

der Proekte des Wiener Vertrages sowie der Nahverkehrsvertrdage mit den
Bundeslandern,

vieler Teilabschnitte der Westbahn (die teiweise bereits dem Verkehr tuberge-
ben wurden),

einiger Teilabschnitte der Stidbahn (wie zB den Galgenbergtunnel, St. Veit -
Klagenfurt),

der bereits fertiggesteliten Schieife Traun - Marchtrenk (Verbindung Westbahn
Pyhmbahn), der Verbindung Westbahn - Siidbahr/Donaulédndebahn, der bereits
fertiggesteliten Umfahrung Innsbruck,

des Terminals Inzersdorf, der vertraglich vereinbarten Park&Ride-Anlagen und
Larmschutzanlagen;

einer Vielzahl von Bahnhéfen und SicherheitsmaRnahmen und

unter anderem die PLANUNG

des Streckenabschnittes Raum Wien - St. Pélten,

des méglichst viergleisigen Ausbaus der Westbahn zwischen St. Péliten und
Wels,

des Streckenabschnittes Attnang-Puchheim - Salzburg,

des Unterinntales, der Planungsvorbereitung Staatsgrenze bei Kufstein - Raum
Innsbruck

der Koralmbahn,
der Arlbergbahn,
der S7, der S45,

von Teilabschnitten der Strecken nach dem Siden (Stdbahn, Tauernbahn,
Pyhrnachse, Graz - Spielfeld)

zahlreicher Bahnhofe, Larmschutzanlagen und Sicherungsanlagen

bereits per Verordnung Ubertragen.

Die ab 1997 noch zu tdtigenden Investitionen fiir dieses bereits verordnete
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Programm betragen 74 Mrd S auf Preisbasis 1.1.1997.

3. Finanzierung

GemaR Schieneninfrastrukturfinanzierungsgesetz SCHIG 1996 §6 (2) vom
30.4.1996 kénnen von der zur Finanzierung der Schieneninfrastrukturinvestitionen
geschaffenen SCHIG mbH neben den Kosten fiir die Finanzierung bis zu 60 Mrd S der
Investitionstatigkeit selbst als Forderung an den Bund ausgewiesen werden. (Das sind
1997 85 % der Investitionen und ab 1998 60 % der Investitionen; der Rest ist tUber
Benutzungsentgelte zu verdienen).

Mit dem Infrastrukturfinanzierungsgesetz 1997 wurde keine weitere Finanzierung
fiir den Schienenausbau geschaffen sondern lediglich der bereits ausgenutzte (fur
Zahlungen verwendete oder fir bereits getétigte Bestellungen gebundene) ASFINAG-
Rahmen fir die Schiene (23 Mrd S) sowie die sich daraus ergebenden Forderungen

und Verbindlichkeiten von der ASFINAG an die SchlG mbH Ubergeben. (Es ist erganzend
darauf hinzuweisen, dal der ASFINAG-Rahmen nur einen Bruchteil der in den ASFINAG-Novellen
genannten Projekte finanziell bedeckt hat, da er lediglich fur eine Anfinanzierung nicht aber fur eine
Ausfinanzierung geschaffen war.)

Die Ausniitzung des im ersten Absatz genannten Bundesrahmens von 60 Mrd S durch
den Bundesanteil (85 % 1997 bzw. 60 % ab 1998) der valorisierten Investitionen des
vorigen Abschnittes (74 Mrd S auf Preisbasis 1.1.1997) ist zu 53 Mrd S gegeben,
sodaR ein noch méglicher offener Rahmen fiir weitere Ubertragungsverordnun-
genvon 7 Mrd S besteht (wobei die valorisierten Investitionen damit abgedeckt werden mussen).

Die Rechnung dazu: ca. 74 Mrd S auf Preisbasis 1.1.1997 (siehe Vorseite)
sind ca. 85 Mrd S valorisiert.
85 % des Anteiles des Jahres 1997 und 60 % der Anteile ab 1998 ergeben:
ca. 53 Mrd S Ausnitzung des Bundesrahmens (60 Mrd S).
Rest daher 7 Mrd S.

4. Weiterer Ubertragungsbedarf
Als weiterer Ubertragungsbedarf ergibt sich auf Preisbasis 1.1.1997

- an der Donauachse insbesondere der Bau
der bereits in Planung befindlichen Liickenschllisse im Zuge des Ausbaues der
viergleisigen Westbahn in NO und OO (-> HL-AG: Umfahrung Enns,
Linienverbesserung Kottingburgstall, Linienverbesserung Lambach - Breiten-
schitzing) sowie der Umbau der Bahnhéfe Attnang-Puchheim, Vécklabruck,
Vocklamarkt, Melk, St. Peter-Seitenstetten, etc. (-> OBB)

umca.4,5Mrd S,

- an der Pontebbanaachse insbesondere
der Bau des fur die Steiermark wichtigen Terminals Werndorf (bei Graz) sowie
der ersten Ausbaustufe zwischen Graz und Werndorf und der ersten Stufe des
Abschnittes Klagenfurt - Althofen (alle -> HL-AG), die Planung der Verldngerung
der Koralmbahn Richtung Osten bis zur ungarischen Staatsgrenze (-> HL-AG)
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und Richtung Westen bis zum Raum Villach (-> HL-AG) sowie der notwendigen
Verbesserungen zwischen Graz und Mirzzuschlag (-> OBB), der Umbau des
Bahcr)\hofes Leoben, sowie zahlreiche Neubauten von Sicherungsanlagen
(> OBB)

...umca.74 Mrd S,

- an der Pyhrn/Schoberachse insbesondere
der Bau des Liickenschlusses Unterwald - Kawang, wodurch die SchoberpalR-
strecke St. Michael - Selzthal modernsten zweigleisigen Standard aufweist,
sowie der Ausbau der Bahnhéfe Haiding, Wartberg und St. Michael
(-> OBB)

...umca.3,3Mrd S,

- an der Tauernachse insbesondere
der Bau der Linienverbesserung Sulzau, der Ausbau Steinbach - Angertal, sowie
der Umbau des Bahnhofes Bischofshofen (-> OBB)

...umca. 19Mrd S

- an der Brennerachse insbesondere
der Bau des fur Tirol prioritdren Abschnittes Kundl/Radfeld - Baumkirchen im
Unterinntal (-> BEG)
sowie der Umbau des Bahnhofes Jenbach, einer StraRenunterfiihrung und einer
Uberleitstelle im Bestand (-> OBB)

...umca. 15,9 Mrd S,

- an der Arlbergachse insbesondere
fur den selektiven zweigleisigen Ausbau der Aribergstrecke der Bau des Ab-
schnittes Langen - Klésterle sowie der Ausbau des Bahnhofes Strengen und
VerstarkungsmaRnahmen bei der Energieversorgung (-> OBB)

..umca. 1,0 Mrd S,

- im Raum Wien insbesondere
der zweigleisige Ausbau der Strecke Meidling - Inzersdorf (Zulauf zum Terminal
Wien - Inzersdorf), der Ausbau der Splitvariante S7, die Errichtung der Abstell-
anlage in Penzing, der Umbau des Bahnhofes Jedlersdorf sowie weiterer
Bahnhofsumbauten und die Modemisierung der S-Bahn Stammstrecke (-> OBB)
...umca.44 Md S,

- an allen Hauptstrecken und den restlichen Strecken
fur Vorhaben und Programme mit Netzbezug, um die erforderliche technische
Qualitdt des hochrangigen Bestandsstreckennetzes zu gewahrleisten,
Eisenbahnkreuzungs- und Betriebslenkungsrationalisierungen, Park&Ride-
Anlagen, Reinvestitionen in den Fahrweg und in den Brickenbau, Larmschutz-
anlagen, Energieanlagen, Kommunikationsanlagen (-> OBB)

...umca. 8,2 Mrd S,

das sind insgesamt Vorhaben um ca. 46,6 Mrd S auf Preisbasis 1.1.1997.

Diese Investitionen teilen sich folgendermafen auf die 3 Errichtungsgeselischaften
HL-AG, BEG und OBB auf:
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HL-AG 92 Md S
BEG 15,5 Mrd S
OBB 21,9Md S

Summe 46,6 Mrd S (Preisbasis 1.1.1997)

Unter Berlicksichtigung der Valorisierung und unter Einrechnung des noch méglichen
offenen Rahmens (7 Mrd S) ergibt sich fir den 60%-igen Bundesanteil die Notwendig-
keit einer Aufstockung um 26 Mrd S.

Gem. § 6 Abs 2 SCHIG ist die Bundesregierung ermachtigt, den Rahmen auf Antrag
des Bundesministers fiir Wissenschaft und Verkehr bei Bedarf fir jene Projekte, die
von der Bundesregierung Ubertragen sind, aufzustocken. Der Bundesminister fur
Wissenschaft und Verkehr hat Beschllisse der Bundesregierung uber Aufstockungen,
welche 10 Mrd S Ubersteigen, jeweils dem Parlament zu berichten.

An der im SCHIG § 6 Abs 1 fixierten Investitionsobergrenze von 12 Mrd S pro
Jahr (auf Preisbasis 1995) @dndert sich dadurch nichts.

5. Vorgesehene Bauiibertragungen an die Eisenbahnhochleistungs-
strecken- AG

5.1. Donauachse

Die Planungen auf der Westbahn Wien - St. Pélten (50 km, zweigleisig Umweltver-
traglichkeitserklarung), Umfahrung Enns (11 km, 2-gleisig, Umweltvertraglichkeits-
erklarung) sind voll im Gange.

Die Planungen der Linienverbesserung Kottingburgstall im Streckenteil
Hubertendorf-Blindenmarkt stehen kurz vor dem AbschlulR. Die Grundeiniésungen
werden demnéchst aufgenommen.

Der 4-gleisige Ausbau der Westbahn ist im NO-Landesverkehrskonzept mit Priori-
tat 1 enthalten; ebenso in Oberdsterreich raumordnerisch der Abschnitt bis Wels.

Der Donaukorridor ist als wichtigste Verkehrsstrecke Osterreichs nach Osten als
Teil des von der EU vorgesehenen europadischen TEN-Netz deklariert und im
Protokoll Nr. 9 des Beitrittsvertrages zur EU genannt.

Der Streckenteil Wien - St. Pélten umfadt eine rd. 50 km lange, 2-gleisige Neu-
baustrecke und bildet zusammen mit der Bestandstrecke das Kernstiick des
4-gleisigen Westbahnausbaues. Er dient zur Beseitigung des herausragenden
Kapazitatsengpasses auf der Westbahn. Er ist weiters Voraussetzung fur die
Einrichtung von Verbesserungen im Nahverkehr westlich von Wien.

Der Streckenteil Linienverbesserung Kottingburgstall ist ein Ausbau am Be-
stand, und stellt die erste Stufe flr den spéateren 4-gleisigen Streckenteil Ybbs -
Amstetten Ost dar. Die Trassierung von zwei weiteren, abseits des Bestandes
(rd. 6 km) zu fuhrenden Gleise zwischen Hubertendorf und Blindenmarkt erfolgt
mit gleichzeitigem Wechsel der Seitenlage zwischen Hochleistungsstrecke und
Bestandstrecke. Durch eine vorgangige Errichtung der Linienverbesserung
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Kottingburgstall kann jedoch zwischen Ybbs und Amstetten (Distanz 18 km)
unmittelbar und ab 2001 zwischen St. Pélten und Amstetten(Distanz 60 km) eine
durchgehend einheitliche Geschwindigkeit erreicht und genutzt werden. Dartber
hinaus stehen im Bereich Kottingburgstall die Ersatzinvestitionen am Bestand in
dringender Form an.

Der Streckenteil Umfahrung Enns umfaft eine rd. 11 km lange, 2-gleisige Neu-
baustrecke von Bf. St. Valentin bis Bf. Asten gréRtenteils gebindelt mit dem
Prgekt der geplanten Umfahrung Enns der BundesstralRe B 1. Zudem dient dieses
Projekt als Grundlage fiir weitere Verbesserungen im Nahverkehr éstlich von Linz
bis Steyr, sowie in das untere Mihlviertel.

Der Abschnitt Asten - Ebelsberg - Linz stellt den viergleisigen Lickenschluf®
zwischen Wien und Linz dar.

Der Streckenteil Linienverbesserung Lambach-Breitenschiitzing ist der
letzte noch fehlende Teil im sonst bereits auf Hochleistungsstandard mit einer
Geschwindigkeit von 200 km/h ausgebauten zweigleisigen Abschnitt Wels -
Attnang/Puchheim.

Der Bau der Eisenbahnstreckenteile Wien - St. Pélten, Ybbs - Amstetten Ost,
Umfahrung Enns, Asten - Ebelsberg - Linz und Lambach-Breitenschitzing ist
daher im gesamtwirtschaftlichen Interesse gelegen. Die Mittel fir die
Streckenteile Wien - St. Pélten, Ybbs - Amstetten Ost (ausgenommen Linienver-
besserung Kottingburgstall) und Asten - Ebelsberg - Linz sind jedoch im dzt.
Finanzplan der HL-AG nicht enthalten.

Die Baulbertragung dieser Vorhaben an die HL-AG ist erst nach Sicherstellung
der finanziellen Bedeckung vorgesehen.

Pontebbanaachse

Die Planungen des ersten Streckenteiles Graz-Werndorf 1. Stufe (13 km
2-gleisig) der 130 km langen Koralmbahn, sowie fir die Infrastruktur Terminal
Werndorf sind voll im Gange. Die Trassenverordnung fir den Terminal Werndorf
ist erlassen.

Die Errichtung der Koralmbahn wird seit der Erstellung der diesbezliglichen Mach-
barkeitsstudie von den Landern Steiermark und Karnten tatkraftig unterstitzt und
geférdert; zB Auftrag an Regionaiconsult durch Bundeskanzleramt, Steiermark und
Karnten (mit EU-Finanzbeitrédgen) zur Studie lber die regionalen Wirkungen der
Koralmbahn in Steiermark, Karnten und dem grenznahen Raum in Slowenien.

Der erste Streckenteil der Koralmbahn erbringt bereits Teilnutzen dem Regional-
und Nahverkehr, sowie dem Transit- und Fernverkehr nach Slowenien und der
Zufahrt zum Terminal Werndorf. Gleichzeitig stellt er eine Grundlage flir Verhand-
lungen Uber neue Regional- und Nahverkehrsbedienungen zwischen dem Land
Steiermark und den Verkehrsunternehmen dar.

Der Streckenteil Graz-Werndorf 1. Stufe umfaflt einen 13 km langen bestands-

nahen 2-gleisigen Ausbau zwischen Puntigam und Werndorf, der bereits eine
Erhéhung der Kapazitat fir den internationalen Verkehr nach Slowenien, fir den
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Nahverkehr und fir die Bedienung des Terminals Werndorf mit sich bringt. Er
umfaft einen Teil des kinftigen Verknipfungsbereiches zwischen Koralmbahn
und Studbahn und stellt den 1. Realisierungsabschnitt des Gesamtprojektes
Koralmbahn dar.

Der Abschnitt Klagenfurt - Althofen 1. Stufe umfal3t einen bestandsnahen
2-gleisigen Ausbau, der bereits jetzt Nahverkehrsverbesserungen leisten kann,
voll verkehrswirksam aber erst mit dem Gesamtbauwerk Koralmbahn wird. Die
Bauibertragungsverordnung durch den Bundesminister fur Wissenschaft und
Verkehr soll daher zur gegebenen Zeit erfolgen; damit eine gesonderte Regie-
rungsbefassung nicht notwendig wird, soll die Strecke aber bereits jetzt im Regie-
rungsbeschlu® enthalten sein.

Die Infrastruktur Terminal Werndorf umfaft einen Vorbahnhof / Ubergabeanlage
an der Sudbahn, die Gleisanlangen im Terminal und ein Ausziehgleis / kunftig
Anbindung an die Koralmbahn, StraRenanbindungen, sowie die dafir erforderliche
Grundeinlése. In einer ersten Stufe ist ein Teil des Terminalareals, sowie der
Gleisanlagen als Baubahnhof vorgesehen, der fir Materialbereitstellungen und -
abfuhr etc., im Zuge von Bautétigkeiten an der Koralmba zwischen Graz und dem
Koralmtunnel - bereits fir den 2-gleisigen Ausbau Puntigam-Werndorf - dient.

Der Bau der Eisenbahnstreckenteile Graz-Werndorf (1. Stufe), der Abschnitt
Klagenfurt - Althofen (1. Stufe) und der Infrastruktur fir Terminal Werndorf ist
daher im gesamtwirtschaftlichen Interesse gelegen.

Als Bauzeitrahmen sind fir die Linienverbesserung Kottingburgstall zwei Jahre ab
Baugenehmigung fur die Linienverbesserung Lambach-Breitenschitzing und die
Infrastruktur Terminal Werndorf drei Jahre ab Baugenehmigung, fur Umfahrung Enns,
Abschnitt Klagenfurt - Althofen (1. Stufe) und fur Graz-Werndorf (1. Stufe) und Klagen-
furt - Althofen (1. Stufe) funf Jahre ab Baugenehmigung anzusetzen.

Die Kostenrahmenvorschau fur den Bau der Linienverbesserung Kottingburgstall,
Umfahrung Enns, Linienverbesserung Lambach-Breitenschitzing und Infrastruktur
Terminal Werndorf, Graz-Werndorf 1. Stufe, Klagenfurt-Althofen 1. Stufe, weist im
gegenwartigen Planungsstadium (Preisbasis 1.1.1997) ein Finanzierungsvolumen von
rund 9,2 Mrd S aus.

Die Verordnung des Kostenrahmens ist erst nach Vorliegen der eisenbahnrechtlichen
Baubescheide vorgesehen.

Da die Voraussetzungen des § 8 Abs 1 des Hochleistungsstreckengesetzes vorliegen,
ist vorgesehen, den Bau der neuen Eisenbahnstreckenteile der Hochleistungsstrecken
AG zu Ubertragen.

6. Vorgesehene Bauiibertragung an die Brenner-Eisenbahn-Gesellschaft mbH
Mit Verordnung Nr. 238/1996 des BMWVK vom 21.5.1996, wurde der Brenner-
Eisenbahn-Gesellschaft mbH (BEG) unter anderem die umfassende Planung im

Zusammenhang mit dem Bau und die Planung der Erhaltung des Hochleistungs-
streckenteiles Staatsgrenze bei Kufstein - Raum Innsbruck Ubertragen.
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Die Planungsarbeiten wurden am 1.1.1996 aufgenommen; die Umweltvertraglichkeits-
erklarung wurde bereits eingereicht, das Umweltvertraglichkeitsprifungsverfahren im
Rahmen des Trassenverordnungsverfahrens lauft.

Sowohl von seiten der betroffenen Bevélkerung, der vom Projekt beriihrten Gemeinden,
als auch von seiten des Landes Tirol, besteht eine hohe Akzeptanz gegentber dem
geplanten Bahnausbau. Diese positive Grundstimmung im Unterinntal kommt durch das
Vorliegen zahireicher Gemeinderatsbeschliisse und positiver Stellungnahmen der
betroffenen bzw. beriihten Gemeinden zum Ausdruck.

Als erste Grundlage fir die derzeitigen Arbeiten der Brenner-Eisenbahn-Gesellschaft
mbH dient eine Vereinbarung zwischen dem Land Tirol und der &sterreichischen
Bundesregierung vom Mai 1994, worin unter anderem die rasche Aufnahme der
Baureifmachung im Abschnitt zwischen Wérgl und Baumkirchen festgelegt wurde.

In weiterer Folge wurde im Memorandum vom Montreux vom Juni 1994 erneut die
Wichtigkeit des raschen Ausbaues des Abschnittes Unterinntal als erstem Baustein der
Gesamtachse Miinchen - Verona unterstrichen.

Die Eisenbahnachse Brenner (Miinchen - Verona) stellt im Rahmen der Transeuropai-
schen Netze (TEN) eines der 14 vorrangigen Projekte und damit eine der wichtigsten
europaischen Nord-Sud-Verbindungen dar.

Unmittelbar nach dem Beitritt Osterreichs zur EU wurde die Notwendigkeit des Aus-
baues der Brennerachse im sogenannten Memorandum von Brussel durch die Unter-
schriften der Verkehrsminister Deutschlands, ltaliens und Osterreichs sowie des fiir
Verkehr zustéandigen Mitgliedes der Europdischen Kommission abermals erkannt.

In den ersten drei Planungsjahren flieBen Férdermittel in Hohe von 24 Mio ECU aus
den TEN-Haushaltsmitteln in die Bearbeitung dieses Projektes ein.

Der vordringlich bearbeitete Kapazitdtsengpal® im Abschnitt Kundl/Radfeld -
Baumkirchen sieht einen 4-gleisigen Ausbau der derzeit 2-gleisigen Bestandsstrecke
vor, wobei die Bestandsstrecke mit der Neubaustrecke an drei Stellen verkniipft werden
soll, wodurch gewébhrleistet ist, da ein dispositiver Betrieb auf beiden Strecken gefiihrt
werden kann, und daR dringend erforderliche Kapazitaten nicht nur fur den Transit-
Schienenverkehr, sondern auch zuséatzliche Kapazitaten fir den regionalen Schienen-
verkehr gegeben sein werden.

Der gegenstandliche Abschnitt Kundl/Radfeld - Baumkirchen umfafit eine Gesamtlédnge
von rund 41 km und stellt eine kompatible Einbindung in die bereits 1994 in Betrieb
gegangene Umfahrung Innsbruck dar. Es ist davon auszugehen, daf’ im Jahre 1999 die
eisenbahnrechtliche Baugenehmigung fir den Neubauabschnitt vorliegen und die
Betriebsaufnahme nach einer sechsjahrigen Bauzeit, somit im Jahre 2005, erfolgen
kann. :

Bei Einhaltung dieses Zeitplanes besteht die Méglichkeit, bereits im Jahre 2005 eine
ausreichende Kapazitdt im derzeitigen Engpald der Eisenbahnachse Minchen -
Verona anbieten zu kénnen.
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Die Kostenrahmenvorschau fir den Bau des Abschnittes Kundl/Radfeld -
Baumkirchen weist im gegenwartigen Planungsstadium (Preisbasis 1.1.1997) einen
Finanzierungsrahmen von 15,5 Mrd S aus.

Die Verordnung des Kostenrahmens ist erst nach Vorliegen des eisenbahnrechtlichen
Baubescheides vorgesehen.

Im Hinblick auf den im Jahre 1999 beabsichtigten Baubeginn ist vorgesehen, der

Brenner-Eisenbahn-Gesellschaft mbH (BEG) den Bau des neuen Hochleistungs-
streckenabschnittes KundlV/Radfeld - Baumkirchen zu Gbertragen.
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