1262 der Beilagen XXII. GP - Regierungsvorlage - Materialien 1von 14

Vorblatt
Probleme:
Bundesstraen-Mautgesetz 2002 und ASFINAG-Gesetz

Die Richtlinie 2004/52/EG Uber die Interoperabilitat elektronischer Mautsysteme in der Gemeinschaft
(Interoperabilitatsrichtlinie) ist umzusetzen.

Die Verwirklichung des Eisenbahnbasistunnels auf der Brennerachse benétigt betrachtliche Finanzmittel.
ASFINAG-Erméchtigungsgesetz 1997

Der Bundesminister fiir Finanzen ist mit zahlreichen Verfiigungen tber Eintragungen im Grundbuch fir
die im Fruchtgenussrecht der Autobahnen- und Schnellstraen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft stehen-
den Liegenschaften befasst.

Losungen:
BundesstraRen-Mautgesetz 2002 und ASFINAG-Gesetz

Umsetzung der Interoperabilitatsrichtlinie; Zweckbindung eines Teiles der von der ASFINAG auf der A
13 Brenner Autobahn erzielten Mauteinnahmen fir die Finanzierung des Eisenbahnbasistunnels auf der
Brennerachse; daneben werden noch einige weitere Anderungen vorgesehen, die - sofern sie sich nicht
aus der Praxis des Vollzugs des BStMG 2002 ergeben - hauptséchlich redaktioneller Natur sind.

ASFINAG-Erméchtigungsgesetz 1997

Die Einrdumung von umfassenderen Verfiigungsbefugnissen fur die Autobahnen- und SchnellstralRen-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft fiir die in ihrem Fruchtgenussrecht stehenden Liegenschaften.

Alternativen:
BundesstraRen-Mautgesetz 2002 und ASFINAG-Gesetz

Hinsichtlich der Umsetzung der Interoperabilitatsrichtlinie keine; hinsichtlich der Verwendung der von
der ASFINAG auf der A 13 Brenner Autobahn erzielten Mauteinnahmen der Verzicht auf eine Zweck-
bindung.

ASFINAG-Erméchtigungsgesetz 1997

keine

Auswirkungen auf die Beschaftigung und den Wirtschaftsstandort Osterreich:
Bundesstraen-Mautgesetz 2002 und ASFINAG-Gesetz

keine

ASFINAG-Erméchtigungsgesetz 1997

keine

Finanzielle Auswirkungen:

BundesstraBen-Mautgesetz 2002 und ASFINAG-Gesetz

Fur Bund und Lé&nder ist keine Erhdhung des Personal- und Sachaufwandes zu erwarten. Kosten fur die
Autobahnen- und SchnellstraRen- Finanzierungs- Aktiengesellschaft durch die Einrichtung des européi-
schen Mautdienstes werden erst mittelfristig entstehen. Zusétzlich wird von dieser Gesellschaft ein Teil
ihrer Mauteinnahmen auf der A 13 Brenner Autobahn zur spateren Auszahlung an die Brenner Basistun-
nel BBT SE zweckzubinden sein.

ASFINAG-Erméchtigungsgesetz 1997

Aufgrund der reduzierten Mitbefassung und der Straffung der Verwaltungsablaufe kann, wenn auch in
einer nicht bezifferbaren Hohe, mit einer Verminderung der Kosten im Verwaltungsmanagement des
Bundes gerechnet werden.

Verhaltnis zu Rechtsvorschriften der Europaischen Union:
BundesstraRen-Mautgesetz 2002 und ASFINAG-Gesetz

Den Vorschriften sowohl der Interoperabilitatsrichtlinie als auch der Wegekostenrichtlinie wird entspro-
chen.

ASFINAG-Erméchtigungsgesetz 1997
Der vorliegende Entwurf widerspricht keinen europarechtlichen Vorgaben.
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Besonderheiten des Normsetzungsverfahrens:

Gem. Art. 42 Abs. 5 B-VG steht dem Bundesrat gegen die Anderung des ASFINAG- Ermichtigungsge-
setzes 1997 (Art. 3) keine Mitwirkung zu, da diese gesetzliche Bestimmung eine Verfligung tber Bun-
desvermdgen betrifft.

Konsultationsverfahren:

Der vorliegende Gesetzesentwurf unterliegt mit Ausnahme der Bestimmungen des Art. 1 Z 4, 11, 27
(verpflichtende Umsetzung zwingender Vorschriften des Gemeinschaftsrechts) dem Anwendungsbereich
der Vereinbarung BGBI. | Nr. 35/1999.

Erlauterungen

Allgemeiner Teil
Hauptgesichtspunkte des Entwurfes:
Der vorliegende Gesetzentwurf verfolgt mehrere Zielsetzungen:
BundesstraRen-Mautgesetz 2002 und ASFINAG-Gesetz

Die Richtlinie 2004/52/EG zielt auf die Interoperabilitat der elektronischen Mautsysteme innerhalb des
Binnenmarkts und die Einrichtung eines europdischen Mautdienstes fiir das gesamte mautpflichtige Stra-
Rennetz der Gemeinschaft ab, wobei die Freiheit der Mitgliedstaaten unberiihrt bleibt, VVorschriften fiir die
Erhebung von Mauten fiir die Beniitzung von StraReninfrastrukturen festzulegen.

Als technische Lésungen zur Mautabwicklung werden die in Osterreich bereits im Einsatz befindliche
Mikrowellentechnik und daneben auch die Satellitenortung und der Mobilfunk vorgesehen. Die Schaf-
fung eines europdischen Mautdienstes setzt eine Entscheidung der Européischen Kommission voraus, die
nur getroffen werden darf, wenn alle Voraussetzungen dafiir gegeben sind, dass die Interoperabilitat in
technischer, verfahrensbezogener und rechtlicher Hinsicht funktioniert. VVor der Entscheidung ist ein
Ausschuss fiir elektronische Maut zu befassen. Da der genannte Ausschuss sich erst konstituiert hat, aber
sonst noch zu keinen weiteren Ergebnissen gekommen ist, besteht mittelfristig kein Handlungsbedarf fur
die Autobahnen- und SchnellstraBen- Finanzierungs- Aktiengesellschaft. Kosten fur die Gesellschaft
entstehen somit vorerst nicht.

Da die Verwirklichung des Eisenbahnbasistunnels auf der Brennerachse betréchtliche Finanzmittel bené-
tigt, soll die ASFINAG verpflichtet werden, vorerst einen Anteil der auf der A 13 Brenner Autobahn
eingehobenen fahrleistungsabhangigen Mauten nach Abzug der Umsatzsteuer fur dieses Vorhaben durch
die Bildung bilanzieller Riickstellungen zweckzubinden.

ASFINAG-Erméchtigungsgesetz 1997

Diese Anderung setzt konsequent die bisherigen Bemiihungen fort, der Autobahnen- und Schnellstralen-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft méglichst umfassende Verfligungsbefugnis ber die in ihrem Fruchtge-
nussrecht stehenden Liegenschaften einzurdumen, um eine Befassung des Bundesministeriums fir Finan-
zen bei ,,Normalféllen* zu vermeiden. Es wird versucht, mit der vorliegenden Novelle mdglichst alle
denkbaren Fallkonstellationen abzudecken. Der Gesetzestext sollte im Zweifel eher extensiv interpretiert
werden, wenn es darum geht, der Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft
Kompetenzen einzurdumen.

Finanzielle Auswirkungen:
BundesstraRen-Mautgesetz 2002 und ASFINAG-Gesetz

Die mit Wirksamkeit ab 1. Janner 2006 jahrlich fiir die Finanzierung des Eisenbahnbasistunnels auf der
Brennerachse zweckzubindenden Mittel kdnnen mit ca. 19 Mio. Euro beziffert werden. Weitere Kosten
werden der ASFINAG im Falle der sukzessiven Einfiihrung der automatischen Kontrolle der Einhaltung
der Vignettenpflicht entstehen.

ASFINAG-Erméchtigungsgesetz 1997

Durch die Auslagerung der Verwaltung der Interessen der Republik Osterreich bei grundbiicherlich ein-
verleibten Rechten ist eine spurbare Beschleunigung der Verwaltungsabldufe beim Bund und eine damit
verbundene Reduktion der Kosten zu erwarten.




1262 der Beilagen XXII. GP - Regierungsvorlage - Materialien 3von 14

Umsetzung von Gemeinschaftsrecht

Die im vorliegenden Gesetzesentwurf vorgesehenen Bestimmungen des Artikel 1 Z 4, 11 und 27 dienen
der Umsetzung der Interoperabilitatsrichtlinie (CELEX-Nr.: 32004L0052).

Kompetenzgrundlage:

Die verfassungsrechtliche Zustandigkeit des Bundes flir dieses Bundesgesetz griindet sich auf Art. 10
Abs. 1 Z 9 B-VG als ,,Angelegenheit der wegen ihrer Bedeutung fiir den Durchzugsverkehr durch Bun-
desgesetz als BundesstraRen erklérten StraRenzige*, auf Art. 11 Abs. 1 Z 4 B-VG als ,,Angelegenheit der
Strallenpolizei” und auf § 2 F-VG 1948.

Besonderer Teil
Zu Art. 1 (Anderung des BundesstraRen-Mautgesetzes 2002)
Zu Z 1, 19 bis 21 und 28 (Inhaltsverzeichnis, 88§ 29 und 38):

Mit der Bundesministeriengesetz-Novelle 2003, BGBI. | Nr. 17/2003, wurde die Zollwache als Wachkor-
per mit dem Ziel der Schaffung eines einheitlichen Sicherheitswachkorpers in den Bereich des Bundes-
ministeriums flr Inneres tbertragen. Im Bundesministerium fur Finanzen gibt es nunmehr die Zollwache
als Wachkdrper im Sinne des Artikel 78d B-VG nicht mehr. Es sind daher die entsprechenden Anpassun-
gen im § 29 Uber die Mitwirkung der Organe der 6ffentlichen Aufsicht an der Vollziehung der Bestim-
mungen Uber die zeitabhéngige Maut vorzunehmen.

Zu Z 1,9, 25 und 28 (Inhaltsverzeichnis, § 13 Abs. 1, 88 32 und 38):

Das StraRenbenutzungsabgabegesetz ist mit dem Beginn der Einhebung der fahrleistungsabhdngigen
Maut am 1. J&nner 2004 auler Kraft getreten. Es ist daher einerseits die Bestimmung des § 13 Abs. 1 Gber
Festlegung weiterer Ausnahmen von der Vignettenpflicht durch Verordnung anzupassen und andererseits
der Entfall der bisher in § 32 enthaltenen Bestimmung Uber das Verhdltnis der Entrichtung der StraRenbe-
niitzungsabgabe zur Mautpflicht nach den Bestimmungen des BStMG 2002 vorzusehen. Da das BStMG
2002 die Mautpflicht auf Bundesstralen nicht abschlieRend regelt, wird statt dessen in § 32 ein Hinweis
auf jene Bestimmungen aufgenommen, die die Grundlage fiir die Bemautung von einspurigen und von
mehrspurigen Kraftfahrzeugen, deren hochstes zuldssiges Gesamtgewicht nicht mehr als 3,5 t betrégt, fur
die Beniitzung der in § 10 Abs. 2 genannten Mautabschnitte bilden.

ZuZ?2und 14 (85 Abs. 2, § 15 Abs. 2):

Es wird im Hinblick auf die Bestimmung des § 5 Abs. 3 (iber die Tragung der Kosten im Falle einer Aus-
nahmeregelung klargestellt, dass eine Ausnahme von der Mautpflicht fur Fahrten im Rahmen von huma-
nitaren Hilfstransporten nur in Notstandsféllen besteht, sofern eine Regelung anlassbezogen in der Maut-
ordnung erfolgt.

Zu Z3,8,13und 26 (8§86, § 10 Abs. 3, § 15 Abs. 1, § 33 Abs. 4):

Da ein Kraftfahrzeug mit einem Eigengewicht von tber 3,5 Tonnen nach seiner Zulassung jedenfalls ein
hdchstes zulassiges Gesamtgewicht von mehr als 3,5 Tonnen haben wird, soll dieses Kriterium nunmehr
fur die Regelung der Abgrenzung der beiden Mautentrichtungsarten fiir mehrspurige Kraftfahrzeuge, die
noch nie zum Verkehr zugelassen waren und ein Probefahrt- oder Uberstellungskennzeichen fiihren,
herangezogen werden.

ZuZ4,11und 27 (87,8 15 Abs. 1, § 37):

In der Interoperabilitatsrichtlinie werden die Voraussetzungen fiir die Gewahrleistung der Interoperabili-
tat der elektronischen Mautsysteme in der Gemeinschaft festgelegt. Sie gilt fiir die elektronische Erhe-
bung aller Arten von StraRenbenuitzungsgebiihren im gesamten gemeinschaftlichen Stralennetz.

Alle neuen elektronischen Mautsysteme, die ab dem 1. Janner 2007 in Betrieb genommen werden, haben
zur Mautabwicklung eine oder mehrere der folgenden Techniken zu nutzen: Mikrowellentechnik (5,8
GHz), Mobilfunk nach der GSM/GPRS-Norm oder Satellitenortung.

Es ist ein europdischer elektronischer Mautdienst einzurichten. Dieser beruht auf einem vertraglichen
Regelwerk, dass es allen Betreibern ermdglicht, den Dienst zu erbringen, sowie auf einer Reihe techni-
scher Normen und Anforderungen und einem einzigen Vertrag zwischen den Kunden und den Betreibern,
die den Dienst anbieten. Dieser Vertrag, der mit dem Betreiber eines beliebigen StraBennetzes geschlos-
sen werden kann, verschafft Zugang zu dem Mautdienst fir das gesamte Strallennetz.

Der europdische elektronische Mautdienst beruht auf den genannten technischen Ldsungen, wobei 6ffent-
lich zugangliche Spezifikationen verwendet werden. Die Betreiber stellen den interessierten Nutzern nach
einem Zeitplan Erfassungsgerate fur ihre Fahrzeuge bereit, die sie fir alle in den Mitgliedstaaten einge-
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setzten Mautsysteme, bei denen die genannten Techniken zum Einsatz kommen, und fiir alle Fahrzeugar-
ten eignen. Diese Geréte missen zumindest interoperabel und in der Lage sein, mit allen in den Mitglied-
staaten betriebenen Systemen, bei denen eine oder mehrere der genannten Techniken eingesetzt werden,
zu kommunizieren. In einem Anhang zur Richtlinie werden Merkmale technischer, verfahrensbezogener
und rechtlicher Natur angefihrt, auf die sich der europdische elektronische Mautdienst zu stiitzen hat.

Die Mitgliedstaaten haben dafir zu sorgen, dass die Betreiber ihren Kunden den europdischen elektroni-
schen Mautdienst nach folgendem Zeitplan anbieten:

a) fiir alle Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht tiber 3,5 Tonnen und fir Fahrzeuge, die fur die
Beforderung fir mehr als 9 Personen zugelassen sind, spatestens drei Jahre nach der von der
Kommission zu treffenden Entscheidung (ber die Merkmale des europaischen elektronischen
Mautdienstes;

b) fur alle anderen Fahrzeuge spatestens flinf Jahre nach der genannten Entscheidung der Kommis-
sion.

Die Kommission wird bei der Entscheidung tber die Merkmale des europdischen elektronischen Maut-
dienstes von einem Ausschul’ unterstiitzt. Die Entscheidung ist bis 1. Juli 2006 zu treffen, darf aber nur
dann getroffen werden, wenn entsprechend einer Bewertung auf der Grundlage geeigneter Untersuchun-
gen alle Voraussetzungen dafiir gegeben sind, dass die Interoperabilitat in jeder Hinsicht gegeben ist.

Kann der Termin 1. Juli 2006 nicht eingehalten werden, so legt die Kommission einen neuen Zeitpunkt
fest, bis zu dem die Entscheidung zu treffen ist.

ZuZ5(89Abs. 2):

Es wird klargestellt, dass die Kategorisierung fiir Zwecke der Bemautung unabhéngig von der Kategori-
sierung eines Anhéangers nach den Bestimmungen des KFG erfolgt.

ZuZ6 (89 Abs. 4):

Die bestehende Rundungsbestimmung im Zusammenhang mit der Mauttariffestsetzung in der Mautord-
nung wird dahingehend ergéanzt, dass unabhéngig von der Lange eines Mautabschnittes jedenfalls der
Mindesttarif zehn Cent (netto) zu betragen hat. Es wird damit sichergestellt, dass auch fur Mautabschnit-
te, deren Lange weniger als 385 Meter betragen sollte, ein Mautentgelt eingehoben werden kann.

ZuZ7(810Abs. 2):

Es wird redaktionell klargestellt, dass die Gleinalm-Mautstrecke der A 9 bei der Anschlussstelle Ubels-
bach beginnt bzw. endet.

Zu Z 10 (8 13 Abs. 2):

Mit dem Bundessozialamtsgesetz (Artikel 1 des Bundessozialdmterreformgesetzes - BSRG, BGBI. | Nr.
136/2004) wurde ein Bundessozialamt errichtet, dem die Aufgaben und Befugnisse obliegen, die im Zeit-
punkt des In-Kraft-Tretens des BStMG 2002 von den Bundesamtern fiir Soziales und Behindertenwesen
wahrgenommen wurden. Es ist daher § 13 Abs. 2 uber die Zurverfigungstellung kostenloser Jahresvig-
netten an bestimmte behinderte Menschen entsprechend anzupassen.

Zu Z 12 und 24 (§ 15 Abs. 1, § 31):

Es entfallen alle nur den Ubergang zur fahrleistungsabhangigen Bemautung betreffenden Bestimmungen,
die mit Einfiihrung der fahrleistungsabhéngigen Maut am 1. Janner 2004 obsolet geworden sind.

Zu Z 15 (8 18 Abs. 2):

Die Bestimmung des § 18 iber die Mitwirkung der Mautaufsichtsorgane wird dahingehend erweitert,
dass Anhaltungen nunmehr auch zum Zweck der Durchfiihrung von Verkehrserhebungen erfolgen kén-
nen. Diese Organe sind auch berechtigt, im Falle der Kontrolle der zeitabhangigen Maut die den Bestim-
mungen der Mautordnung entsprechende Anbringung der Vignette zu Uberpriifen. Schlieflich wird si-
chergestellt, dass die Organe, die in Angelegenheiten des Strallenverkehrs durch die Bildungszentren der
Sicherheitsexekutive besonders geschult sind, nach Befassung der zustandigen Behorde und der mit der
Handhabung der Verkehrspolizei betrauten Organe der Bundespolizei zum Zwecke der Kontrolle der
ordnungsgemaRen Entrichtung der Maut auch die Méglichkeit haben, Fahrzeuge unter Zuhilfenahme von
automatischen Verkehrsleiteinrichtungen auf die Mautkontrollplatze Suben, Walserberg, Arnoldstein,
Brenner-West, Horbranz und Eberstallzell auszuleiten. Durch die Einbindung der Behérde und der von
dieser zur Handhabung der Verkehrspolizei eingesetzten und in Angelegenheiten des Stralenverkehrs
besonders geschulten Organe des Landespolizeikommandos wird den gesetzlichen Zustandigkeiten und
Verantwortlichkeiten im Sinne der StraBenverkehrsordnung im Lichte der Leichtigkeit, FlUssigkeit und
Sicherheit des Verkehrs unter méglichster Vermeidung von Gefahren und Risikopotentialen Rechnung
getragen. Durch die Formulierung ,,einsatzbezogene Absprache* wird zum Ausdruck gebracht, dass die
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Behdrdeningerenz unangetastet bleibt. Bei Ausleitung ber automatische Verkehrsleiteinrichtungen wird
dem betroffenen Fahrzeuglenker die Verpflichtung zum Ausfahren automatisch angezeigt, wodurch eine
schnellere und effizientere Kontrolle ermdglicht wird. Es kann ein wertvoller Beitrag zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit geleistet werden, da dadurch eine mégliche Beeintrachtigung des flieBenden Verkehrs
verringert wird. SchlieBlich wird eine Begleitung des Tatverdachtigen an einen Parkplatz bzw. an eine
Raststation nicht zu erfolgen haben.

Zu Z 16 bis 18 (§ 19, § 27 Abs. 1, § 28):

Mit der Anderung des § 19 wird klargestellt, dass weder dem Fahrzeuglenker noch dem Zulassungsbesit-
zer das Recht auf Ubermittlung einer Aufforderung zur Zahlung einer Ersatzmaut zukommt. AuBerdem
wird klarer hervorgehoben, dass es sich bei den beiden Alternativen bei der Zustellung von Aufforderun-
gen zur Zahlung der Ersatzmaut (mindlich oder schriftlich) um gleichwertige Alternativen handelt. Zur
Entlastung der StraRenaufsichtsorgane erweist es sich als notwendig, der ASFINAG auch die Mdglichkeit
der automatischen Kontrolle der Einhaltung der Vignettenpflicht einzurdumen. Entsprechend sind die
Bestimmungen (ber die Aufforderungen auf Zahlung einer Ersatzmaut anzupassen. Schlie3lich wird den
Mautaufsichtsorganen das Recht auf Festsetzung und Einhebung einer vorléufigen Sicherheit auch bei der
Kontrolle der Einhaltung der Vignettenpflicht eingerdumt.

Zu Z 22 und 23 (8 30):

Die Bestimmung des § 30 Abs. 1 wird ihrem Zweck entsprechend der bisher geiibten Praxis dahingehend
richtiggestellt, dass der ASFINAG auf Grundlage des von ihr bekanntgegebenen Kennzeichens die kraft-
fahrzeugbezogenen Daten zu tbermitteln sind. Der Verweis in Abs. 2 auf § 19 wird redaktionell richtig-
gestellt. Im Zusammenhang mit einer sukzessiven Einfiihrung der automatischen Kontrolle der Einhal-
tung der Vignettenpflicht wird sich der Umfang zu Ubermittelnder Daten erhéhen und es wird zu einem
vermehrten Aufwand fir die elektronische Datenverarbeitung bei der Evidenz gemaR § 47 KFG kommen.
Dieser zusatzliche Aufwand wird von der ASFINAG zu tragen sein, die auch bereits jenen Aufwand
getragen hat, der im Zusammenhang mit der Einfihrung der Dateniibermittlung in elektronisch lesbarer
Form angefallen ist.

Zu Art. 2 (Anderung des ASFINAG-Gesetzes)

Da die Verwirklichung des Eisenbahnbasistunnels auf der Brennerachse betrachtliche Finanzmittel bené-
tigt, soll die ASFINAG verpflichtet werden, vorerst einen Anteil der auf der A 13 Brenner Autobahn
eingehobenen fahrleistungsabhangigen Mauten nach Abzug der Umsatzsteuer fur dieses Vorhaben durch
die Bildung bilanzieller Riickstellungen zweckzubinden. Diese riickgestellten Mittel werden spéter auf
Grundlage und nach MaBgabe einer in Aussicht genommenen besonderen gesetzlichen Regelung, die im
Zusammenhang mit der Umsetzung der Anderung der Wegekostenrichtlinie und der darin enthaltenen
Bestimmung lber die Ermachtigung zur Einhebung eines Querfinanzierungszuschlages auf der A 13
Brenner Autobahn erfolgen wird, an die Brenner Basistunnel BBT SE zur Finanzierung des auf dsterrei-
chischem Staatsgebiet zu errichtenden Teiles des Vorhabens auszuzahlen sein.

Zu Art. 3 (Anderung des ASFINAG-Ermachtigungsgesetzes 1997)

Die Einschrankung auf privatrechtliche Lasten soll lediglich darauf hinweisen, dass die Autobahnen- und
Schnellstrallen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft nicht erméchtigt wird, tber 6ffentlich-rechtliche Lasten,
wie gemal Luftfahrtgesetz, Munitionslagergesetz 2003, Denkmalschutzgesetz, etc., zu verfiigen.

Lastenfreistellungen beinhalten jedenfalls auch Freilassungserklarungen, Loschungserklarungen, grund-
blcherliche Erklarungen aller Art, etc.

Dingliche Belastungen beinhalten jedenfalls auch Baurechte, Dienstbarkeiten und Reallasten.
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Textgegenuberstellung
Artikel 1
Anderung des BundesstraRen-Mautgesetzes 2002
Inhaltsverzeichnis Inhaltsverzeichnis
7. Teil 7. Teil
Behorden und Verfahren Behdorden und Verfahren
8§26 bis §28 ... § 26 bis § 28 ...

829 Mitwirkung der Organe der StrafRenaufsicht
und der Zollwache

§ 29 Mitwirkung der Organe der StraRenaufsicht
§30...

§30..
Inhaltsverzeichnis Inhaltsverzeichnis
8. Teil 8. Teil

Ubergangs- und Schlussbestimmungen Ubergangs- und Schlussbestimmungen
§31.. §31..
8§ 32 StralRenbenitzungsabgabe § 32 Strallensonderfinanzierungsgesetze
§ 33 bis 38 ... § 33 his 38 ...

§5.(1) .. §5.(1) ..

(2) Die Autobahnen- und Schnellstralen- (2) Die Autobahnen- und Schnellstralen-

Finanzierungs-Aktiengesellschaft kann fiir Fahrten im
Rahmen von humanitaren Hilfstransporten oder in
Notstandsfallen Fahrzeuge von der Mautpflicht aus-
nehmen. Die Regelung erfolgt anlassbezogen in der
Mautordnung.

@3)..

Finanzierungs-Aktiengesellschaft kann fur Fahrten im
Rahmen von humanitaren Hilfstransporten in Not-
standsfallen Fahrzeuge von der Mautpflicht ausneh-
men. Die Regelung erfolgt anlassbezogen in der Maut-
ordnung.

3)..

§ 6. Die Beniitzung von Mautstrecken mit mehr-
spurigen Kraftfahrzeugen, deren héchstzulassiges Ge-
samtgewicht mehr als 3,5 Tonnen betragt, unterliegt
der fahrleistungsabhangigen Maut.

8 6. Die Beniitzung von Mautstrecken mit mehr-
spurigen Kraftfahrzeugen, deren hdochstes zuldssiges
Gesamtgewicht mehr als 3,5 Tonnen betréagt, unterliegt
der fahrleistungsabhangigen Maut. Mehrspurige Kraft-
fahrzeuge, die noch nie zum Verkehr zugelassen waren
und ein Probefahrt- oder Uberstellungskennzeichen
fiihren, unterliegen der fahrleistungsabhdngigen Maut,
sofern ihr Eigengewicht mehr als 3,5 Tonnen betragt.

§7. (1) Die Maut ist durch Einsatz zugelassener
Gerdte zur elektronischen Entrichtung der Maut im
Wege der Abbuchung von Mautguthaben oder der
zugelassenen Verrechnung im Nachhinein zu entrich-
ten.

8 7. (1) Die Maut ist durch Einsatz zugelassener
Geréte zur elektronischen Entrichtung der Maut im
Wege der Abbuchung von Mautguthaben oder der
zugelassenen Verrechnung im Nachhinein zu entrich-
ten. Die  Autobahnen- und  Schnellstralen-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft hat zur Mautabwick-
lung eine in Artikel 2 der Richtlinie 2004/52/EG ge-
nannte Technik zu nutzen.

(2) Die Autobahnen- und SchnellstraBen-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft kann andere Formen
der Mautentrichtung zulassen und fiir Gerate zur elekt-
ronischen Entrichtung der Maut einen angemessenen
Kostenersatz fordern, der mit dem Diskriminierungs-

(2) Die Autobahnen- und Schnellstralen-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft kann andere Formen
der Mautentrichtung zulassen und fur Gerate zur elekt-
ronischen Entrichtung der Maut einen angemessenen
Kostenersatz fordern, der mit dem Diskriminierungs-
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verbot des Art. 7 Abs.4 der Richtlinie 1999/62/EG
vereinbar ist.

verbot des Artikel 7 Abs. 4 der Richtlinie 1999/62/EG
vereinbar ist.

(3) Die Autobahnen- und Schnellstralen-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft hat nach Malgabe
der Artikel 3 und 4 sowie des Anhanges der Richtlinie
2004/52/EG den europdischen elektronischen Maut-
dienst anzubieten.

(3) Die néheren Bestimmungen uber Geréte, deren
Zulassung und Einsatz, uber Abbuchung, Verrechnung
und andere Formen der Mautentrichtung sind in der
Mautordnung zu treffen.

(4) Die néheren Bestimmungen uber Geréte, deren
Zulassung und Einsatz, tiber Abbuchung, Verrechnung
und andere Formen der Mautentrichtung sowie (ber
den europdischen elektronischen Mautdienst sind in
der Mautordnung zu treffen.

(4) Die Autobahnen- und Schnellstralen-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft hat dafiir Sorge zu
tragen, dass die Kraftfahrzeuglenker ihre Fahrzeuge
vor der Beniitzung von Mautstrecken mit Geraten zur
elektronischen Entrichtung der Maut ausstatten kdn-
nen.

(5) Die Autobahnen- und Schnellstralen-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft hat dafir Sorge zu
tragen, dass die Kraftfahrzeuglenker ihre Fahrzeuge
vor der Benlitzung von Mautstrecken mit Geraten zur
elektronischen Entrichtung der Maut ausstatten kon-
nen.

§9.(1)..

§9.(1)..

(2) Die Mauttarife sind nach der Anzahl der Ach-
sen der Kraftfahrzeuge und der von diesen gezogenen
Anhanger nach folgendem Verhéltnis zu differenzie-
ren:

1. Kraftfahrzeuge mit zwei Achsen: 100 vH;

2. Kraftfahrzeuge und Fahrzeugkombinationen

mit drei Achsen: 140 vH;

3. Kraftfahrzeuge und Fahrzeugkombinationen

mit vier und mehr Achsen: 210 vH.

(2) Die Mauttarife sind nach der Anzahl der Ach-
sen der Kraftfahrzeuge und der von diesen gezogenen
Anhanger unabhéngig vom hdchsten zulédssigen Ge-
samtgewicht des Anhéngers nach folgendem Verhalt-
nis zu differenzieren:

1. Kraftfahrzeuge mit zwei Achsen: 100 vH;

2. Kraftfahrzeuge und Fahrzeugkombinationen
mit drei Achsen: 140 vH;

3. Kraftfahrzeuge und Fahrzeugkombinationen
mit vier und mehr Achsen: 210 vH.

3)..

3)..

(4) Die Autobahnen- und SchnellstralRen-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft legt in der Mautord-
nung die Mautabschnitte und die Mautabschnittstarife
fest. Die Berechnung der Mautabschnittstarife sind der
Grundkilometertarif, die in Abs. 2 angefiihrten Ver-
héltniszahlen und die auf den Hauptfahrbahnen des
Mautabschnitts zuriickzulegenden Wegstrecken zu
Grunde zu legen. Die Betrdge sind kaufménnisch auf
volle zehn Cent zu runden.

(4) Die Autobahnen- und Schnellstralen-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft legt in der Mautord-
nung die Mautabschnitte und die Mautabschnittstarife
fest. Die Berechnung der Mautabschnittstarife sind der
Grundkilometertarif, die in Abs. 2 angefiihrten Ver-
héltniszahlen und die auf den Hauptfahrbahnen des
Mautabschnitts zuriickzulegenden Wegstrecken zu
Grunde zu legen. Die Betrdge sind kaufménnisch auf
volle zehn Cent zu runden, wobei der Mindesttarif
unabhdngig von der Lange des Mautabschnittes jeden-
falls zehn Cent zu betragen hat.

(5) bis (7) ...

(5) bis (7) ...

§10. (1) ..

§10. (1) ..

(2) Von der Pflicht zur Entrichtung der zeitab-

h&ngigen Maut sind ausgenommen:

1. A 9 Pyhrn Autobahn in den Abschnitten zwi-
schen der Anschlussstelle Spital/Pyhrn und der
Anschlussstelle Ardning und zwischen der
Anschlussstelle St. Michael und Ubelbach,

2. bis 5. ...

(2) Von der Pflicht zur Entrichtung der zeitabhén-
gigen Maut sind ausgenommen:

1. A 9 Pyhrn Autobahn in den Abschnitten zwi-
schen der Anschlussstelle Spital/Pyhrn und der
Anschlussstelle  Ardning und zwischen der
Anschlussstelle St. Michael und Anschluss-
stelle Ubelbach,

2. bis 5. ...

(3) Mehrspurige Fahrzeuge mit zwei Achsen, die
noch nie zum Verkehr zugelassen waren und Probe-
fahrt- oder Uberstellungskennzeichen fiihren, gelten als
solche, deren hdchstes zuldssiges Gesamtgewicht nicht

(3) Mehrspurige Fahrzeuge mit zwei Achsen, die
noch nie zum Verkehr zugelassen waren und Probe-
fahrt- oder Uberstellungskennzeichen fiihren, unterlie-
gen der zeitabhdngigen Maut, sofern ihr Eigengewicht
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mehr als 3,5 Tonnen betragt. Kraftfahrzeuge mit drei
Rédern gelten als mehrspurige Kraftfahrzeuge.

nicht mehr als 3,5 Tonnen betrégt. Kraftfahrzeuge mit
drei R&dern gelten als mehrspurige Kraftfahrzeuge.

@)...

() ...

8§ 13. (1) Der Bundesminister fur Verkehr, Innova-
tion und Technologie kann im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Finanzen durch Verordnung im
offentlichen Interesse Fahrzeuge bestimmter Beniitzer-
gruppen, insbesondere der in § 2 StraRenbeniitzungs-
abgabegesetz, BGBI. Nr. 629/1994 genannten, von der
Pflicht zur Entrichtung der zeitabh&ngigen Maut aus-
nehmen, sofern die Wirtschaftlichkeit und die zuver-
lassige Abwicklung der Mauteinhebung nicht beein-
trachtigt werden.

8 13. (1) Der Bundesminister fur Verkehr, Innova-
tion und Technologie kann im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Finanzen durch Verordnung Fahr-
zeuge, deren Verwendung im offentlichen Interesse
gelegen ist, von der Pflicht zur Entrichtung der zeitab-
hangigen Maut ausnehmen, sofern die Wirtschaftlich-
keit und die zuverlassige Abwicklung der Mauteinhe-
bung nicht beeintréchtigt werden.

(2) Die Bundesamter fur Soziales und Behinder-
tenwesen haben auf Antrag behinderten Menschen, die
in ihrem Sprengel ihren Wohnsitz oder gewdhnlichen
Aufenthalt haben und auf die zumindest ein mehrspu-
riges Kraftfahrzeug mit einem hdchsten zuléssigen
Gesamtgewicht von nicht mehr als 3,5 Tonnen zuge-
lassen wurde, soweit sie im Besitz eines Behinderten-
passes gemalR § 40 Bundesbehindertengesetz, BGBI.
Nr. 283/1990, sind, in dem eine dauernde starke Geh-
behinderung, die Unzumutbarkeit der Beniitzung 6f-
fentlicher Verkehrsmittel wegen dauernder Gesund-
heitsschadigung oder die Blindheit eingetragen sind,
eine Jahresvignette fir ein Kraftfahrzeug der genann-
ten Kategorie kostenlos zur Verfugung zu stellen. Die
Bundesdmter fir Soziales und Behindertenwesen sind
ermachtigt, zu diesem Zweck einen Behindertenpass
auch behinderten Menschen auszustellen, die nicht
dem in § 40 Abs. 1 Z 1 bis 5 Bundesbehindertengesetz
angefiihrten Personenkreis angehdren. Die Autobah-
nen- und Schnellstralen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft hat den Bundesamtern fur Soziales
und Behindertenwesen die erforderliche Anzahl an
Jahresvignetten fir das jeweils folgende Kalenderjahr
zu Uberlassen.

(2) Das Bundesamt fir Soziales und Behinder-
tenwesen hat auf Antrag behinderten Menschen, die im
Inland ihren Wohnsitz oder gewdhnlichen Aufenthalt
haben und auf die zumindest ein mehrspuriges Kraft-
fahrzeug mit einem hdéchsten zuldssigen Gesamtge-
wicht von nicht mehr als 3,5 Tonnen zugelassen wur-
de, soweit sie im Besitz eines Behindertenpasses ge-
man 840 Bundesbehindertengesetz, BGBI.
Nr. 283/1990, sind, in dem eine dauernde starke Geh-
behinderung, die Unzumutbarkeit der Beniitzung of-
fentlicher Verkehrsmittel wegen dauernder Gesund-
heitsschadigung oder die Blindheit eingetragen sind,
eine Jahresvignette fur ein Kraftfahrzeug der genann-
ten Kategorie kostenlos zur Verfigung zu stellen. Das
Bundesamt fiir Soziales und Behindertenwesen ist
ermachtigt, zu diesem Zweck einen Behindertenpass
auch behinderten Menschen auszustellen, die nicht
dem in § 40 Abs. 1 Z 1 bis 5 Bundesbehindertengesetz
angeflihrten Personenkreis angehdren. Die Autobah-
nen- und Schnellstralen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft hat dem Bundesamt fur Soziales
und Behindertenwesen die erforderliche Anzahl an
Jahresvignetten fiir das jeweils folgende Kalenderjahr
zu Uberlassen.

3)..

3)..

§ 15. (1) 1. bis 4. ...

§ 15. (1) 1. bis 4. ...

5. Bestimmungen Uber die Zulassung von Geréa-
ten zur elektronischen Entrichtung der fahr-
leistungsabhangigen Maut sowie Bestimmun-
gen uber ihre Anbringung am oder im Fahr-
zeug und ber ihren Einsatz (8 7 Abs. 1 und
2);

5. Bestimmungen tber die Zulassung von Geréa-
ten zur elektronischen Entrichtung der fahr-
leistungsabhéngigen Maut, ihre Anbringung
am oder im Fahrzeug, ihren Einsatz sowie (-
ber den europdischen elektronischen Maut-
dienst (§ 7 Abs. 1 bis 3);

6. bis 8. ....

6. bis 8. ....

9. die Festlegung der Beschaffenheit der Vignet-
te, Bestimmungen uber ihre Anbringung am
Fahrzeug und Uber das Mitfuhren an Stelle der
Anbringung sowie Informationen uber ihre
Gliltigkeitsdauer (8811 Abs.1 bis 3, 31

9. die Festlegung der Beschaffenheit der Vignet-
te, Bestimmungen uber ihre Anbringung am
Fahrzeug und Uber das Mitfuhren an Stelle der
Anbringung sowie Informationen uber ihre
Glltigkeitsdauer (8 11 Abs. 1 bis 3);

Abs. 6);
10. bis 13. ... 10. bis 13. ...
14. Bestimmungen Uber die Rickerstattung des 14. Bestimmungen Uber den Nachweis des Eigen-

Kaufpreises fiir Jahresvignetten, die durch den
Beginn der Einhebung der fahrleistungsabhan-
gigen Maut vorzeitig ihre Gultigkeit verlieren

gewichtes von mehrspurigen Fahrzeugen, die
noch nie zum Verkehr zugelassen waren und
ein Probefahrt- oder Uberstellungskennzeichen
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(8 31 Abs. 2);

filhren (88 6, 10 Abs. 3);

15. ...

15. ...

(2) Die Mautordnung kann enthalten:

1. anlassbezogene Ausnahmen von der Maut-
pflicht fir Fahrten im Rahmen humanitarer
Hilfstransporte oder in Notstandsfallen (§5

(2) Die Mautordnung kann enthalten:

1. anlassbezogene Ausnahmen von der Maut-
pflicht fir Fahrten im Rahmen humanitérer
Hilfstransporte in Notstandsfallen (§ 5 Abs. 2);

Abs. 2);
2. bis 5. ... 2. bis 5. ...
§18.(1) ... §18. (1) ...

(2) Zum Zweck der Kontrolle der ordnungsge-
méRen Entrichtung der Maut sind die Mautaufsichtsor-
gane berechtigt, Kraftfahrzeuglenker durch deutlich
sichtbare oder horbare Zeichen zum Anhalten aufzu-
fordern, sie anzuhalten, die Identitit des Lenkers und
des Zulassungsbesitzers festzustellen und das Fahr-
zeug, insbesondere das Gerét zur elektronischen Ent-
richtung der Maut, den Fahrtschreiber, den Wegstre-
ckenmesser und das Kontrollgerat gemal der Verord-
nung (EWG) Nr. 3821/85, zu uberprifen. Kraftfahr-
zeuglenker haben der Aufforderung zum Anhalten
Folge zu leisten, an der Identitatsfeststellung mitzuwir-
ken und die Uberpriifung des Fahrzeugs zu dulden.

(2) Zum Zweck der Kontrolle der ordnungsgema-
Ren Entrichtung der Maut und der Durchfiihrung von
Verkehrserhebungen (wie Verkehrszéhlungen u.dgl.)
sind die Mautaufsichtsorgane berechtigt, Kraftfahr-
zeuglenker durch deutlich sichtbare oder hérbare Zei-
chen zum Anhalten aufzufordern, sie anzuhalten, die
Identitdt des Lenkers und des Zulassungsbesitzers
festzustellen und das Fahrzeug, insbesondere das Gerét
zur elektronischen Entrichtung der Maut, die Anbrin-
gung der Vignette, den Fahrtschreiber, den Wegstre-
ckenmesser und das Kontrollgerat gemal der Verord-
nung (EWG) Nr. 3821/85, ABI. Nr. L 370 vom 31.
Dezember 1985, S. 8, zuletzt gedndert durch die Ver-
ordnung (EG) Nr. 432/2004, ABI. Nr. L 71 vom 10.
Marz 2004, S. 3, zu Uberpriifen. Kraftfahrzeuglenker
haben der Aufforderung zum Anhalten Folge zu leis-
ten, an der ldentitatsfeststellung mitzuwirken und die
Uberpriifung des Fahrzeugs zu dulden. In Angelegen-
heiten des Stralenverkehrs besonders geschulte
Mautaufsichtsorgane sind zu diesen Zwecken nach
jeweiliger vorheriger Abstimmung mit der fir die
Handhabung der Verkehrspolizei zustandigen Behoérde
und einsatzbezogener Absprache mit der ortlich zu-
stdndigen Dienststelle der Bundespolizei berechtigt,
die aus Griinden der Verkehrssicherheit allenfalls not-
wendigen Verkehrsbeschrankungen (z.B. sogenannte
Geschwindigkeitstrichter) im Bereich von Mautkon-
trollplatzen anzuordnen und durch StraBenverkehrszei-
chen kundzumachen sowie eine allenfalls notwendige
Regelung mit Lichtzeichen vorzunehmen. Fir die An-
wendung dieser MalRnahmen gilt § 44b Abs. 2 bis 4
Strallenverkehrsordnung 1960, BGBI. Nr. 159.

§19. (1) ...

§19.(1)..

(2) Anlésslich der Betretung bei Verwaltungs-
Ubertretungen geman 8 20 ist der Lenker miindlich zur
Zahlung einer Ersatzmaut aufzufordern. Der Aufforde-
rung wird entsprochen, wenn der Lenker unverziglich
die entsprechende Ersatzmaut zahlt. Hierlber ist eine
Bescheinigung auszustellen.

(2) Die Mautaufsichtsorgane sind ermdchtigt, an-
lasslich der Betretung bei Verwaltungsibertretungen
gemdl § 20 mindlich den Lenker zur Zahlung einer
Ersatzmaut aufzufordern. Die Organe der Straenauf-
sicht sind erméchtigt, anlasslich der Betretung bei
Verwaltungsibertretungen gemal § 20 Abs. 1 den
Lenker mindlich zur Zahlung einer Ersatzmaut aufzu-
fordern. Der Aufforderung wird entsprochen, wenn der
Lenker unverziiglich die entsprechende Ersatzmaut
zahlt. Hieriiber ist eine Bescheinigung auszustellen.

(3) Kann wegen einer von einem Organ der 6f-
fentlichen Aufsicht dienstlich wahrgenommenen Ver-
waltungstibertretung gemaR 8§20 Abs.1 keine be-
stimmte Person beanstandet werden, so ist nach Mdég-
lichkeit am Fahrzeug eine schriftliche Aufforderung

(3) Die Mautaufsichtsorgane sind im Fall, dass
wegen einer von ihnen dienstlich wahrgenommenen
Verwaltungsubertretung gemaR § 20 Abs. 1 keine
bestimmte Person beanstandet werden kann, ermach-
tigt, am Fahrzeug eine schriftliche Aufforderung zur
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zur Zahlung der Ersatzmaut zu hinterlassen. Die Auf-
forderung hat eine ldentifikationsnummer und eine
Kontonummer zu enthalten. lhr wird entsprochen,
wenn die Ersatzmaut binnen zwei Wochen ab Hinter-
lassung der Aufforderung dem angegebenen Konto
gutgeschrieben wird und der Uberweisungsauftrag die
automatisationsunterstiitzt lesbare, vollstdndige und
richtige Identifikationsnummer enthélt.

Zahlung der Ersatzmaut zu hinterlassen. Die Aufforde-
rung hat eine ldentifikationsnummer und eine Konto-
nummer zu enthalten. Ihr wird entsprochen, wenn die
Ersatzmaut binnen zwei Wochen ab Hinterlassung der
Aufforderung dem angegebenen Konto gutgeschrieben
wird und der Uberweisungsauftrag die automationsun-
terstlitzt lesbare, vollstdndige und richtige Identifikati-
onsnummer enthélt.

(4) Kommt es bei einer Verwaltungsiibertretung
gemdl § 20 Abs. 2 zu keiner Betretung, so hat die
Autobahnen-  und  Schnellstralen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft den Zulassungsbesitzer schriftlich
zur Zahlung einer Ersatzmaut aufzufordern, sofern der
Verdacht auf automatischer Uberwachung oder auf
dienstlicher Wahrnehmung eines Organs der 6ffentli-
chen Aufsicht beruht und die Geltendmachung der
Haftung gemaR § 23 weder offenbar unmdglich noch
wesentlich erschwert sein wird. Die Aufforderung hat
eine Identifikationsnummer und eine Kontonummer zu
enthalten. Ihr wird entsprochen, wenn die Ersatzmaut
binnen drei Wochen ab Ausfertigung der Aufforderung
dem angegebenen Konto gutgeschrieben wird und der
Uberweisungsauftrag die automationsunterstiitzt lesba-
re, vollstindige und richtige Identifikationsnummer
enthalt.

(4) Kommt es bei einer Verwaltungsibertretung
gemal 8§ 20 zu keiner Betretung, so ist die Autobah-
nen- und Schnellstrallen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft erméchtigt, im Falle einer Verwal-
tungstbertretung gemal § 20 Abs. 1 den Zulassungs-
besitzer schriftlich zur Zahlung einer Ersatzmaut auf-
zufordern, sofern der Verdacht auf automatischer U-
berwachung beruht, im Falle einer Verwaltungsiber-
tretung gemal § 20 Abs. 2 den Zulassungsbesitzer
schriftlich zur Zahlung einer Ersatzmaut aufzufordern,
sofern der Verdacht auf automatischer Uberwachung
oder auf dienstlicher Wahrnehmung eines Organs der
offentlichen Aufsicht beruht. Die Aufforderung hat
eine ldentifikationsnummer und eine Kontonummer zu
enthalten. Ihr wird entsprochen, wenn die Ersatzmaut
binnen drei Wochen ab Ausfertigung der Aufforderung
dem angegebenen Konto gutgeschrieben wird und der
Uberweisungsauftrag die automationsunterstiitzt lesba-
re, vollstdndige und richtige Identifikationsnummer
enthalt.

(5) Scheidet auch eine schriftliche Aufforderung
gemal Abs. 4 aus, so ist anlasslich einer Kontrolle der
ordnungsgemaRen Entrichtung der Maut jenes Fahr-
zeuges, mit dem die Tat begangen wurde, der Zulas-
sungsbesitzer mundlich zur Zahlung einer Ersatzmaut
aufzufordern, sofern der Verdacht einer Verwaltungs-
iibertretung gemaR § 20 Abs. 2 auf automatischer U-
berwachung oder auf dienstlicher Wahrnehmung eines
Organs der offentlichen Aufsicht beruht und die Tat
nicht bereits verjahrt ist. Die Aufforderung ist an den
Lenker zu richten, der bei der Leistung der Ersatzmaut
als Vertreter des Zulassungshesitzers fungiert. Ihr wird
entsprochen, wenn der Lenker unverzuglich die Er-
satzmaut zahlt. HierUber ist eine Bescheinigung auszu-
stellen.

(5) Kommt es bei einer Verwaltungsubertretung
gemdl § 20 Abs. 2 zu keiner Betretung, so sind die
Mautaufsichtsorgane erméchtigt, anlésslich einer Kon-
trolle der ordnungsgemafRen Entrichtung der Maut
jenes Fahrzeuges, mit dem die Tat begangen wurde,
den Zulassungsbesitzer miindlich zur Zahlung einer
Ersatzmaut aufzufordern, sofern der Verdacht einer
Verwaltungsubertretung gemal § 20 Abs. 2 auf auto-
matischer Uberwachung oder auf dienstlicher Wahr-
nehmung eines Organs der 6ffentlichen Aufsicht be-
ruht und die Tat nicht bereits verjahrt ist. Die Auffor-
derung ist an den Lenker zu richten, der bei der Leis-
tung der Ersatzmaut als Vertreter des Zulassungsbesit-
zers fungiert. lhr wird entsprochen, wenn der Lenker
unverziglich die Ersatzmaut zahlt. Hiertber ist eine
Bescheinigung auszustellen.

(6) Subjektive Rechte des Lenkers und des Zulas-
sungsbesitzers auf mundliche oder schriftliche Auffor-
derungen zur Zahlung einer Ersatzmaut bestehen nicht.

(6) Soweit in der Mautordnung bestimmt ist, dass
die Ersatzmaut auch in bestimmten fremden Wéhrun-
gen gezahlt oder unbar beglichen werden kann, sind
Zahlungen auch in diesen Formen entgegenzunehmen.
Gebiihren, Spesen und Abschlage sind vom Mautglau-
biger zu tragen.

(7) Soweit in der Mautordnung bestimmt ist, dass
die Ersatzmaut auch in bestimmten fremden Wéhrun-
gen gezahlt oder unbar beglichen werden kann, sind
von den Mautaufsichtsorganen Zahlungen auch in
diesen Formen entgegenzunehmen. Gebihren, Spesen
und Abschlage sind vom Mautglaubiger zu tragen.

§ 27. (1) Mautaufsichtsorgane sind erméchtigt,
von Lenkern, bei denen die Strafverfolgung oder die
Strafvollstreckung offenbar unméglich oder wesentlich
erschwert sein wird, eine vorlaufige Sicherheit bis zum
Betrag von 1200 € einzuheben, wenn der Verdacht

8 27. (1) Mautaufsichtsorgane sind erméchtigt,
von Lenkern, bei denen die Strafverfolgung oder die
Strafvollstreckung offenbar unméglich oder wesentlich
erschwert sein wird, eine vorlaufige Sicherheit bis zum
Betrag von 1200 € einzuheben, wenn der Verdacht
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einer Verwaltungsibertretung gemalR § 20 Abs. 2 auf
automatischer Uberwachung oder auf dienstlicher
Wahrnehmung eines Organs der 6ffentlichen Aufsicht
beruht und die Betretung in engem zeitlichem Zusam-
menhang mit der Tat erfolgt.

einer Verwaltungslbertretung gemal 8 20 auf automa-
tischer Uberwachung oder auf dienstlicher Wahrneh-
mung eines Organs der o6ffentlichen Aufsicht beruht
und die Betretung in engem zeitlichem Zusammenhang
mit der Tat erfolgt.

(2) bis (3)...

(2) bis (3)...

§ 28. (1) Die Mautaufsichtsorgane sind erméach-
tigt, Kraftfahrzeuglenkern, die bei einer Verwaltungs-
Ubertretung gemaR § 20 Abs. 1 auf frischer Tat betre-
ten werden und bei denen die Strafverfolgung oder die
Strafvollstreckung offenbar unméglich oder wesentlich
erschwert ist, bis zum Eintreffen der Organe der Stra-
Renaufsicht die Weiterfahrt zu untersagen und, falls
erforderlich, zur Verhinderung der Weiterfahrt am
Fahrzeug technische Sperren anzubringen. Die Organe
der Stralenaufsicht sind unverziglich zum Einschrei-
ten aufzufordern.

(2) Unter den in § 27 Abs. 1 und 2 angefiihrten
Bedingungen kann das Mautaufsichtsorgan die Unter-
brechung der Fahrt anordnen und ihre Fortsetzung
durch geeignete Vorkehrungen (Abnahme der Fahr-
zeugschliissel und der Fahrzeugpapiere, Anbringung
technischer Sperren am Fahrzeug, Abstellung an ge-
eignetem Ort u.dgl.) verhindern, solange die festgesetz-
te vorlaufige Sicherheit nicht geleistet wird. Hierbei ist
mit moglichster Schonung der Person vorzugehen; der
Grundsatz der VerhaltnisméaRigkeit ist zu wahren.

§ 28. (1) Unter den in § 27 Abs. 1 und 2 angefUhr-
ten Bedingungen kann das Mautaufsichtsorgan die
Unterbrechung der Fahrt anordnen und ihre Fortset-
zung durch geeignete Vorkehrungen (Abnahme der
Fahrzeugschlussel und der Fahrzeugpapiere, Anbrin-
gung technischer Sperren am Fahrzeug, Abstellung an
geeignetem Ort u.dgl.) verhindern, solange die festge-
setzte vorlaufige Sicherheit nicht geleistet wird. Hier-
bei ist mit moglichster Schonung der Person vorzuge-
hen; der Grundsatz der VerhéltnismaRigkeit ist zu
wahren.

(3) Wird die Unterbrechung der Fahrt gemaR Abs.
2 nicht innerhalb von 72 Stunden aufgehoben, so kann
die Behorde das Kraftfahrzeug als Sicherheit beschlag-
nahmen. § 37 Abs. 3 bis 6 VStG ist sinngeméR anzu-
wenden.

(2) Wird die Unterbrechung der Fahrt gemaR Abs.
1 nicht innerhalb von 72 Stunden aufgehoben, so kann
die Behorde das Kraftfahrzeug als Sicherheit beschlag-
nahmen. 8 37 Abs. 3 bis 6 VStG ist sinngeméR anzu-
wenden.

Mitwirkung der Organe der StralRenaufsicht und
der Zollwache

§ 29. (1) Die Organe der StraRenaufsicht (§ 97
Abs. 1 StraRenverkehrsordnung 1960, BGBI. Nr. 159)
und die Organe der Zollwache (§ 15 Zollrechts-
Durchfihrungsgesetz, BGBI. Nr. 659/1994) haben an

Mitwirkung der Organe der StraRenaufsicht

8 29. (1) Die Organe der Stralenaufsicht (8 97
Abs. 1 StraBenverkehrsordnung 1960, BGBI. Nr. 159)
haben an der Vollziehung der Bestimmungen dieses
Bundesgesetzes Uber die zeitabhdngige Maut mitzu-
wirken

der Vollziehung der Bestimmungen dieses Bundesge- 1. bis 3. ...
setzes (iber die zeitabh&ngige Maut mitzuwirken

1. bis 3. ...

(2 ... (2) ...

(3) Die Organe der Zollwache werden ermdchtigt,
geméal Abs. 2 Z 1 eine vorldufige Sicherheit festzuset-
zen und einzuheben sowie verwertbare Sachen zu be-
schlagnahmen. Zollstellen kénnen auf Rechnung der
Autobahnen-  und  Schnellstrallen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft Vignetten verkaufen.

(3) Zollstellen kénnen auf Rechnung der Auto-
bahnen- und Schnellstrallen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft Vignetten verkaufen.

§ 30. (1) Der Bundesminister fiir Inneres hat aus
der Evidenz gemaR § 47 Abs. 4 Kraftfahrgesetz 1967
der Autobahnen- und Schnellstraen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft auf Anfrage die Kennzeichen von
Kraftfahrzeugen mit einem hdchsten zulassigen Ge-
samtgewicht von mehr als 3,5 Tonnen mitzuteilen,
soweit dies zur automatischen Uberwachung der Ein-
haltung der Vorschriften {iber die Entrichtung der fahr-

8 30. (1) Der Bundesminister fiir Inneres hat aus
der Evidenz gemaR § 47 Abs. 4 Kraftfahrgesetz 1967
der Autobahnen- und Schnellstraen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft auf Anfrage die kraftfahrzeugbezo-
genen Daten von Kraftfahrzeugen mitzuteilen, soweit
es zur automatischen Uberwachung der Einhaltung der
Vorschriften tber die Entrichtung der fahrleistungsab-
héngigen und zeitabhangigen Maut erforderlich ist.
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leistungsabhdngigen Maut erforderlich ist.

(2) Der Bundesminister fiir Inneres hat aus der E-
videnz gemal § 47 Abs. 4 Kraftfahrgesetz 1967 der
Autobahnen-  und  Schnellstrallen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft auf Anfrage unverziglich, langstens
innerhalb von zwei Werktagen, Name und Anschrift
des Zulassungsbesitzers in elektronisch lesbarer Form
mitzuteilen, soweit dies fiir Aufforderungen gemaR §
19 Abs. 3 erforderlich ist.

(2) Der Bundesminister fiir Inneres hat aus der E-
videnz gemal § 47 Abs. 4 Kraftfahrgesetz 1967 der
Autobahnen-  und  Schnellstraen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft auf Anfrage unverziiglich, langstens
innerhalb von zwei Werktagen, Name und Anschrift
des Zulassungsbesitzers in elektronisch lesbarer Form
mitzuteilen, soweit dies fiir Aufforderungen gemaR §
19 Abs. 4 erforderlich ist.

8§ 31. (1) Der Bundesminister fur Verkehr, Innova-
tion und Technologie hat unter Bedachtnahme auf
Artikel 11 Abs. 3 der Richtlinie 1999/62/EG den Be-
ginn der Einhebung der fahrleistungsabhéngigen Maut
durch Verordnung mit einem Monatsersten festzule-
gen, sobald eine zuverlassige Abwicklung der Bemau-
tung und der Schutz personenbezogener Daten gewdahr-
leistet sind.

8§ 31. Der Bundesminister fir Verkehr, Innovation
und Technologie hat unter Bedachtnahme auf Artikel
11 Abs. 3 der Richtlinie 1999/62/EG den Beginn der
Einhebung der fahrleistungsabhangigen Maut durch
Verordnung mit einem Monatsersten festzulegen, so-
bald eine zuverlassige Abwicklung der Bemautung und
der Schutz personenbezogener Daten gewahrleistet
sind.

(2) Die Autobahnen- und Schnellstralen-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft hat in der Mautord-
nung die aliquote Riickerstattung des Kaufpreises fiir
Jahresvignetten zu regeln, die durch den Beginn der
Einhebung der fahrleistungsabhéngigen Maut vorzeitig
ihre Gultigkeit verlieren.

(3) Die Festsetzung der Mauttarife und die Aus-
nahmen von der Entgeltleistung auf den in § 19 Abs. 2
genannten Strecken bleiben durch die Bestimmungen
dieses Gesetzes solange unberiihrt, als keine fahrleis-
tungsabhéngige Maut eingehoben wird.

(4) Solange keine fahrleistungsabhéngige Maut
eingehoben wird, unterliegt die Beniitzung von Maut-
strecken mit mehrspurigen Kraftfahrzeugen, deren
hochstes zulassiges Gesamtgewicht mehr als 3,5 Ton-
nen, aber weniger als 12 Tonnen betrdgt, und mit Om-
nibussen, deren hochstes zuldssiges Gesamtgewicht
mehr als 3,5 Tonnen betrégt, der zeitabhangigen Maut.
Fur Anhénger, die von Omnibussen gezogen werden,
ist keine zeitabhdngige Maut zu entrichten.

(5) Solange keine fahrleistungsabhéngige Maut
eingehoben wird, gelten

1. mehrspurige Kraftfahrzeuge, die als Schlaf-
oder  Aufenthaltsraum  eingerichtet  sind
(Wohnmobile), unabhéngig von ihrem hdchs-
ten zul&ssigen Gesamtgewicht, und

2. mehrspurige Kraftfahrzeuge, die noch nie zum
Verkehr zugelassen waren und Probefahrt- o-
der Uberstellungskennzeichen fiihren, unab-
hangig von ihrer Achsenzahl

als solche, deren hdchstes zuléssiges Gesamtgewicht
nicht mehr als 3,5 Tonnen betrégt.

(6) Nach Erwerb von Jahres-, Zweimonats- oder
Zehntagesvignetten ist flr die Benilitzung von Maut-
strecken mit einer Fahrzeugkombination, die in eine
hohere Kategorie féllt als jene, fiir welche die zeitab-
héngige Maut entrichtet wurde, eine Tageszusatzvig-
nette zu erwerben. An Stelle der Anbringung am Fahr-
zeug ist das Mitfuhren der Tageszusatzvignette zulds-

sig.
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StraRenbenitzungsabgabe

§ 32. (1) Sobald eine fahrleistungsabhéngige Maut
fur Kraftfahrzeuge und von diesen gezogene Anhénger,
deren hochstes zuldssiges Gesamtgewicht allein oder in
Kombination 12 Tonnen oder mehr betragt, eingeho-
ben wird, darf entgegen Z 2 Z 6 Strallenben(itzungsab-
gabegesetz auch flr die Benuitzung von Briicken, Tun-
neln und Gebirgspassen eine StraRenbenitzungsabgabe
nicht mehr erhoben werden.

StraRensonderfinanzierungsgesetze

8§ 32. Die Benutzung der in 8 10 Abs. 2 genannten
Mautabschnitte mit einspurigen Kraftfahrzeugen und
mit mehrspurigen Kraftfahrzeugen, deren hdchstes
zulassiges Gesamtgewicht nicht mehr als 3,5 Tonnen
betragt, unterliegt der Bemautung nach den Bestim-
mungen des Arlberg Schnellstraen- Finanzierungsge-
setzes, BGBI. Nr. 113/1973, des Bundesgesetzes
betreffend die Finanzierung der Autobahn Innsbruck-
Brenner, BGBI. Nr. 135/1964, des Karawanken-
Autobahn-Finanzierungsgesetzes, BGBI. Nr. 442/1978,
des Pyhrn-Autobahn-Finanzierungsgesetzes, BGBI. Nr.
479/1971, und des Tauernautobahn-
Finanzierungsgesetzes, BGBI. Nr. 115/1969.

(2) Fur die Beniitzung von Mautstrecken mit
Fahrzeugen mit ausldndischem Kennzeichen, fiir die
zulassigerweise bereits eine StraRenbeniitzungsabgabe
entrichtet wurde, ist keine zeitabhéngige Maut zu ent-
richten.

§ 33. (1) bis (3) ...

§ 33. (1) bis (3) ...

(4) 886, 10 Abs. 3 und 15 Abs. 1 Z 14 in der Fas-
sung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr. XXX/2005 treten
am 1. Juli 2006 in Kraft.

§ 37. Mit diesem Bundesgesetz wird die Richtlinie
1999/62/EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 17. Juni 1999 (iber die Erhebung von Ge-
bihren Uber die Benitzung bestimmter Verkehrswege
durch schwere Nutzfahrzeuge, ABI. Nr. L 187 vom 20.
Juli 1999, S. 42, umgesetzt.

8§ 37. Mit diesem Bundesgesetz werden die Richt-
linien 1999/62/EG des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 17. Juni 1999 Uber die Erhebung von
Gebihren (ber die Benutzung bestimmter Verkehrs-
wege durch schwere Nutzfahrzeuge, ABI. Nr. L 187
vom 20. Juli 1999 S.42, und die Richtlinie 2004/52/EG
des Europdischen Parlaments und des Rates vom 29.
April 2004 Uber die Interoperabilitat elektronischer
Mautsysteme in der Gemeinschaft, ABI. Nr. L 166
vom 30. April 2004 S. 124, in der Fassung der Berich-
tigung, ABI. Nr. L 200 vom 7. Juni 2004 S. 50, umge-
setzt.

§ 38. Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes

ist betraut:

1. hinsichtlich des § 1 Abs. 2, der 88 9 bis 12,
des § 13 Abs. 1 und 3, der 88 14, 15, 19 und
des § 31 Abs. 3 der Bundesminister fiir Ver-
kehr, Innovation und Technologie im Einver-
nehmen mit dem Bundesminister fur Finanzen;

2. hinsichtlich des § 13 Abs. 2 erster und zweiter
Satz der Bundesminister fur soziale Sicherheit
und Generationen im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie;

3. hinsichtlich des § 29 der Bundesminister fir
Inneres flr die Organe der StraRenaufsicht und
der Bundesminister fiir Finanzen fiir die Orga-
ne der Zollwache, jeweils im Einvernehmen
mit dem Bundesminister fur Verkehr, Innova-
tion und Technologie;

4. hinsichtlich des § 30 der Bundesminister fiir
Inneres;

5. hinsichtlich des § 32 der Bundesminister fir
Finanzen;

8§ 38. Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes
ist betraut:

1. hinsichtlich des § 1 Abs. 2, der 88 9 bis 12,
des § 13 Abs. 1 und 3, der 8§ 14, 15, 19 und
des § 32 der Bundesminister flir Verkehr, In-
novation und Technologie im Einvernehmen
mit dem Bundesminister fur Finanzen;

2. hinsichtlich des § 13 Abs. 1 erster und zweiter
Satz der Bundesminister fiir soziale Sicherheit,
Generationen und Konsumentenschutz im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fir
Verkehr, Innovation und Technologie;

3. hinsichtlich des § 29 Abs. 1 und 2 der Bun-
desminister fir Inneres im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fir Verkehr, Innovation
und Technologie;

4. hinsichtlich des § 29 Abs. 3 der Bundesminis-
ter fUr Finanzen;

5. hinsichtlich des § 30 der Bundesminister fiir
Inneres;

6. im Ubrigen der Bundesminister fir Verkehr,
Innovation und Technologie.
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6. im Ubrigen der Bundesminister fir Verkehr,
Innovation und Technologie.

Artikel 2
Anderung des ASFINAG-Gesetzes

Artikel 11

§1bis§8..

Artikel 11

§1bhis§8..

8§ 8a. Die Autobahnen- und SchnellstraRen-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft  ist  verpflichtet,
Riickstellungen im Ausmal von 20 v.H. der auf der A
13 Brenner Autobahn nach dem Bundesstraien-
Mautgesetz 2002, BGBI. | Nr. 109/2002, ab 1. Janner
2006 eingehobenen Netto-Beniitzungsentgelte fiir die
einer besonderen gesetzlichen Regelung vorbehaltenen
Leistungen von Beitrdgen zur Finanzierung des auf
Osterreichischem Staatsgebiet zu errichtenden Teiles
des Eisenbahnbasistunnels auf der Brennerachse zu
bilden.

8§9bis§16...

8§9bis§16...

Artikel 3
Anderung des ASFINAG-Erméchtigungsgesetzes 1997

§ 12. Die Autobahnen- und Schnellstralen-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft ist erméchtigt zur
Erflllung ihrer Aufgaben Baurechte und Dienstbarkei-
ten flir die gemédR §27 BundesstraBengesetz 1971
zuléssigen Nutzungen ohne Zustimmung des Bundes-
ministers flr Finanzen einzurdumen. Weiters ist die
Autobahnen-  und  Schnellstralen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft bei allen Grundstiicken, an denen
sie ein Fruchtgenussrecht hat, erméachtigt Freilassungs-
erklarungen abzugeben und Leitungsdienstbarkeiten
einzurdumen, sofern der Bestand der BundesstralRen
dadurch nicht beeintrachtigt wird.

§ 12. Die Autobahnen- und Schnellstralen-
Finanzierungs-Aktiengesellschaft ist ermdchtigt zur
Erfullung ihrer Aufgaben Baurechte und Dienstbarkei-
ten fur die gemadB § 27 Bundesstralengesetz 1971
zuléssigen Nutzungen ohne Zustimmung des Bundes-
ministers flr Finanzen einzurdumen. Die Autobahnen-
und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft
ist weiters ermachtigt, ohne Zustimmung des Bundes-
ministers fir Finanzen, sofern der Bestand der Bundes-
straen dadurch nicht beeintrachtigt wird, Lastenfrei-
stellungen aller Art hinsichtlich solcher privatrechtli-
cher Lasten vorzunehmen, welche zugunste der in
ihrem Fruchtgenussrecht stehenden Grundstiicke be-
stehen, sowie diese Grundstiicke mit dinglichen Belas-
tungen, auBer Geldlasten, zu belasten, weiters (ber
Dienstbarkeiten, insbesondere Bauverbote, aufierdem
uber Vorkaufs-, Wiederkaufs- und Riickkaufsrechte, zu
verfligen, soweit diese im Grundbuch zugunsten der
Republik Osterreich, BundesstraBenverwaltung, unter
Beifiigung ,,A“ oder ,,S* zum Verwaltungszweig, ein-
getragen sind.




