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XXIV.GP.-NR
ENTSCHLIESSUNGSANTRAG 233 /A(E)

| 21 Jan, 2009
der Abgeordneten Vilimsky, Themessl| _
und weiterer Abgeordneter

betreffend Liberalisierung der notwendigen Voraussetzungen zum Betrieb von Fahrschulen
und Neuausrichtung des Berufes ,Fahriehrer* '

Seit dem Jahre 2000 gab es zwolf Anderungen des Fiihrerscheingesetzes und vierzehn Mo-
- difizierungen des Kraftfahrzeuggesetzes. In diesen Jahren wurde nichts gegen das ,Quasi-
Monopol“ der Fahrschulen unternommen. Zur Zeit gibt es in Osterreich knapp Uber 400
Fahrschulen. Die Errichtung und Betreibung einer Fahrschule hat schon die grotesken Ztige
des Gebietsschutzes eines Notariates. Die Voraussetzungen zum Betrieb einer Fahrschule
in Osterreich sind in § 109 Absatz 1 Kraftfahrgesetz geregelt:

(1) Eine Fahrschulbewilligung (§ 108 Abs. 3) darf nur natiirlichen
Personen und nur Personen erteilt werden, die

a) dsterreichische Staatsbiirger sind und das 27. Lebensjahr
vollendet haben, wobei Angehérige einer Vertragspartei des
Europdischen Wirtschaftsraumes 6sterreichischen Staatsbiirgern
gleichgestellt sind,

b) vertrauenswiirdig sind,

c) die Leistungsfahigkeit der Fahrschule gewéhrleisten kénnen,

d) auch im Hinblick auf die Lage ihres Hauptwohnsitzes die
unmittelbare persénliche Leitung der Fahrschule erwarten
lassen,

e) das Diplom der Fakultét fir Maschinenbau oder fir

- Elektrotechnik einer ésterreichischen Technischen Universitét
oder das Diplom einer Fachhochschule fiir Maschinenbau oder fir
Elektrotechnik besitzen oder die Reifepriifung an einer
Osterreichischen Hbheren technischen Lehranstalt maschinen-
oder elektrotechnischer Richtung erfolgreich bestanden haben,

f) eine Fahrschullehrerberechtigung (§ 116) fir die in Betracht
kommenden Klassen oder Unterkiassen von Kraftfahrzeugen
besitzen,

g) seit mindestens drei Jahren eine Lenkberechtigung fiir die
Klassen oder Unterklassen von Kraftfahrzeugen besitzen fir die
Lenker ausgebildet werden sollen und glaubhaft machen, dass
sie mindestens ein Jahr lang Fahrzeuge dieser Klassen
tatsdchlich gelenkt haben und je ein Lehrplanseminar pro
Klasse bei den zur Ausbildung von Fahrschullehrern
emmdchtigten Einrichtungen absolviert haben. Dieses
Lehrplanseminar ist nicht erforderlich far die Klasse F und
bei Personen, die bereits (iber eine Fahrpraxis von mindestens
drei Jahren mit den jeweils in Frage kommenden Fahrzeugen
verfiigen. Sie diirfen nicht wegen schwerer Versté3e gegen
kraftfahrrechtliche oder straBenpolizeiliche Vorschriften
bestraft worden sein. Bei Bewerbern um eine
Fahrschulbewilligung fiir die Klasse D ist jedoch nur eine
Lenkpraxis mit Fahrzeugen der Klasse C, sofern sie nicht auch
in eine andere Klasse oder Unterklasse fallen, erforderlich,
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h) glaubhaft machen, daB8 sie innerhalb der letzten zehn Jahre
mindestens finf Jahre, fiir Besitzer eines in der lit. e
angefiihrten Diplome drei Jahre lang als Fahrschullehrer die fiir
das Ausbilden von Lenkern erforderlichen Erfahrungen auf dem
Gebiete des Kraftfahrwesens erworben haben, und die

i) (Anm.: aufgehoben durch BGBI. | Nr. 117/2005)

J) noch keine Fahrschulbewilligung besitzen; dies gilt nicht fir
die Ausdehnung auf weitere Klassen oder Unterklassen am
genehmigten Standort.

Einige der hier genannten Bedingungen sind nicht mehr dem heutigen Stand entsprechend,
geschweige denn, waren und sind sie als Voraussetzung nachvollziehbar. Dafiir gibt es nach
wie vor die Erbpacht in § 108 Absatz 3 Kraftfahrgesetz.

Aber nicht nur die Griindung und der Betrieb einer Fahrschule in Osterreich sind fragwiirdig,
auch der Erwerb eines Fiihrerscheins an sich birgt Fallen.

Die Arbeiterkammer hat in einer Pressekonferenz dargelegt: ,Im Durchschnitt kostet die B-
Flhrerscheinausbildung 1.545 Euro, hinzukommen noch die Kosten fiir Lernunterlagen, Ers-
te-Hilfe-Kurs, Arzt und Behdérdengebiihren von rund 250 Euro. Das zeigt eine aktuelle dster-
reichweite AK-Erhebung (aufler Oberdsterreich) (iber die B-Fihrerscheinkosten bei {iber 300
Fahrschulen. ,Bei einem durchschnittlichen Netto-Monatseinkommen von 1.200 Euro mus-
sen schon fast eineinhalb Monatsgehélter gezahit werden’, rechnet AK Wirtschaftsbereichs-
leiterin Maria Kubitschek vor. Und: Es kann noch teurer werden! Seit Anfang des Jahres
2006 ist durch eine Gesetzesdnderung unklar, wie viele Fahrstunden der Fahrschiiler

braucht, um ,prifungstauglich’ zu sein. Die Preisphantasien der Fahrschulen sind unbeg-
renzt.

Rechtlich besonders bedenklich: In. einzelnen Regionen Kéarntens, Niederdsterreichs und
Vorarlbergs verlangen Fahrschulen gleiche Preise. In Niederosterreich und der Steiermark
halten sich auffallend viele Fahrschulen nicht an die gesetzlich vorgeschriebenen Leistun-
gen. ,Bundeswettbewerbsbehorde und Bezirks-Aufsichtsbehdrden miissen die Fahrschulen
unter die Lupe nehmen’, verlangt Kubitschek.

JFUr Fahrschiiler und Eltern ist es unméglich, sich einen Uberblick (iber die tatséchlichen
Kosten zu verschaffen’, kritisiert Kubitschek.

Die AK will Sicherheit durch gute Ausbildung, die sich Eltern und Jugendliche auch leisten
kdnnen, mehr Preistransparenz und die zustandigen Aufsichtsbehérden miissen ihren Kont-
rollpflichten endlich nachkommen. Zuséatzlich: Wiedereinfiihrung einer fixen Fahrstundenan-
zahl, um zur Priifung antreten zu diirfen.”

Ein besonderes Problem zeigt sich am Zweiradsektor. Ausbildungskosten von Gber 1.000
Euro fiir den Erwerb des A-Fihrerscheines halten viele Menschen davon ab, diese Ausbil-
dung zu machen. Dabei ist mit dem Erwerb eines Zweirades nicht nur fir Viele ein Spafifak-
tor verbunden, der auch zur Belebung der Wirtschaft beitragt. Die Benutzung einspuriger Kfz

kann auch zu spiirbaren Entlastungen der Parkraumsituation in dicht besiedeltem Gebiet
beitragen.

Der Verdacht auf kartellahnliche Absprachen bei 6sterreichischen Fahrschulen konnte sich in

Graz erharten, wie dies das Kartellgericht mit einem BuRgeldentscheid im letzten Jahr fest-
stellte.

Des Weiteren mul der Beruf Fahrschullehrer weiter ausgebaut und auf ein festes gesetzli-
ches Fundament gestellt werden. Ein eigenes Berufsbild losgeldst von Fahrschulen soll ent-
stehen. Im Rahmen einer von den Fahrschulen unabhangigen Fahrlehrer-Akademie soll
theoretisches und praktisches Wissen vermittelt werden. Gepaart mit einer festzusetzenden
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Praxiszeit werden so diplomierte Fahrlehrer von hoher Qualitdt dem Markt zur Verfigung
gestellt. Einem diplomierten Fahrlehrer muB in weiterer Folge auch die Mdglichkeit der Eroff-
nung und Fihrung einer Fahrschule gegeben sein. In Deutschland ist der Zugang zu einer
Fahrschule bereits liberalisiert. Jeder Fahrlehrer darf eine Fahrschule eréffnen.

Auch Autofahrerclubs, die ja bereits heute die Ausbildung fiir den sogenannten ,Moped-
Ausweis* vornehmen, sollten die Moéglichkeit erhalten, die Ausbildung fiir samtliche Fuhrer-
scheinklassen zu iibernehmen.

Durch eine Liberalisierung des Fahrschul-Sektors kénnten sich jene Liberalisierungseffekte,
wie sie sich etwa im Telekom- bzw. Mobilkom-Bereich gezeigt haben, auch fiir die Fahrschi-
ler kostenmaRBig deutliche Vorteile bringen. So wére die momentane Monopolsituation der
Fahrschulen gebrochen und der viel zu hohe Preis fir die Ausbildung wirde sich selbst,
marktorientiert, regein.

Die unterfertigten Abgeordneten stellen daher folgenden

ENTSCHLIESSUNGSANTRAG

Der Nationalrat wolle beschliefRen:

.Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie wird aufgefordert, dem Natio-
nalrat schnellstmdglich einen Entwurf {iber die Anderungen der einschlagigen Gesetzesma-
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terien in Hinsicht auf eine Liberalisierung der notwendigen Voraussetzungen zum Betrieb -

von Fahrschulen und Neuausrichtung des Berufes ,Fahrlehrer’, zuzuleiten.”

In formeller Hinsicht wird um Zuweisung an den Verkehrsausschuss ersucht.






