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XXIV.GP.-NR
ENTSCHLIESSUNGSANTRAG &
21, Jan, 2009

der Abgeordneten Dolinschek, Hagen, Dr. Spadiut,
Kolleginnen und Kollegen

betreffend Erhéhung der Verkehrssicherheit an schallgeschiitzten Autobahnstrecken

Seit 1999 ist der Schutz der Menschen und ihrer natiirlichen Umwelt vor schédlichen und
storenden Schallimmissionen, welche vom Verkehr auf BundesstraBen (Autobahnen und
SchnellstraBen) ausgehen, geregelt. Bei Grenzwertiiberschreitungen ist der Einsatz von
entsprechenden LarmschutzmaBBnahmen vorzusehen, soweit diese technisch durchfiihrbar und
im Hinblick auf den erzielbaren Erfolg wirtschaftlich vertretbar sind. Deshalb fordern die
betroffenen Anrainer die Errichtung von Lérmschutzwinden. Dabei wurde aber zu wenig
Riicksicht auf die Gefahren und Probleme bei Verkehrsunfillen auf diesen
Streckenabschnitten genommen.

Eine Massenkarambolage auf der A1 hat gezeigt, dass Schallschutzwénde bei derartigen
Verkehrskatastrophen den Platz fiir die Rettungsmoglichkeiten dramatisch einschrinken,
vor allem in jenen Situationen, in denen Sekunden fiir Unfallopfer oft lebensrettend sein
konnen. So stellt die Landung eines Rettungshubschraubers auf einer zweispurigen Autobahn
mit Larmschutzwinden trotz Pannenstreifens schon eine heikle Angelegenheit dar. Noch
zusidtzlich verschirft wird diese Situation, wenn die Lirmschutzwinde nach innen
gekriimmt sind, denn dadurch bleibt noch weniger Platz zum Landen und es kommt zu
verstirkten Luftverwirbelungen und der Gefahr herumfliegender Plastikteile. Auch fiir die
heranfahrenden Rettungsfahrzeuge konnen die Lirmschutzwinde ein Problem darstellen.
Obwohl die Einsatzfahrzeuge normalerweise die abgesperrte Gegenrichtungsfahrbahn
nutzen, kommt es auch vor, dass eine schnellere Anfahrt zum Ungliicksort iiber Feldwege
oder Seitenstralen moglich wire. Dies ist aber nicht moglich, wenn am Unfallort eine
Lirmschutzwand steht. Auch hat sich bei Verkehrsunfillen gezeigt, dass nicht ausreichende
Fluchtmdglichkeiten entlang von schallgeschiitzten Autobahnstrecken vorhanden sind. So ist
an eine schnelle Flucht auf dem schmalen Streifen zwischen Leitplanke und Larmschutzwand
normalerweise kaum zu denken. Es miissten daher mehr Notausstiege oder Rettungsnischen
vorhanden sein.

Doch Lérmschutzwénde stellen nicht nur die Rettungseinsdtze sondern auch die
Schneerdumung vor erhebliche Schwierigkeiten. Denn eine Schneefrise schafft es nicht, den
Schnee iiber eine sieben Meter hohe Schallschutzwand zu beférdern. Auch kann das Wasser
nicht ungehindert abflieBen. Dadurch verwandeln sich Autobahnen mit Schallschutzwinden
bei niedrigen Temperaturen in kiirzester Zeit in spiegelglatte Rutschbahnen.

Um eine Erhohung der Verkehrssicherheit in Osterreich entlang von schall geschiitzten
Autobahnstrecken herbeizufiihren, ist es daher erforderlich, die 850 Kilometer
Streckenabschnitte mit Larmschutzwénden auf verbesserte Moglichkeiten fiir Notausstiege
und Rettungsnischen, aber auch eine technisch verbesserte Ausfilhrung im Hinblick auf
Schneerdumung und ungehinderten Wasserablauf zu priifen.
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Aus diesen Griinden stellen die unterfertigten Abgeordneten nachstehenden

ENTSCHLIESSUNGSANTRAG:

Der Nationalrat wolle beschlieBen:

,,Die Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie wird ersucht, eine rasche
Priifung aller Autobahnstrecken mit Schallschutzeinrichtungen im Hinblick auf
Rettungseinsitze, Fluchtmoglichkeiten und Behinderungen bei Schneerdumung und
Wasserablauf durchzufiihren, dem Nationalrat bis 30. Juli 2009 dariiber zu berichten und
danach ziigig entsprechende bauliche Vorkehrungen zu veranlassen, um eine
Verbesserung der Verkehrssicherheit unter Beibehaltung eines moglichst guten
Schallschutzes sicherzustellen."

Wien, am 21. Janner 2009

Informeller Hinsicht wird die Zuweisung an den Verkehrsausschuss vorgeschlagen.






