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BM fiir Verkehr, Innovation und Technologie

Anfragebeantwortung

An die

Prasidentin des Nationalrats GZ. BMVIT-11.500/0005-1/PR3/2009
Mag.* Barbara PRAMMER DVR:0000175

Parlament

1017 Wien

Wien, am . Juni 2009

Sehr geehrte Frau Préasidentin!

Die Abgeordneten zum Nationalrat Tadler, Kolleginnen und Kollegen haben am 28. April 2009 unter
der Nr. 1881/ an mich eine schriftliche parlamentarische Anfrage betreffend Errichtung eines

Drainasphaltes auf der Tauernautobahn A 10 (Tennengau) gerichtet.

Diese Anfrage beantworte ich nach Einholung der Auskinfte von der ASFINAG wie folgt:

Zu Frage 1:
» Beabsichtigt die ASFINAG auf der A 10 der Tauernautobahn im Bereich Hallein-Kuchl-

Golling die Verlegung eines Drainasphaltes als Larmschutzmafnahme fir die unertragliche
Larmbeléastigung der dort wohnenden Menschen? Wenn nein, warum nicht?
Wie mir die ASFINAG mitteilt, wird aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und des hohen
Schwerverkehrsanteils beim Projekt "A10 Generalerneuerung Hallein Golling" die bestehende

Betondecke durch eine neue larmmindernde Waschbetondecke ersetzt.

Zu Frage 2:
» Werden Sie sich daflir einsetzen, dass fiir die larmgeplagte Bevoélkerung an der A 10 rasch
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LarmschutzmalRnahmen ergriffen werden? Wenn nein, warum nicht? Wenn ja, wann sollen
diese MalRBhahmen umgesetzt werden?
Die ASFINAG errichtet im Abschnitt Hallein bis Golling im Zuge der Generalerneuerung der A10 in
den Jahren 2009 und 2010 umfassende Larmschutzmalinahmen, sodass die Anrainer/innen mit
rund 60.000 m2 Larmschutzwanden geschitzt werden. In einigen Bereichen wurden diese
Larmschutzwande bereits in den letzten Wochen errichtet. Weiters wird die alte Betondecke durch
eine neue larmmindernde Waschbetondecke nach dem letzten Stand der Technik ersetzt. Diese

Mafinahmen sind mit den Gemeinden verhandelt und abgestimmt.

Zu Frage 3:
» In welchen Abschnitten im hochrangigen Stralennetz wurde bisher Drainasphalt verlegt?

Der Belag ,SMA LM* (larmmindernder Splittmastixasphalt) wird auf den Strecken der ASFINAG
abschnittsweise auf der A1, A2, A9, A12, A13, S6 und der S16 eingebaut. Drainasphalt wurde in
den spaten 80er Jahren verwendet.

Im Bereich der Autobahnen und SchnellstraRen wurden zwischenzeitlich alle Strecken mit

Drainasphalt aus erhaltungstechnischen Griinden durch ,SMA LM* ersetzt.

Zu Frage 4:
» Wie hoch ist der Mehrkostenaufwand fir die Herstellung des Drainasphalt im Vergleich zu

einer Waschbetonfahrbahn?
Prinzipiell ist zu erwdhnen, dass auf dem hochrangigen Straliennetz aus erhaltungstechnischen
Grunden kein Drainasphalt mehr eingebaut wird. Als lammindernder bituminéser Belag kommt
daher nur mehr der ,SMA LM" zur Ausfuhrung. Der Mehrkostenaufwand bei einer
Generalerneuerung fir die Herstellung des ,SMA LM* inklusive des bitumindsen
Tragschichtenaufbaues gegentber eines Betondeckenaufbaues hangt einerseits von der
wirtschaftlichen Situation (Olpreis bzw. Bitumenpreis) und andererseits von der Lebensdauer und
den damit verbundenen zusétzlichen Erhaltungs- bzw. Erneuerungszyklen (Lebenszykluskosten
auf die Lebensdauer einer Betondecke von rund 30 Jahren) ab. Zum Vergabezeitpunkt des
Bauvorhabens lag die Kostendifferenz zwischen Betonaufbau und Asphaltaufbau bei ca. 20%.

Eine Generalerneuerung in bitumindser Bauweise hatte daher mehr gekostet.
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Zu Frage 5:

» Wie hoch ist der Mehrkostenaufwand fiir die Verlegung eines Drainasphalt im Vergleich zu
einer Waschbetonfahrbahn auf einer Strecke von ca. 20 Kilometern?
Auf einer Strecke von 20 Kilometern ware das also ohne Bericksichtigung der

Lebenszykluskosten eine Erhéhung der reinen Bauherstellungskosten von rd. € 3,6 Mio. netto.

Zu Frage 6:
» Wie hoch ist der tatséachliche Salzbedarf auf einer Fahrbahn mit Drainasphalt im Vergleich

zu einem normalen Autobahnbelag?
Der tatsachliche Salzverbrauch ist von verschiedenen Faktoren, unter anderem von den
Witterungsbedingungen und dem Alter des Belages, abhangig. Erfahrungsgemald ist der

Salzverbrauch in Abhangigkeit der angefihrten Faktoren beim Drainasphalt deutlich héher.

Zu Frage 7:
» Wie hoch ist die durchschnittliche Lebensdauer eines Drainasphalts auf einer Autobahn mit

einem Tagesaufkommen von ca. 60.000 Fahrten (LKW und PKW)?
Unter Berlcksichtigung des erhdhten Schwerverkehrsautkommens und der damit verbundenen

Spurrinnenbildung kann man von einer Lebensdauer von 10 bis 12 Jahren ausgehen.

Zu Frage 8:
» Ab welcher Larmbelastigung bzw. Dezibelwert wird Ublicherweise Drainasphalt als

Larmschutzmalnahme verlegt?
Drainasphalt wird auf Grund der massiven Nachteile derzeit nicht im hochrangigen Streckennetz
eingesetzt. Ein wirksamer und effizienter Larmschutz wird im Rahmen der Dienstanweisung flr
Larmschutz an Bundesstrafl3en durch die Kombination von 60.000 m? Larmschutzwénden und der

larmmindernden Waschbetondecke erreicht.

Zu Frage 9:
» st es richtig, dass laut Medienberichten auf der Inntalautobahn nur noch Drainasphalt
verlegt werden soll? Wenn ja, auf welcher Grundlage?
Auf der A12 Inntal Autobahn werden in Abstimmung mit dem Land Tirol bei den aktuellen
Belagsbaulosen die noch vorhandenen Bereiche mit Drainasphalt durch die aktuelle

Asphalttechnologie (larmmindernder Splittmastixasphalt) ersetzt.
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Zu den Fragen 10 und 11:

» Welche Férderungen, Aufwendungen, Projekte und sonstige Leistungen hat ihr Ressort fir
das Bundesland Salzburg in der letzten Gesetzgebungsperiode erbracht (bitte um eine
detaillierte Auflistung)?

» Welche Forderungen, Aufwendungen, Projekte und sonstige Leistungen hat ihr Ressort fur
das Bundesland Salzburg in der gegenwartigen Gesetzgebungsperiode geplant (bitte um
eine detaillierte Auflistung)?

Investitionen der ASFINAG in Salzburg von 2005 bis 2014 (Stand Mai 2009):

Die ASFINAG investierte in den Jahren 2005 - 2008 rund € 263 Mio. in den Neubau und in die
Erhaltung des hochrangigen Stralennetzes (Autobahnen und Schnellstraf3en) in Salzburg. Die
Investitionen in den vergangenen Jahren 2005 bis 2008 betrugen durchschnittlich rund € 66 Mio.
pro Jahr.

Fir die Jahre 2009 bis 2014 plant die ASFINAG im mittelfristigen Bauprogramm Investitionen in
der Hohe von insgesamt rund € 589 Mio. Dies entspricht einer durchschnittlichen jahrlichen
Baurate von rund € 98 Mio.

Im Jahr 2009 investiert die ASFINAG rund € 131 Mio. in den Ausbau des hochrangigen
StraRennetzes in Salzburg.

ASFINAG - Salzburg

Investitionen in Neubau und bauliche Erhaltung 2005 - 2014

Stand Mai 2009
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Schwerpunkte der geplanten Investitionen bis 2014

Projekte in Planung

Die Termine der folgenden StralRenprojekte sind vorbehaltlich der behérdlichen Bewilligungs-
verfahren zu betrachten, da es hier noch zu Verzégerungen beim Baubeginn (und damit auch bei
der Verkehrsfreigabe) kommen kann (z.B.: Grundeinlése, Anrainer/innenbeschwerden,

Beschwerden bei Hochstgerichten, usw.).

e A 10 Tauern Autobahn, UmweltentlastungsmalRhahmen Zederhaus
derzeit Untersuchungen wund Diskussion Uuber Einhausung am Bestand oder mit
Achsverschiebung

geplanter Baubeginn: 2011
geplante Verkehrsfreigabe: 2013
Gesamtkosten Bauprogramm 2009: € 61 Mio.

Projekte im Bau

e A 10 Tauern Autobahn, Katschbergtunnel (Errichtung Talréhre inkl. Sanierung und
Adaptierung Bestandsrohre (Land Salzburg / Karnten))

Baubeginn: April 2005
Verkehrsfreigabe Talrohre: 4. April 2008
danach Sanierung Bestandsrohre

Verkehrsfreigabe Vollausbau: 30. April 2009
Gesamtkosten Talrohre: € 89 Mio.
Gesamtkosten Bestandsrdhre: € 23 Mio.
Katschbergtunnel gesamt: € 112 Mio.

e A 10 Tauern Autobahn, Tauerntunnel (Errichtung Talréhre inkl. Sanierung und
Adaptierung Bestandsrdhre)

Baubeginn: Juli 2006
geplante Verkehrsfreigabe Talrohre: April 2010
anschlie3end Sanierung Bestandsrohre,

geplante Verkehrsfreigabe: Juni 2011
Gesamtkosten Talrohre: € 173 Mio.
Gesamtkosten Bestandsréhre: € 39 Mio.
Tauerntunnel gesamt: € 212 Mio.

e A 10 Tauern Autobahn, Larm- und Umweltentlastungsmaflnahmen Hittau -
St. Michael im Lungau

Im Jahr 2004 wurde eine gemeinsame Erklarung zur Umsetzung von LarmschutzmaflRnahmen
durch das BMVIT, das Land Salzburg und das Land Karnten, ASFINAG und den
Blrgermeistern unterzeichnet, wonach in den Jahren 2005 bis 2020 Umweltschutzmal3nahmen
errichtet werden. Die Umsetzung erfolgt in drei Ausbaustufen von 2005 bis 2020. Insgesamt
stehen rund € 300 Mio. dafir zur Verflgung, wobei davon € 234 Mio. im Land Salzburg
investiert werden.
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A10 Tauern Autobahn, Umweltentlastungsmaf3nahmen Einhausung Eben

Baubeginn: 26. Marz 2009
geplante Verkehrsfreigabe: Ende Juni 2010
Gesamtkosten Bauprogramm 2009: € 22 Mio.

A10 Tauern Autobahn, Umweltentlastungsmalinahmen Einhausung Flachau

Baubeginn: 26. Marz 2009
geplante Verkehrsfreigabe: Ende Juni 2011
Gesamtkosten Bauprogramm 2009: € 24 Mio.

Aktuelle Erhaltungsprojekte:

A 10 Tauern Autobahn, Generalerneuerung Hallein — Golling

Baubeginn: 15. September 2008
geplante Verkehrsfreigabe: Oktober 2010
Gesamtkosten Bauprogramm 2009: € 63,3 Mio.

A 10 Tauern Autobahn, Generalsanierung Tunnelkette Werfen, Ofenauer- und
Hieflertunnel West

geplanter Baubeginn: September 2009
geplante Verkehrsfreigabe: Juni 2010
Gesamtkosten Bauprogramm 2009: € 24 Mio.

Aktuelle Anschlussstellenprojekte

A 1 West Autobahn, ASt. Hagenau

geplanter Baubeginn 2011

geplante Verkehrsfreigabe: 2011
Gesamtkosten: ca. € 7,25 Mio.
ASFINAG-Anteil: ca. € 2,9 Mio.

Die Finanzierungsverhandlungen mit dem Land Salzburg stehen vor dem Abschluss.

A 1 West Autobahn, Vollausbau ASt. Siezenheim
Realisierungszeitraum: offen
Gesamtkosten: ca. € 4,6 Mio.

Von der Fa. SISTEC, Salzburger Infrastruktur Errichtungsgesellschaft, ist der Ausbau HAST
Siezenheim in eine Vollanschlussstelle gewlnscht. Die Unterlagen (ESA erweiterte

strategische Analyse) fur eine Grundsatzentscheidung werden derzeit gepriift.
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Verkehrsbeeinflussungsanlagen

e Errichtung der Verkehrsbeeinflussungsanlage (VBA) GroRraum Salzburg
Streckenziige: A1, A10

Redimensionierung in Arbeit, Umfang noch offen und geplanter Realisierungszeitraum fraglich

e Errichtung der Verkehrsbeeinflussungsanlage (VBA) Umwelt Grof3raum Salzburg
Streckenzug: A 10
Inbetriebnahme: 17.11.2008

Verkehrsbeeinflussungsanlagen dienen der Beeinflussung des Verkehrs, insbesondere um den
Verkehrsfluss zu harmonisieren, die Stauzeiten zu verringern, Unfallzahlen zu senken und Larm-
und Schadstoffemissionen zu reduzieren.

Mit der VBA Umwelt werden die auf Grundlage des Immissionsschutzgesetzes-Luft verordneten,

derzeit geltenden statischen Geschwindigkeitsbeschrankungen dynamisiert und flexibilisiert.
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