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BM fir Verkehr, Innovation und Technologie
Anfragebeantwortung
An die GZ. BMVIT-10.000/0081-1/PR3/2010
Prasidentin des Nationalrats DVR:0000175
Mag.? Barbara PRAMMER
Parlament
1017 Wien

Wien, am 11. Februar 2011

Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Die Abgeordneten zum Nationalrat Dr." Gabriela Moser, Freundinnen und Freunde haben am
13. Dezember 2010 unter der Nr. 7106/J an mich eine schriftliche parlamentarische Anfrage
betreffend fortgesetztes Scheitern des BMVIT bei der Erstellung einer zeitgemalen
Eisenbahnkreuzungs-Verordnung und die Gefahrdung von Neben-/Regionalbahnen durch

Uberzogene Regelungen fir Eisenbahnkreuzungen gerichtet.

Diese Anfrage beantworte ich wie folgt:

Zu den Fragen 1 bis 3:

» Nach dem Fiasko beim Begutachtungsverfahren fiir die neue Eisenbahnkreuzungs-
Verordnung im Dezember 2009 kiindigte das BMVIT eine sorgféltige ,Auswertung der
Stellungnahmen* und eine ,breite Diskussion* aller Beteiligten an.

a) Ist die Auswertung der Stellungnahmen zum Entwurf im Dezember 2009 bereits
abgeschlossen?

b) Falls ja, welches Ergebnis hat die Auswertung der Stellungnahmen ergeben? Wir
ersuchen um Ubermittlung der entsprechenden Unterlage.

c) Hat die breite Diskussion mit allen Beteiligten, also zumindest mit den Eisenbahnen und
StralBenerhaltern, bereits stattgefunden?

d) Falls ja, wann und mit welchen Teilnehmerlnnen?

e) Falls ja, was hat diese Diskussion ergeben und welche Anderungsvorschldge wurden
daraufhin in den EKVO-Entwurf eingearbeitet?
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b)

c)
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Falls nein, bis wann wird die breite Diskussion mit allen Beteiligten stattfinden?

Ein besonders peinlicher Schwachpunkt des Entwurfes vom Dezember 2009 war, dass
fur die vorgesehenen MalBnahmen trotz erforderlicher Aufwendungen in Milliardenhéhe
nicht einmal eine grobe Kostenschétzung vorgelegt werden konnte. Ebenso blieb die
Finanzierung dieser enormen Kosten bisher véllig ungelést.

Gibt es mittlerweile eine seribse Kostenschétzung flir die vorgeschriebenen
Malnahmen?

Falls ja, welche Kosten werden fiir die vorgeschriebenen MalBnahmen anfallen (um
gesonderte Aufschliisselung von Projektierungskosten, Verfahrenskosten,
Errichtungskosten und Erhaltungskosten wird ersucht)?

Welcher Kostenanteil wird auf die Eisenbahnen entfallen (um gesonderte
Aufschliisselung zwischen OBB und Privatbahnen wird ersucht)?

Welcher Kostenanteil wird auf die Stral3enerhalter entfallen (um gesonderte, zumindest
summarische Aufschliisselung der auf Lander und Gemeinden entfallenden Anteile wird
ersucht)?

Falls die Antwort auf 2a ,nein” lautet, bis wann kann mit einer seriésen Kostenschéatzung
fur die Aufwendungen in Milliardenhéhe gerechnet werden?

Welche Finanzierungskonzepte wurden fir die Aufwendungen in Milliardenh6he
erarbeitet?

Es wére ein unglaublicher Affront, wiirde der vor einem Jahr véllig zerzauste Entwurf jetzt
ohne weitere Diskussion und ohne eindeutige finanzielle Grundlagen kurz vor
Weihnachten liberfallsartig erlassen.

Kénnen Sie ausschlieBen, dass der seinerzeitige Entwurf fiir eine neue
Eisenbahnkreuzungs-Verordnung im Dezember 2010 (also wieder einmal kurz vor
Weihnachten) vom BMVIT ohne wesentliche Anderungen und ohne weitere Diskussion
ganz einfach erlassen wird?

Werden Sie sicherstellen, dass nicht der véllig zerzauste Entwurf vom Dezember 2009
durchgezogen wird, sondern stattdessen ein ordentlich (iberarbeiteter Entwurf mit
seribser Kostenschétzung vorgelegt und anschlieBend dariiber ein ordentliches
Begutachtungsverfahren durchgefiihrt wird?

Wenn nein, warum nicht?

Der grindlich und sehr sorgfaltig mit allen Beteiligten Uberarbeitete Entwurf samt einer

entsprechenden Kostenschatzung wird, so wie es auch in den Gesprachen vereinbart wurde,

einem neuerlichen Begutachtungsverfahren unterzogen werden.

Zu den Fragen 4 und 5:

» Was kénnen Sie dem Eindruck entgegenhalten, dass von Kreisen lhres Hauses
gezielt versucht wird, mit einer Eisenbahn-Kreuzungsverordnung der extrem teuren
Art fiir einen ,Kostentreiber Eisenbahnkreuzungen® zu sorgen, womit OBB-Interessen
in die Hadnde gearbeitet wird, die stockende Diskussion (iber die Stilllegung weiterer
Neben-/Regionalbahnstrecken auf diesem Weg mit der finanziell leider
unumgénglichen® Stilllegung méglichst aller derartiger Strecken abzuschlieRen und
damit ,nebenbei” auch léstigen OBB-Konkurrenten (und Férderungswerbern) aus
dem Privatbahnbereich finanziell die Luft abzudriicken?

» Wie erkldren Sie den Widerspruch zwischen dieser von Kreisen lhres Hauses gezielt
betriebenen Strategie und lhren begriilBenswerten verkehrspolitischen Zielen — zB
Verlagerung auf die Schiene, Sicherung von Mobilitdts-Alternativen zum teuren Kfz
nicht zuletzt fiir Frauen und Altere — laut Regierungsiibereinkommen und Medien-
Aussagen?
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Die laufende Verbesserung der Sicherheit auf Eisenbahnkreuzungen ist, wie die zahlreichen
MalRnahmen der letzten Jahre gezeigt haben, ein wichtiges Anliegen des bmvit.
Gerade unter dem Gesichtspunkt der Sicherheit wurden und werden von mein Ressort

jahrlich betrachtliche Infrastrukturmittel auch in Regionalbahnen investiert.
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