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BEGRUNDUNG

1. KONTEXT DES VORSCHLAGS
1.1. Aktuelle Entwicklungen der EU-Politik im Bereich des Schienenverkehrs

In ithrem am 28. Mérz 2011 angenommenen Weillbuch ,,Fahrplan zu einem einheitlichen
europdischen  Verkehrsraum — Hin zu einem  wettbewerbsorientierten  und
ressourcenschonenden Verkehrssystem* (,,Weilbuch 2011) stellte die Kommission ihre
Vision von der Schaffung eines einheitlichen europdischen Eisenbahnraums vor und
unterstrich dabei, dass dieses Ziel die Schaffung eines Eisenbahnbinnenmarktes voraussetzt,
in dem die europdischen Eisenbahnunternechmen ihre Dienstleistungen frei von unnétigen
technischen und administrativen Hindernissen anbieten konnen.

Dariiber hinaus wurde in den Schlussfolgerungen des Europdischen Rates vom Januar 2012
hervorgehoben, dass der Entfaltung des wachstumsstimulierenden Potenzials eines
vollstindig integrierten Binnenmarkts, auch unter Beriicksichtigung der netzgebundenen
Wirtschaftszweige, besondere Bedeutung zukommt'. Ferner wird in der Mitteilung der
Kommission vom 30.Mai 2012 iber MalBnahmen fiir Stabilitit, Wachstum und
Beschiftigung” betont, dass der Eisenbahnsektor weiter dereguliert werden muss und
Markteintrittshindernisse beseitigt werden miissen, wobei auch einschligige ldnderspezifische
Empfehlungen ausgesprochen werden. Desgleichen verabschiedete die Kommission am
6. Juni 2012 die Mitteilung zur besseren Governance fiir den Binnenmarkt’, in der die
Bedeutung des Verkehrssektors ebenfalls unterstrichen wird.

Im vergangenen Jahrzehnt war der Schienenverkehrsmarkt in der EU massiven
Verdnderungen unterworfen, die schrittweise mit den drei so genannten ,,Eisenbahnpaketen
(und einer Reihe begleitender Rechtsakte) eingefiihrt wurden, um unter Wahrung eines hohen
Sicherheitsniveaus die nationalen Mérkte zu 6ffnen, die Eisenbahn wettbewerbsfihiger zu
machen und ihre Interoperabilitit auf EU-Ebene herzustellen. Trotz der deutlichen
Weiterentwicklung der EU-Vorschriften zur Schaffung eines Binnenmarktes fiir
Schienenverkehrsdienste ist der Anteil der Eisenbahn am Verkehrsautkommen in der EU
jedoch noch immer relativ gering. Die Kommission will daher ein viertes Eisenbahnpaket
vorschlagen, um die noch bestehenden Markthindernisse zu beseitigen und die Qualitit und
Effizienz von Schienenverkehrsdiensten zu verbessern. Die vorliegende Richtlinie ist
Bestandteil des vierten Eisenbahnpakets und ist darauf ausgerichtet, noch bestehende
administrative und technische Barrieren abzubauen, insbesondere durch die Festlegung eines
gemeinsamen Sicherheitskonzepts und von Interoperabilitdtsvorschriften zur Erzielung
groBBenbedingter Kosteneinsparungen fiir die Eisenbahnunternehmen in der EU, die Senkung
von Verwaltungskosten und die Beschleunigung administrativer Abldufe sowie die
Unterbindung von verdeckter Diskriminierung.

1.2. Rechtsrahmen der Interoperabilitit
Gemil dem Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union (Artikel 170 und 171)

muss die Europdische Union zum Auf- und Ausbau transeuropdischer Netze im
Verkehrsbereich beitragen. Zur Erreichung dieser Ziele muss die Union die MaBnahmen

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf.
2 KOM(2012) 299 endg.
3 KOM(2012) 259 endg.
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ergreifen, die sich als notwendig erweisen, um die Interoperabilitit der Netze zu
gewihrleisten, insbesondere im Bereich der Harmonisierung der technischen Normen.

Die ersten Mallnahmen im Eisenbahnbereich waren die Richtlinie 96/48/EG {iber die
Interoperabilitdt des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems und die
Richtlinie 2001/16/EG {iber die Interoperabilitit des konventionellen transeuropdischen
Eisenbahnsystems, die durch die Richtlinie 2004/50/EG geédndert wurden. Mit der
Richtlinie 2008/57/EG {iber die Interoperabilitidt des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft,
die derzeit in der Fassung der Richtlinien 2009/131/EG und 2011/18/EU in Kraft ist, erfolgte
eine Neufassung dieser Richtlinien.

1.3. Weshalb eine Neufassung der gednderten Interoperabilitatsrichtlinie
2008/57/EG?

Im Zusammenhang mit der Ausarbeitung der TSI, der Anwendung der
Interoperabilitétsrichtlinien auf bestimmte Projekte sowie aus den Arbeiten des Ausschusses
nach Artikel 29 der Richtlinie 2008/57/EG und Riickmeldungen der Beteiligten konnten
zahlreiche Lehren gezogen werden. Dariiber hinaus hat sich der rechtliche Rahmen fiir das
Inverkehrbringen von Produkten in den letzten Jahren weiterentwickelt, was eine
Aktualisierung der Interoperabilititsvorschriften notwendig macht.

Die Kommission beabsichtigt daher, eine Reihe von Anderungen fiir die
Richtlinie 2008/57/EG vorzuschlagen, die sich in vier Gruppen unterteilen lassen:

o Neue Bestimmungen: mehrere neue Begriffsbestimmungen, das Konzept einer
Genehmigung flr das Inverkehrbringen von Fahrzeugen sowie einige Bestimmungen
zu den Registern.

o Priazisierung geltender Bestimmungen: Anwendungsbereich der Richtlinie,
Anwendung der TSI auf bestehende Systeme, TSI-Ausnahmen, Méangel in den TSI
sowie die Anwendbarkeit nationaler Vorschriften.

o Anpassungen an die Entwicklung des Rechtsrahmens: Bestimmungen zur
Konformitidtsbewertung und zu den Konformititsbewertungsstellen sowie
Bezugnahmen auf Ausschussverfahren und delegierte Rechtsakte.

. Redaktionelle Anderungen: Konsolidierung friiherer Anderungen im Wortlaut der
Richtlinie, neue Nummerierung der Artikel und Anhénge, Beziige zu anderen Teilen
des vierten Eisenbahnpakets, gezielte Umformulierung einiger Sétze zur Vermeidung
mehrdeutiger Ubersetzungen.

2. ERGEBNISSE DER KONSULTATIONEN DER INTERESSIERTEN KREISE
UND DER FOLGENABSCHATZUNGEN

Zur Unterstiitzung von Legislativvorschldgen im Bereich Interoperabilitit und Sicherheit zur
Verbesserung der Effizienz und Wettbewerbsfahigkeit des einheitlichen europdischen
Eisenbahnraums hat die Kommission eine griindliche Folgenabschitzung durchgefiihrt,

Im Juni2011 wurde eine Lenkungsgruppe fiir Folgenabschitzungen eingerichtet.
Insbesondere waren die Generaldirektionen ENTR, EMPL, SG, SJ, HR, RTD, BUDG,
REGIO, ENER und ELARG angesprochen, wenngleich alle Generaldirektionen von der
GD MOVE zur Teilnahme aufgefordert wurden.

Die Dienststellen der Kommission haben zusammen mit Branchenvertretern die
Entwicklungen im einheitlichen europdischen Eisenbahnraum fortlaufend erdrtert. Zudem
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wurde 2010-2011 eine Ex-post-Bewertung der Verordnung Nr. 881/2004 zur Errichtung einer
Européischen Eisenbahnagentur durchgefiihrt.

Zur Unterstlitzung der Kommission bei ihrer Folgenabschéitzung wurde ein externer Berater
damit beauftragt, eine unterstiitzende Studie durchzufiihren und die Beteiligten gezielt zu
konsultieren.

Die gezielte Konsultation begann am 18. November 2011 mit einer Internetumfrage, die bis
zum 30. Dezember 2011 dauerte. Daran schlossen sich Befragungen wichtiger Akteure sowie
Ende Februar 2012 ein Workshop mit den Interessentrdgern an.

Seitdem hat die GD MOVE an bilateralen Zusammenkiinften mit Branchenvertretern
teilgenommen, um deren Standpunkte dariiber auszuloten, was das vierte Eisenbahnpaket im
Hinblick auf die Interoperabilitit und Sicherheit leisten sollte.

Angesichts des technischen Charakters der Initiative fand keine Konsultation der
Offentlichkeit statt. Die Kommission hat allerdings dafiir gesorgt, dass alle Beteiligten zu
angemessener Zeit konsultiert und dabei alle wichtigen Elemente der Initiative behandelt
wurden.

Weitere Informationen iiber die Folgenabschitzung und die Ergebnisse der Konsultation der
Beteiligten  enthdlt das  Arbeitsdokument der  Kommissionsdienststellen  fiir
Legislativvorschldge zur Beseitigung noch bestehender administrativer und technischer
Hindernisse auf dem EU-Schienenverkehrsmarkt im Bereich der Interoperabilitit und
Sicherheit.

3. RECHTLICHE ASPEKTE DES VORSCHLAGS

Der folgende Abschnitt enthilt Kommentare und Erlduterungen zu wesentlichen Anderungen
im Wortlaut der Richtlinie. Auf geringfiigige Anderungen infolge des Vertrags von Lissabon
sowie redaktionelle Anpassungen und sonstige offensichtliche Anderungen wird nicht niher
eingegangen.

Die Nummerierung entspricht den neu nummerierten Artikeln und Anhéngen, in den {ibrigen
Féllen wird die friihere Nummer aus der Richtlinie 2008/57/EG angegeben.

KAPITEL I
Artikel 1

Bereits im Februar 2009 hatten sich die Kommissionsdienststellen zusammen mit dem in
Artikel 29 der Richtlinie 2008/57/EG genannten Ausschuss mit der Prézisierung des
Anwendungsbereichs der Richtlinie beziiglich Fahrzeugen fiir den Nah- und Regionalverkehr
befasst. Aus dieser Analyse ging ein dreistufiger Ansatz hervor: i) Ausklammerung des
Nahverkehrs und Prazisierung des Anwendungsbereichs; i1) Entwicklung eines européischen
auf Freiwilligkeit beruhenden Normungsrahmens fiir den Nahverkehr; iii) Ausarbeitung
grundlegender Anforderungen fiir den Nahverkehr.

Eine erste Mallnahme wurde im Oktober 2009 in Gang gesetzt, als die
Kommissionsdienststellen die Mitgliedstaaten aufforderten, die in Artikel 1 Absatz 3
Buchstabena und b genannten Fille von den Umsetzungsmalnahmen filir die
Richtlinie 2008/57/EG  auszunehmen. Dadurch sollte vermieden werden, dass die
Mitgliedstaaten die Richtlinie unter Umstdnden de facto auf Félle anwenden, die nicht unter
die TSI fallen. Dies hédtte ndmlich zur Folge, dass die Mitgliedstaaten alle nationalen
Vorschriften fiir Untergrundbahnen, StraBenbahnen und andere Stadt- und Regionalbahnen,
fiir die keine TSI bestehen, zu notifizieren und fiir diese Bahnsysteme alle Verfahren
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durchzufiihren hétten, die die Richtlinie fiir Eisenbahnen vorsieht, was aus administrativer,
technischer und rechtlicher Sicht einen unverhdltnismédfigen Aufwand bedeuten wiirde. Um
dem vorzubeugen, wird in Absatz3 der vorgeschlagenen Anderung die von den
Kommissionsdienststellen  bereits im  Oktober 2009  vorgenommene  Prézisierung
aufgenommen und damit die erste MaBnahme vervollstindigt.

Mit der zweiten Mallnahme wurde im Februar 2011 begonnen, als die Kommission die
europdischen Normungsorganisationen mit der Ausarbeitung freiwilliger Normen fiir den
Nahverkehr beauftragte.

Als Beitrag zur vorgenannten MaBnahme verdffentlichten die Verbdnde des
Schienennahverkehrs im Oktober 2011 ein Paket von Basisanforderungen, die als
Referenzwerte fiir die Durchfiihrung des Normungsprogramms fiir den Nahverkehr dienen,
das von CEN, CENELEC und ETSI im Oktober 2011 vorgeschlagen wurde.

Somit ist davon auszugehen, dass die Interoperabilitit des ortlichen Verkehrs, des Stadt- und
Vorortverkehrs im Bereich der freiwilligen Normung angemessene Beriicksichtigung findet
und in der vorliegenden Richtlinie nicht behandelt werden muss.

Artikel 2

Aus Griinden der Klarheit und zur Beriicksichtigung der Entwicklung des Rechtsrahmens
wurden einige Begriffsbestimmungen umformuliert oder hinzugefiigt.

ex-Artikel 3

Dieser Artikel wurde wegen Uberschneidung mit Artikel 1 gestrichen.
Artikel 3

Keine wesentlichen Anderungen.

KAPITEL II

Artikel 4

In die TSI sind neue Bestimmungen aufzunehmen, um vorhandene Teilsysteme zu
beriicksichtigen und den Eisenbahnunternehmen die Moglichkeit zu geben, die Kompatibilitét
zwischen Fahrzeugen und den Strecken, auf denen sie eingesetzt werden sollen, zu priifen.

Artikel 5

Keine wesentlichen Anderungen mit Ausnahme derjenigen, die durch den Vertrag von
Lissabon erforderlich werden.

Artikel 6

Dieser Artikel enthdlt die Regelung fiir die Verwendung von Stellungnahmen der Agentur,
wenn Mingel in den TSI festgestellt werden und Anderungen notwendig sind.

ex-Artikel 7

Dieser Artikel ist hinfillig geworden und wurde deshalb gestrichen. Zum Zeitpunkt des
Inkrafttretens dieser Richtlinie wird der Anwendungsbereich der TSI ausgeweitet worden
sein.

Artikel 7

Die Fille etwaiger Nichtanwendungen der TSI wurden verringert, da der Fall nach Artikel 9
Absatz 1 Buchstabe b der geltenden Richtlinie nicht eindeutig ist, noch nie geltend gemacht
wurde und ebenso wie die Fille unter Absatz 1 Buchstaben ¢ und f als Sonderfall in den TSI
behandelt werden konnte.
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Artikel 8, 9 und 10

Keine wesentlichen Anderungen mit Ausnahme derjenigen, die durch den Vertrag von
Lissabon erforderlich werden.

ex-Artikel 12

Ist nunmehr Gegenstand der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 und wurde deshalb gestrichen.
Artikel 11

Keine wesentlichen Anderungen.

KAPITEL IV

ex-Artikel 15

Die Bestimmungen wurden in Artikel des Kapitels V aufgenommen.

Artikel 12

Keine wesentlichen Anderungen.

Artikel 13 und 14

Diese Artikel wurden aus Griinden der Kohdrenz mit dem geénderten Wortlaut der
vorliegenden Richtlinie, mit der Agenturverordnung und der Richtlinie {ber die
Eisenbahnsicherheit neu formuliert. Es geht dabei um die Kldrung der Funktion nationaler
Vorschriften, um die Félle, in denen solche Vorschriften erlassen werden konnen, sowie die
Verfahren fiir ihre Aufthebung und Veroffentlichung.

Die Agentur behilt ihre Aufgaben hinsichtlich der Einstufung der nationalen Vorschriften
(ex-Artikel 27). Dartliber hinaus priift die Agentur notifizierte nationale Vorschriften und
fordert die Mitgliedstaaten auf, diese aufzuheben, soweit sie sich mit EU-Rechtsvorschriften
iiberschneiden oder ihnen widersprechen.

Artikel 15

Kldrung der Umstidnde, unter denen eine neue EG-Priiferklarung erforderlich ist.
Artikel 16

Keine wesentlichen Anderungen.

Artikel 17

Wiederholung des allgemeinen Grundsatzes der Konformititsvermutung geméall der
Verordnung (EU) Nr. 1025/2012.

ex-Artikel 20

Ein Teil wurde prazisiert und in Kapitel V aufgenommen. Die restlichen Bestimmungen sind
bereits Gegenstand von Artikel 7 (Nichtanwendung der TSI).

KAPITEL V
Die ex-Artikel 21 bis 25 wurden aufgehoben und durch die neuen Artikel 18 bis 20 ersetzt.
Artikel 18

Fir ortsfeste Einrichtungen entspricht das Verfahren anndhernd dem in der
Richtlinie 2008/57/EG, mit Ausnahme der streckenseitigen ZZS-Teilsysteme, deren
Genehmigung durch die Agentur erfolgt, um die Ubereinstimmung mit den entsprechenden
fahrzeugseitigen Teilsystemen zu gewihrleisten.
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Artikel 19

Dieser Artikel behandelt das Inverkehrbringen mobiler Teilsysteme, was durch
Eisenbahnunternehmen und Hersteller geschehen kann. In der Praxis werden mobile
Teilsysteme jedoch nicht einzeln in Verkehr gebracht. Vielmehr werden sie bei ihrer
Integration in das Fahrzeug in Betrieb genommen, und die Inbetriebnahme von Fahrzeugen ist
Gegenstand von Artikel 21.

Artikel 20

Einfiihrung des Begriffs der Genehmigung des Inverkehrbringens von Fahrzeugen, wodurch
der Begriff der von den nationalen Sicherheitsbehorden erteilten Genehmigung der
Inbetriebnahme von Fahrzeugen geméf der Richtlinie 2008/57/EG teilweise ersetzt wird.

Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen werden von der Agentur erteilt
und enthalten sdmtliche Informationen, die das Eisenbahnunternehmen spiter bendtigt, um
ein Fahrzeug in kommerziellen Betrieb zu stellen. Der Antragsteller (Eisenbahnunternehmen,
Hersteller usw.) kann die Agentur ersuchen, die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen mit einem Vermerk iiber die technische Kompatibilitit des Fahrzeugs mit
bestimmten Strecken oder Netzen zu versehen, die vom Antragsteller aufgrund kommerzieller
und/oder technischer Erwigungen bestimmt werden. Durch diesen zusétzlichen Vermerk wird
den Eisenbahnunternehmen die Inbetriebnahme von Fahrzeugen erleichtert.

Artikel 21

Klérung der Rolle der Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreiber bei der Priifung der
technischen Kompatibilitit des Fahrzeugs mit der Strecke und seiner sicheren Integration in
das System, in dem es eingesetzt werden soll.

Artikel 22

Dieser Artikel betrifft die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen und wurde
an die Bestimmungen der Artikel 18 bis 21 angepasst.

ex-Artikel 27
Gestrichen, da einige Bestimmungen in die Agenturverordnung aufgenommen wurden.

KAPITEL VI

Die Artikel 23 bis 41 iiber die Konformitidtsbewertungsstellen ersetzen und erginzen ex-
Artikel 28 und den fritheren Anhang VIII, um die Bestimmungen des neuen Rechtsrahmens
fiir die Vermarktung von Produkten gemidB dem Beschluss Nr.768/2008/EG zu
beriicksichtigen.

ex-Artikel 31
Dieser Artikel ist hinféllig und wurde gestrichen.
KAPITEL VII

Die Artikel 42 bis 45 iiber die europdische Fahrzeugnummer und die Register wurden
aktualisiert und an die Bestimmungen des Kapitels V angepasst.

ex-Artikel 36

Dieser Artikel ist hinféllig und wurde gestrichen.
KAPITEL VIII

Artikel 46 und 47
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Diese Artikel betreffen die im Vertrag von Lissabon vorgesehene Befugnisiibertragung auf
die Kommission.

Artikel 48

Dieser Artikel wurde an die neuen Ausschussverfahren angepasst.

ex-Artikel 30

Dieser Artikel ist hinféllig und wurde gestrichen.

Artikel 49 und 50

Diese Artikel wurden aus Griinden der Kohérenz mit der vorliegenden Richtlinie aktualisiert.
Artikel 51

Enthilt die neuen Bestimmungen zur Ubergangsregelung fiir die Inbetriecbnahme von
Fahrzeugen. Dies ermoglicht die voriibergehende gleichzeitige Anwendung beider
Regelungen (Richtlinie 2008/57/EG und die vorliegende Richtlinie).

Artikel 52

Infolge des Vertrags von Lissabon werden mehrere Anhidnge der Richtlinie 2008/57/EG in
von der Kommission zu erlassende Durchfiihrungsrechtsakte umgewandelt. Der Artikel
enthdlt die bis zu deren Anwendung geltenden Bestimmungen.

Artikel 53

Der Artikel behandelt die Entsprechungstabellen, die von den Mitgliedstaaten bei der
Umsetzung dieser Richtlinie in nationales Recht tibermittelt werden miissen. Angesichts der
wesentlichen Anderungen in Kapitel V und VI sind diese Tabellen notwendig, um den
Beteiligten das Auffinden der jeweils geltenden nationalen Vorschriften zu erleichtern.

Artikel 54

Neuer Artikel iiber die Verwendung von Stellungnahmen und Empfehlungen der Agentur.
Artikel 55 bis 57

Diese Artikel wurden aus Griinden der Kohérenz mit der vorliegenden Richtlinie aktualisiert.
Anhang [

Die Bezugnahme auf das transeuropédische Eisenbahnsystem entfdllt, weil der
Anwendungsbereich der TSI noch vor dem Inkrafttreten dieser Richtlinie de facto ausgeweitet
wird.

Auch die Unterscheidung zwischen Hochgeschwindigkeitsbahnverkehr (HS) und
konventionellem Eisenbahnverkehr (CR) entfillt, da einige TSI (HS und CR) demnéchst
zusammengefiihrt werden.

In diesem Zusammenhang wurde auch die Einteilung der Fahrzeuge vereinfacht.

Anhénge II und III

Keine wesentlichen Anderungen.

ex-Anhang IV

Dieser Anhang wird in einen Durchfiihrungsrechtsakt umgewandelt, siche Artikel 8 Absatz 2.
ex-Anhinge V und VI

Diese Anhénge werden in Durchfiihrungsrechtsakte umgewandelt, siche Artikel 15 Absatz 7.
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ex-Anhang VII

Dieser Anhang wird in einen Durchfiihrungsrechtsakt umgewandelt, siehe Artikel 14
Absatz 8.

ex-Anhang VIII

Der Inhalt dieses Anhangs wurde in die Artikel 27, 28 und 29 aufgenommen.

ex-Anhang IX

Dieser Anhang wird in einen Durchfiihrungsrechtsakt umgewandelt, siche Artikel 7 Absatz 3.
Anhidnge [V und V

Diese Anhinge wurden aus Griinden der Kohdrenz mit der vorliegenden Richtlinie
aktualisiert.
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‘ WV 2008/57/EG (angepasst) ‘
2013/0015 (COD)

Vorschlag fiir eine
RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
iiber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems in der Europiischen Union
(Neufassung)
(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestutzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union sue=Griindung-—der
aft, insbesondere auf Artikel H=und356 > 91 Absatz 1 sowie die

Artlkel 170 und 171 &,

auf Vorschlag der Europédischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses',

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen?,

gemil dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

WV 2008/57/EG Erwigungsgrund 1
(angepasst)
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(1)

J neu

Die Richtlinie 2008/57/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni
2008 iiber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft’ wurde
mehrfach in wesentlichen Teilen geéndert. Aus Griinden der Klarheit empfiehlt es
sich, im Rahmen der jetzt anstehenden Anderungen eine Neufassung der genannten
Richtlinie vorzunehmen.

2)

WV 2008/57/EG Erwigungsgrund 2
(angepasst)

Um den Biirgern der Union, den Wirtschaftsteilnehmern sowie den regionalen und
lokalen Behorden in vollem Umfang die Vorteile zugute kommen zu lassen, die sich
aus der Schaffung eines Raums ohne Binnengrenzen ergeben, miissen insbesondere
die Verkniipfung und Interoperabilitit der nationalen Elsenbahnnetze sowie der
Zugang zu diesen Netzen gefordert werden; dabei ist raeh-Axtike des A8
jede Aktion durchzufiihren, die sich gegebenenfalls im Bereich der Harmon1s1erung
der technischen Normen als notwendig erweist.

3)

J neu

Das Ziel der Interoperabilitit des Eisenbahnsystems in der Union sollte zur
Bestimmung eines optimalen Niveaus der technischen Harmonisierung fiihren und es
ermOglichen, grenziiberschreitende Eisenbahnverkehrsdienste in der Union und mit
Drittlindern zu erleichtern, zu verbessern und auszubauen sowie zur schrittweisen
Verwirklichung des Binnenmarkts flir Ausriistungen und Dienstleistungen fiir den
Bau, die Erneuerung, die Umriistung und den Betrieb des Eisenbahnsystems in der
Union beizutragen.

WV 2008/57/EG Erwigungsgrund 3
(angepasst)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 43 (angepasst)

6

ABI. L 191 vom 18.7.2008, S. 1.

11
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(4)

| ¥ 2008/57/EG Erwiigungsgrund 5

Voraussetzung fiir den kommerziellen Zugbetrieb im gesamten Eisenbahnnetz ist
insbesondere eine hervorragende Kompatibilitit zwischen Kehkérenzsen Infrastruktur-
und Fahrzeugkennwerten, jedoch auch eine effiziente Verkniipfung der Informations-
und Kommunikationssysteme der verschiedenen Infrastrukturbetreiber und
Eisenbahnunternehmen. Von dieser Kompatibilitit Kehérenz und Verkniipfung
hingen das Leistungsniveau, die Sicherheit und die Qualitit der angebotenen
Verkehrsdienste sowie deren Kosten ab, und auf dieser Kompatibilitit Kehkérenz und
Verkniipfung beruht vor allem die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems.

()

WV 2008/57/EG Erwigungsgrund 6
(angepasst)
= neu

s = In den Rechtsvorschriften fiir
den Eisenbahnsektor sollten die Verantworthchkelten klar geregelt werden <, um
sicherzustellen, dass die fiir Eisenbahnnetze geﬁefeﬁ geltenden Slcherhelts—
Gesundhelts- und Verbraucherschutzvorschriften bes e €
b etrieb beachtet werden.

(6)

WV 2008/57/EG Erwigungsgrund 7
(angepasst)

Die B fiir Eisenbahnsysteme, Teilsysteme und Bautelle geltenden <X] nationalen
Rechtsvorschrlften sewae-dte internen Regelungen de und éie
technischen Spezifikationen weisen groBe Unterschiede auf,
da sie Ausdruck der technischen Besonderheiten der Industrie des jeweiligen Landes
sind und ganz bestimmte Abmessungen, ¥eskehrunegen Vorrichtungen und besondere
Merkmale vorschreiben. Dieser Sachverhalt steht einem fliissigen Zugverkehr im
gesamten Gebiet der Gemeinseha®t > Union <X] entgegen.

(7

WV 2008/57/EG Erwigungsgrund 8
= neu

Aufgrund dessen haben sich im Laufe der Jahre sehr enge Bindungen zwischen den
Eisenbahnindustrien und den Eisenbahnunternehmen des jeweiligen Landes
herausgebildet, die einer tatsichlichen Offnung der Mérkte = und dem Eintritt neuer
Marktteilnehmer <= abtraglich sind. Diese Industrien brauchen einen offenen und
wettbewerbsorientierten Markt in Europa, damit sie ihre Wettbewerbsfahigkeit auf
dem Weltmarkt verbessern konnen.

(8)

WV 2008/57/EG Erwigungsgrund 9
(angepasst)
= neu

Fiir die gesamte Gereinsehaft X> Union <X] sind daher grundlegende Anferderungen
= Interoperabilitidtsanforderungen < fiir ihr Eisenbahnsystem festzulegen.
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WV 2008/57/EG

Erwédgungsgrund 10

WV 2008/57/EG

Erwédgungsgrund 11

)

W 2008/57/EG
Erwédgungsgrund 12 (angepasst)
= neu

Die Erstellung der technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitdt (TSI) fiir den
Hochgeschwindigkeitsverkehr hat gezeigt, dass es einer Klarstellung beziiglich des
Verhiltnisses zwischen den grundlegenden Anforderungen und den TSI einerseits und
den europdischen Normen und anderen Schriftstiicken normativen Charakters
andererseits bedarf. Insbesondere sollte klar unterschieden werden zwischen Normen
oder Teilen von Normen, die fiir verbindlich erklirt werden ssissen X> sollten <XI,
damit die Ziele dieser Richtlinie erreicht werden, und , harmonisierten” Normen, die
nach = der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 25. Oktober 2012 zur europidischen Normung, zur Anderung der
Richtlinien 89/686/EWG und 93/15/EWG des Rates sowie der Richtlinien 94/9/EG,
94/25/EG, 95/16/EG, 97/23/EG, 98/34/EG, 2004/22/EG, 2007/23/EG, 2009/23/EG
und 2009/105/EG des Europdischen Parlaments und des Rates und zur Aufhebung des
Beschlusses 87/95/EWG des Rates und des Beschlusses Nr. 1673/2006/EG des
Europiischen Parlaments und des Rates'” : 5 5 pts

DE

ABIL L 316 vom 14.11.2012, S. 12.
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: ange erstellt worden sind. = Soweit unbedingt
erforderlich, konnen dle TSI ausdruckhch auf die europdischen Normen oder
Spezifikationen verweisen, die mit Beginn der Giiltigkeit der TSI verbindlich
werden. =

(10)

(11)

J neu

Um die Wettbewerbsfahigkeit der Schienenverkehrsbranche in der Union tatséchlich
zu verbessern, ohne den Wettbewerb zwischen den Hauptakteuren des
Eisenbahnsystems zu verzerren, sollten die TSI nach den Grundsitzen Offenheit,
Konsens und Transparenz gemil3 Anhang II der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012
erarbeitet werden.

Ein hochwertiger Eisenbahnverkehr in der Union setzt unter anderem eine
hervorragende Kompatibilitdit zwischen den Merkmalen des Netzes im weitesten
Sinne, einschlieBlich der ortsfesten Teile aller betroffenen Teilsysteme, und den
Fahrzeugmerkmalen, einschlieBlich der fahrzeugseitigen Teile aller betroffenen
Teilsysteme, voraus. Von dieser Kompatibilitdit hingen das Leistungsniveau, die
Sicherheit, die Qualitit sowie die Kosten der Verkehrsdienste ab.

WV 2008/57/EG
Erwigungsgrund 13

WV 2008/57/EG

Erwigungsgrund 14

(12)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 15 (angepasst)

Samtliche Bedingungen, denen eine Interoperabilititskomponente geniligen wauss
X> sollte <XI, sowie das bei der Konformitidtsbewertung einzuhaltende Verfahren
werden in einer TSI festgelegt. AuBerdem ist darauf hinzuweisen, dass jede
Komponente dem in den TSI angegebenen Verfahren zur Bewertung der Konformitét
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und Gebrauchstauglichkeit [ unterzogen <XI za—unterzieken und mit einer
entsprechenden Bescheinigung #a versehen X> werden sollte <XI ist.

(13)

W 2008/57/EG
Erwédgungsgrund 16 (angepasst)

Bei der Erarbeitung neuer TSI sollte stets angestrebt werden, eine Kompatibilitidt mit
dem vorhandenen genehmigten System zu gewéhrleisten. Hierdurch wird ein Beitrag
geleistet zur Wettbewerbsfahigkeit des Eisenbahnverkehrs und zur Vermeidung
unnotiger zusitzlicher Kosten durch die Anforderung der Erneuerung oder Umriistung
bestechender genehmiater Teilsysteme, um die Riickwirtskompatibilitit zu
gewihrleisten. In den Ausnahmefillen, in denen es nicht moglich ist, die
Kompatibilitdt zu gewéhrleisten, konnen TSI den notwendigen Rahmen schaffen, um
zu entscheiden, ob X> eine neue Entscheidung oder Genehm1gung zur Inbetriebnahme
des <X] die bestehenden Teilsystemse esres sser notwendig ist
und welche Fristen hierfiir gegebenenfalls gelten

(14)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 17 (angepasst)

Aus Griinden der Sicherheit muss sind=d en; jedem in
Betrieb =~ genommenen  Fahrzeug  ein Kennzelchnungscode zugewiesen
werdenguzaweisen. AnschlieBend sollte das Fahrzeug in ein nationales
Einstellungsregister aufgenommen werden. Die Register X> sollten <X] sstissen allen
Mitgliedstaaten und bestimmten Wirtschaftsakteuren der—Gemeinsehaft DO in der
Union <X zur Abfrage zugénglich sein. Die X> nationalen Einstellungsregister <XI
Register sollten ein einheitliches Datenformat aufweisen. Sie sollten deshalb
gemeinsamen funktionellen und technischen Spezifikationen unterliegen.

(15)

4 neu

Konnen einzelne technische Aspekte, die grundlegenden Anforderungen entsprechen,
nicht ausdriicklich in einer TSI behandelt werden, so werden solche Aspekte, die noch
einer Kliarung bediirfen, in einem Anhang der TSI als ,,offene Punkte® benannt. Bis
zur Vervollstindigung der TSI sind fiir diese offenen Punkte nationale Vorschriften
malgebend.

(16)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 18 (angepasst)

Das Verfahren, das im Falle grundlegender Anforderungen an ein Teilsystem, £ die
in der entsprechenden TSI noch nicht behandelt werden keine—austihrlichen

e alten—sind, anzuwenden ist, sollte festgelegt werden. In diesem
Fall sollte es sich bei den Stellen, die mit den Konformitdtsbewertungs- und
Priifverfahren beauftragt sind, um die benannten Stellen im Sinne von Artikel 17 28
der Richtlinies 2008/57/EG 96 EGund2001L46/HG handeln.
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(17)

J neu

Die Richtlinie 2008/57/EG gilt fiir das gesamte Eisenbahnsystem in der Union, und
der Geltungsbereich der TSI wird derzeit ausgeweitet, um auch die Fahrzeuge und
Netze einzubeziehen, die nicht zum transeuropdischen Eisenbahnsystem gehoren.
Anhang I sollte daher durch die Streichung ausdriicklicher Bezugnahmen auf das
transeuropdische Eisenbahnsystem vereinfacht werden.

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 19

(18)

(19)

4 neu

Die funktionellen und technischen Spezifikationen, denen die Teilsysteme und ihre
Schnittstellen entsprechen miissen, konnen je nach Einsatz der Teilsysteme, zum
Beispiel in Abhidngigkeit von den Strecken- und Fahrzeugkategorien, voneinander
abweichen.

Um die Eisenbahninteroperabilitit in der gesamten Union schrittweise zu
verwirklichen und die unterschiedlichen Altsysteme allméhlich aneinander
anzugleichen, sollten in den TSI die fiir die Erneuerung oder Umriistung bestehender
Teilsysteme geltenden Bestimmungen und gegebenenfalls Fristen fiir die Erreichung
des Zielsystems genannt werden.

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 20
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(20)

W 2008/57/EG
Erwédgungsgrund 21

Wegen des Stufenkonzepts zur Beseitigung der Hindernisse fiir die Interoperabilitét
des Eisenbahnsystems und der deshalb erforderlichen Zeit fiir die Verabschiedung von
TSI muss vermieden werden, dass die Mitgliedstaaten neue nationale Regelungen
erlassen oder Projekte in Angriff nehmen, die die Uneinheitlichkeit des bestehenden
Systems noch verstéarken.

(21)

4 neu

Um Interoperabilititsbarrieren abzubauen, sollte die Zahl der nationalen Vorschriften
durch die Ausweitung des Geltungsbereichs der TSI auf das gesamte Eisenbahnsystem
der Union allméhlich verringert werden. Es sollte unterschieden werden zwischen den
nationalen Vorschriften, die sich strikt auf die ortlichen Anforderungen beziehen, und
denen, die zur Behandlung offener Punkte in den TSI notwendig sind. Letztere sollten
im Zuge der Klidrung offener Punkte in den TSI schrittweise aufgehoben werden.

(22)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 22

Das Stufenkonzept entspricht den besonderen Erfordernissen der angestrebten
Interoperabilitit fiir das Eisenbahnsystem, das sich durch einen alten Fahrweg- und
Fahrzeugbestand in den Mitgliedstaaten auszeichnet, dessen Umriistung oder
Erneuerung mit erheblichen Investitionen verbunden ist; es ist besonders darauf zu
achten, dass die Eisenbahn gegeniiber anderen Verkehrstragern wirtschaftlich nicht
benachteiligt wird.

WV 2008/57/EG

Erwégungsgrund 23

W 2008/57/EG
Erwédgungsgrund 24
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W 2008/57/EG
Erwédgungsgrund 26

(23)

W 2008/57/EG
Erwigungsgrund 26 (angepasst)

Aus praktischen Griinden hat es sich als notwendig erwiesen, das Eisenbahnsystem
aufgrund seines Umfangs und seiner komplexen Struktur in die folgenden Teilsysteme
zu untergliedern: Infrastruktur, X> streckenseitige <X] Zugsteuerung/Zugsicherung und
Signalgebung, X> fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung, <X
Energie, Fahrzeuge, Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung, Instandhaltung uséd
sowie Telematlkanwendungen fiir den Personen— und Giiterverkehr. Fiir jedes dieser
Teilsysteme miissen die SIRe grundlegenden Anforderungen
und die technischen Spe21ﬁkat10nen Vorgeschrleben werden, insbesondere fiir die
Komponenten und Schnittstellen, mit denen die grundlegenden Anforderungen erfiillt
werden. Jedes System wird in ortsfeste und mobile Komponenten aufgeteilt: einerseits
zum cinen das Netz, das aus den Strecken, Bahnhofen, Terminals und ortsfesten
Einrichtungen jeglicher Art besteht, die fiir die Gewihrleistung des sicheren und
durchgehenden Betriebs des Systems erforderlich sind, und andererseits zum anderen
alle Fahrzeuge, die auf diesem Netz verkehren. Daher besteht ein Fahrzeug fiir die
Zwecke dieser Richtlinie aus elnem Teilsystem (,,Fahrzeuge™) und gegebenenfalls

2 anderenis Teilsystemen (hauptsdehleh die

in erster Linie ,fahrzeugseitige

Zugsteuerung/Zugs1cherung und Slgnalgebung

Fedlsystems—Energie”).

(24)

4 neu

Einer der allgemeinen Grundsitze des Ubereinkommens der Vereinten Nationen iiber
die Rechte von Menschen mit Behinderungen, dem die Union als Vertragspartei
angehort, ist die Barrierefreiheit, und die Vertragsstaaten werden zur Ergreifung
geeigneter MaBnahmen  verpflichtet, um  Menschen mit Behinderungen
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gleichberechtigten Zugang zu ermdglichen, unter anderem durch die Entwicklung,
Verbreitung und Uberwachung der Einhaltung entsprechender Mindeststandards und
Leitlinien. Barrierefreiheit ist somit eine wichtige Voraussetzung fiir die
Interoperabilitéit des Eisenbahnsystems.

(25)

W 2008/57/EG
Erwédgungsgrund 27 (angepasst)

Die Durchfiihrung der Bestimmungen tiiber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems
darf nicht dazu fiihren, dass unter Kosten-Nutzen-Aspekten die Aufrechterhaltung der
Kohidrenz des bestehenden Eisenbahnnetzes in den einzelnen Mitgliedstaaten
unzulédssig beeintrachtigt wird; dabei sed [ sollte XI jedoch am Ziel der
Interoperabilitit festgehalten werden.

(26)

W 2008/57/EG
Erwédgungsgrund 28

TSI wirken sich auch auf die Bedingungen fiir die Inanspruchnahme der Eisenbahn
durch die Benutzer aus; die Benutzer miissen daher zu den sie betreffenden Aspekten
gehort werden.

(27)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 29
= neu

In besenderes—Fidllen = ausreichend begriindeten Ausnahmefillen < ist den
betroffenen Mitgliedstaaten die Moglichkeit einzurdumen, bestimmte TSI nicht
anzuwenden. = Diese Fille sowie die bei Nlchtanwendung der TSI anzuwendenden
Verfahren sollten klar festgelegt Werden G Mesfs erfahrer

(28)

WV 2008/57/EG
Erwigungsgrund 30

Die Ausarbeitung und Anwendung von TSI fiir das Eisenbahnsystem darf die
technologische Innovation nicht behindern; diese wiederum muss auf eine
Verbesserung der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit ausgerichtet sein.

W 2008/57/EG
Erwéigungsgrund 31
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(29)

W 2008/57/EG
Erwédgungsgrund 32 (angepasst)

Um den einschldgigen Bestimmungen in Bezug auf die Vergabe von Auftrigen im
Eisenbahnbereich, insbesondere der Richtlinie 2004/17/EG des FEuropdischen

Parlaments und des Rates vom 31.Mirz 2004 zur Koordinierung der

Zuschlagserteilung durch Auftraggeber im Bereich der Wasser-, Energie- und
Verkehrsversorgung sowie der Postdienste'”, zu entsprechen, sollten die Auftraggeber

die technischen Spezifikationen in die allgemeinen Unterlagen oder in die
Vertragsunterlagen fiir jeden einzelnen Auftrag aufnehmen Es ist notwendig, eine
Reihe von X> Vorschriften <XI esrepiischen-Spezifiks atienen auszuarbeiten, auf die in
diesen technischen Spezifikationen Bezug genommen wird.

(30)

W 2008/57/EG
Erwédgungsgrund 33 (angepasst)

Die @eﬁa@fﬁ%eha# IZ> Union <X] hat ein Interesse an einem den Anforderungen der
S B> EU-Politik X1 entsprechenden internationalen
Normungssystem mit dem Normen aufgestellt werden konnen, die von den
internationalen Handelspartnern tatséchlich angewendet werden. Die europdischen
Normungsorganisationen X> sollten <X] ssisser daher ihre Zusammenarbeit mit den
internationalen Normungsorganisationen fortsetzen.

(€1)

W 2008/57/EG
Erwédgungsgrund 34 (angepasst)

Die Auftraggeber miissen die zusitzlichen Spezifikationen bestimmen, die zur
Ergidnzung der europdischen Spezifikationen oder anderer Normen erforderlich sind.
Diese Spemﬁkatlonen miissen die grundlegenden Anforderungen erfiillen einhalten,
die auf Gemeinsehafisebene X> Unionsebene <XI harmonisiert worden sind und denen
das Eisenbahnsystem entsprechen muss.

(32)

WV 2008/57/EG
Erwiagungsgrund 35

Die Verfahren der Konformitits- oder Gebrauchstaughchke1tsbewertung von
Komponenten miissen auf den Modulen beruhen, die im Besek 6 es
%a%%s Beschluss 2010/713/EU der Kommission vom 9. November 2010 uber Module
fiir die Verfahren der Konformitéts- und Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie der
EG-Priifung, die in den gemdB Richtlinie 2008/57/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates angenommenen technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit zu

Richtlinie 2004/17/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 31. Mérz 2004 zur
Koordinierung der Auftragsvergabe durch Auftraggeber im Bereich der Wasser-, Energie- und
Verkehrsversorgung sowie der Postdienste (ABL. L 134 vom 30.4.2004, S. 1). Zuletzt gedndert durch
d1e Verordnung (EG) Nr. 213/2008 der Kommission (ABl L 74 Vom 15 3. 2008 S 1).
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verwenden sind"’, festgelegt wurden. Um die Entwicklung der betreffenden Industrien
zu fordern, sollten so weit wie mdglich Verfahren mit einem
uahtatss1cherun ssystem erarbeltet werdensind-die-Verfahren-der Oualititssicheruna

(33)

W 2008/57/EG
Erwédgungsgrund 36 (angepasst)

Fiir die Konformitdt der Komponenten ist daker vor allem das Verwendungsgeblet
malBgebend, damit nicht nur der freie Verkehr auf dem Gess
X> Unionsmarkt <XI , sondern auch die Interoperabilitit des Systems %
gnd gewihrleistet ist Die Bewertung der Gebrauchstauglichkeit sollte sich auf
Komponenten, die fiir die Sicherheit, die Funktionstiichtigkeit oder die
Wirtschaftlichkeit des Systems von besonders kritischer Bedeutung sind, erstrecken.
Infolgedessen braucht der Hersteller auf Komponenten, die den Bestimmungen dieser
Richtlinie  unterliegen, die CE-Kennzeichnung nicht anzubringen. Die
Konformititserklarung des Herstellers sollte ausreichen, wenn die Konformitéts-
und/oder Gebrauchstauglichkeitsbewertung vorgenommen worden ist.

(34)

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 37 (angepasst)

Die Hersteller sind gleichwohl verpflichtet, auf bestimmten Komponenten die CE-
Kennzeichnung anzubrmgen die die Konformitéat mit anderen
emeinsehafisversehriften DO Unionsvorschriften <XI bestitigt.

(35)

WV 2008/57/EG
Erwédgungsgrund 38

Bei Inkrafttreten einer TSI sind einige der Interoperabilititskomponenten bereits in
Verkehr gebracht worden. Damit diese Komponenten in ein Teilsystem integriert
werden konnen, auch wenn sie der betreffenden TSI nicht genau entsprechen, ssuass
sollte eine Ubergangszeit vorgesehen werden.

(36)

W 2008/57/EG
Erwédgungsgrund 39 (angepasst)

Die Teilsysteme des Eisenbahnsystems sind einer Priifung zu unterziehen. Diese
Priifung muass DO sollte X1 den fiir die Inbetriecbnahmegenehmigune zustindigen
Behérden O Stellen <XI die Gewdahr bieten, dass die Ergebnisse auf der Planungs-,
Bau- und Inbetriebnahmestufe den geltenden esdmumgsrechtlichen, technischen und
betrieblichen Vorschriften entsprechen. Die Hersteller saisser > sollten <X] auch von
der Glelchbehandlung in a%ﬂ% B> den ubrlgen Mltglledstaaten <Z| ausgehen
konnen. Dake =04 dule— ed

ABL I 319 vom4.12.2010, S. 1-52.
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WV 2008/57/EG

Erwigungsgrund 40
= neu
(37) Nach der Inbetriebnahme von Teilsystemen sollte sichergestellt werden, dass diese
Tellsysteme gemal den sie betreffenden grundlegenden Anforderungen betrleben und
@-eﬁaaﬁse-hw&&% (,,Rlchthnle uber die Elsenbahnswherhelt“ 17 sind die
Infrastrukturbetreiber bzw. die Eisenbahnunternehmen dafiir verantwortlich, dass
d1ese Anforderungen fur 1hre Jewelhgen Tellsysteme erfullt Werden {:ﬂa%age#ﬁ
NV 2008/57/EG
Erwdgungsgrund 41
= neu
(38) Hiar—FHahrzeuge—sellte Das Inbetriebnahmeverfahren = fiir Fahrzeuge und ortsfeste
Einrichtungen < sollte unter Beriicksichtigung der = Zustéindigkeiten der
Infrastmkturbetrelber und Eisenbahnunternehmen < e o
(39) Um die Inbetriebnahme von Fahrzeugen zu erleichtern und den Verwaltungsaufwand

zu verringern, = sollte das Konzept der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen eingefiihrt werden, die unionsweit giiltig und die Voraussetzung fiir die
Inbetriebnahme von Fahrzeugen durch die Eisenbahnunternehmen ist. Zudem steht
dieser Begriff besser im Einklang mit dem Beschluss Nr. 768/2008/EG des
Europiischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 {iber einen gemeinsamen
Rechtsrahmen fiir die Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung des
Beschlusses 93/465/EWG des Rates'® ¢

ABIL[ 1vomf 1Sf 1.

ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 82.
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(40)

(41)

J neu

Um die Riickverfolgung von Fahrzeugen und ihrer Vorgeschichte zu ermoglichen,
sollten die Angaben zu den Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
zusammen mit den {ibrigen Fahrzeugdaten dokumentiert werden.

In den TSI sollten die Verfahren zur Priifung der Kompatibilitdt zwischen Fahrzeugen
und Netz spezifiziert werden, die nach Erteilung der Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen und vor der Entscheidung tiber die Inbetriebnahme von Fahrzeugen
durchzufiihren sind.

WV 2008/57/EG

Erwagungsgrund 42

(42)

4 neu

Zur Erleichterung der Entscheidungen von Eisenbahnunternehmen iiber die
Inbetriebnahme von Fahrzeugen und zur Vermeidung von tberfliissigen Priifungen
und unnodtigem Verwaltungsaufwand sollten die nationalen Vorschriften klassifiziert
werden, um die Entsprechungen zwischen den Vorschriften verschiedener
Mitgliedstaaten, die dieselben Aspekte behandeln, zu ermitteln.
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WV 2008/57/EG

Erwédgungsgrund 43

W 2008/57/EG
Erwigungsgrund 44

WV 2008/57/EG

Erwagungsgrund 45

WV 2008/57/EG
Erwagungsgrund 46 (angepasst)

E - Die benannten Stellen, die mit der Durchfiihrung der
Konformitdts- und Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie mit dem Priifverfahren fiir
die Teilsysteme betraut sind, saéissen DX sollten <XI ihre Entscheidungen insbesondere
dann, wenn europdische Spezifikationen fehlen, so eng wie moglich aufeinander
abstimmen.

WV 2008/57/EG

Erwigungsgrund 47
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(44)

(45)

J neu

Die transparente Akkreditierung nach der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 {iber die Vorschriften fiir die
Akkreditierung und Marktiiberwachung im Zusammenhang mit der Vermarktung von
Produkten und zur Authebung der Verordnung (EWG) Nr. 339/93 des Rates' sollte
zur  Gewihrleistung  des  notwendigen @~ Mafles an  Vertrauen  in
Konformititsbescheinigungen EU-weit von den nationalen Behorden als bevorzugtes
Mittel zum Nachweis der fachlichen Kompetenz benannter Stellen und entsprechend
der mit der Kontrolle der Einhaltung nationaler Vorschriften betrauten Stellen
angesehen werden. Allerdings kdnnen nationale Behorden die Auffassung vertreten,
dass sie selbst die geeigneten Mittel besitzen, um diese Begutachtung vorzunehmen.
Um in solchen Féllen die Glaubwiirdigkeit der durch andere nationale Behdrden
vorgenommenen Begutachtungen zu gewihrleisten, sollten sie der Kommission und
den anderen Mitgliedstaaten die erforderlichen Unterlagen iibermitteln, aus denen
hervorgeht, dass die begutachteten Konformitidtsbewertungsstellen die einschldgigen
rechtlichen Anforderungen erfiillen.

Diese Richtlinie sollte sich auf die Festlegung der fiir Interoperabilitdtskomponenten
und Teilsysteme geltenden Interoperabilitdtsanforderungen beschranken. Um die
Erfiillung dieser Anforderungen zu erleichtern, muss eine Konformitdtsvermutung fiir
Interoperabilititskomponenten und Teilsysteme vorgesehen werden, die den
harmonisierten Normen entsprechen, welche geméd3 der Verordnung (EU)
Nr. 1025/2012 zum Zweck der Angabe ausfiihrlicher technischer Spezifikationen zu
den genannten Anforderungen angenommen werden.

(46)

N 2008/57/EG
Erwagungsgrund 48 (angepasst)
= neu

Die TSI serdern B sollten <XI regelmiBig iiberarbeitet werden. Fiir den Fall, dass
Eehler X Mingel XI = in den TSI < entdeekt festgestellt werden, sollte = die
Eisenbahnagentur der Europédischen Union (nachstehend ,,die Agentur) zu einer
Stellungnahme aufgefordert werden, die unter bestimmten Bedingungen veroffentlicht
und von allen Beteiligten (einschlieBlich der Unternehmen und der benannten Stellen)
bis zur Anderung der betreffenden TSI als annehmbarer Konformititsnachweis
verwendet werden kann. <& eirAd-hee-Eilverfahren-—ecinserichtetwerden—wonach-en

ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 30.
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WV 2008/57/EG

Erwigungsgrund 49

W 2008/57/EG
Erwigungsgrund 50

WV 2008/57/EG

Erwdgungsgrund 51

26

WV 2008/57/EG

Erwéigungsgrund 52
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(47)

W 2008/57/EG
Erwédgungsgrund 53 (angepasst)

Da das Ziel dieser Richtlinie, ndmlich die gesemsehatisw eite X unionsweite <Xl
Interoperabilitit des Eisenbahnsystems, auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht
ausreichend verwirklicht werden kann, weil kein einzelner Mitgliedstaat in der Lage
ist, die erforderlichen MaBnahmen zu treffen, um solch eine Interoperabilitit
herzustellen, und daher besser auf Gemeinsehafisebene [X> Unionsebene X1 zu
verwirklichen ist, kann die Gemeinsehaft DX Union <X im Einklang mit dem in
Artikel 5 des Vertrags [X iiber die Europdische Union <XI niedergelegten
Subsidiarititsprinzip titig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten
Grundsatz der VerhidltnisméBigkeit geht diese Richtlinie nicht iiber das zur Erreichung
dieses Ziels erforderliche MaR hinaus.

WV 2008/57/EG

Erwagungsgrund 54

(48)

(49)

(50)

(51

J neu

Zur Anderung nicht wesentlicher Teile dieser Richtlinie sollte die Kommission gemiB
Artikel 290 des Vertrags liber die Arbeitsweise der Europdischen Union die Befugnis
zum Erlass von Rechtsakten erhalten, um Anhang II in Bezug auf die Unterteilung des
Eisenbahnsystems in Teilsysteme, die Beschreibung dieser Teilsysteme, den Inhalt der
TSI und die Anderung von TSI, einschlieBlich Anderungen zur Behebung von
Maingeln, an den technischen Fortschritt anzupassen. Es ist von besonderer Bedeutung,
dass die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit geeignete Konsultationen,
auch auf Sachverstindigenebene, durchfiihrt. Bei der Vorbereitung und Ausarbeitung
delegierter Rechtsakte sollte die Kommission gewihrleisten, dass die einschligigen
Dokumente dem Européischen Parlament und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und
auf angemessene Weise libermittelt werden.

Zur Behebung von Mingeln, die in den TSI festgestellt werden, sollte die Kommission
Rechtsakte zur  Anderung der betreffenden TSI im  Rahmen des
Dringlichkeitsverfahrens erlassen.

Zur Durchfiihrung des Artikels 6 Absatz 1 der Richtlinie beziiglich des Auftrags der
Agentur, TSI auszuarbeiten, zu dndern und gegeniiber der Kommission entsprechende
Empfehlungen auszusprechen, sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse
iibertragen werden.

Damit einheitliche Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser Richtlinie sichergestellt
sind, sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse fiir folgende Bereiche
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(52)

iibertragen werden: Inhalt des Dossiers, das dem Antrag auf Nichtanwendung einer
oder mehrerer TSI oder Teilen davon beizufiigen ist, sowie Einzelheiten, Format und
Modalititen der Ubermittlung des Dossiers; Umfang und Inhalt der EG-Konformitits-
und der Gebrauchstauglichkeitserkldrung fiir Interoperabilititskomponenten, ihr
Format und Angaben zu den darin enthaltenen Informationen; Einstufung der
notifizierten nationalen Vorschriften in verschiedene Gruppen, um die Priifung der
Kompatibilitit zwischen ortsfester und mobiler Ausriistung zu erleichtern;
Priifverfahren fiir Teilsysteme, einschlieflich Grundsétzen, Inhalt, Verfahren und
Unterlagen im Zusammenhang mit dem EG-Priifverfahren und dem Priifverfahren fiir
nationale Vorschriften; Muster der EG-Priiferkldrung und der Priiferkldrung beziiglich
nationaler Vorschriften sowie Muster fiir Unterlagen des der Priiferkldrung
beizufiigenden technischen Dossiers; gemeinsame Spezifikationen fiir das
Infrastrukturregister beziliglich Inhalt, Datenformat, funktioneller und technischer
Architektur, Betriebsweise sowie Regeln fiir die Dateneingabe und -abfrage. Diese
Befugnisse sollten im Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des
Européischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der
allgemeinen Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die
Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission kontrollieren®,
ausgetibt werden.

In Einklang mit der Gemeinsamen politischen Erkldarung der Mitgliedstaaten und der
Kommission vom 28. September 2011 zu erlduternden Dokumenten haben die
Mitgliedstaaten sich verpflichtet, in begriindeten Fallen zusétzlich zur Mitteilung ihrer
UmsetzungsmafBnahmen ein oder mehrere Dokumente zu iibermitteln, in denen der
Zusammenhang zwischen den Bestandteilen einer Richtlinie und den entsprechenden
Teilen nationaler Umsetzungsinstrumente erlédutert wird. In Bezug auf diese Richtlinie
erachtet der Gesetzgeber die Ubermittlung solcher Dokumente als begriindet.

(53)

W 2008/57/EG
Erwigungsgrund 55 (angepasst)

Die Pflicht zur Umsetzung dieser Richtlinie in nationales Recht betrifft nur jene
Bestimmungen, die im Vergleich zu dea X> der <XI bisherigen Richtlinies inhaltlich
gedandert wurden. Die Pflicht zur Umsetzung der inhaltlich unverénderten
Bestimmungen ergibt sich aus dea X> der <X] bisherigen Richtlinies.

(54)

J neu

Diese Richtlinie sollte die Verpflichtungen der Mitgliedstaaten hinsichtlich der in
Anhang IV Teil B genannten Frist fiir die Umsetzung der Richtlinien in nationales
Recht unberiihrt lassen —

WV 2008/57/EG

Erwagungsgrund 56

22

ABIL. L 55 vom 28.2.2011, S. 13.

28

DE



DE

‘ WV 2008/57/EG (angepasst) ‘

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:
KAPITEL I

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1
Zweek DO Gegenstand <X] und Anwendungsbereich

1. Mit dieser Richtlinie werden die Bedmgungen festgelegt, die fiir die Verw1rkhchung der
Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in der Gemeinsehaft [X> Union <X] im Einklang mit
der Richtlinie .../... [iiber die Sicherheit des Eisenbahnsystems in der Union] 2884494EG
erfiillt sein miissen. Diese Bedingungen betreffen die Planung, den Bau, die Inbetriebnahme,
die Umriistung, die Erneuerung, den Betrieb und die Instandhaltung von Bestandteilen dieses
Systems und dariiber hinaus die Qualifikationen sowie die Gesundheits- und
Sicherheitsbedingungen in Bezug auf das fiir seinen Betrieb und seine Instandhaltungsetzunge
eingesetzte Personal.

X> 2. Diese Richtlinie enthdlt fiir jedes Teilsystem die Bestimmungen iiber
Interoperabilitdtskomponenten, Schnittstellen und Verfahren sowie die Bedingungen fiir die
Gesamtkohdrenz des Eisenbahnsystems, die zur Verwirklichung der Interoperabilitit
erforderlich sind. <XI

WV 2008/57/EG
= neu

ausgenommen sind <

‘ WV 2008/57/EG (angepasst) ‘

(a) Untergrundbahnen, StraBenbahnen wsnd sowie andere Stadt- und
Regionalbahnsysteme,

(b) Netze, die vom iibrigen Eisenbahnsystem funktional getrennt sind und die nur fiir
die Personenbeforderung im oOrtlichen Verkehr, Stadt- oder Vorortverkehr genutzt
werden, sowie Unternehmen, die ausschlieBlich derartige Netze nutzen.
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> 4. Die Mitgliedstaaten konnen von den MalBnahmen, die sie zur Durchfithrung dieser
Richtlinie treffen, Folgendes ausnehmen: <XI

| ¥ 2008/57/EG

(ae) Eisenbahninfrastrukturen im Privateigentum und ausschlieBlich auf diesen
Infrastrukturen genutzte Fahrzeuge, die ausschlieBlich zur Nutzung durch den
Eigentlimer fiir den eigenen Giiterverkehr bestehen;

(bé) Infrastrukturen und Fahrzeuge, die ausschliellich fiir den lokal begrenzten
Einsatz oder ausschlieBlich fiir historische oder touristische Zwecke genutzt werden.

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck:

(1)

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

%%se&pe?% Elsenbahnsystem = der Union <3='“ é&s=l@eﬂ¥eﬁt=i=9ﬁel=l=e

S-ﬁaﬂe%es die in AnhangsI > aufgefuhrten Bestandtelle <ZI %é&ﬁaﬂ%eﬁﬁ%
beziehunasweise2;

(2)

| ¥ 2008/57/EG

»Interoperabilitdt® die Eignung eines Eisenbahnsystems fiir den sicheren und
durchgehenden Zugverkehr, indem den fiir diese Strecken erforderlichen
Lelstungskennwerten entsprochen wird;: Piese—Hignuneg—hine

3)

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

»Fahrzeug® ein Eisenbahnfahrzeug mit oder ohne Antrieb, das = in fester oder
variabler Zusammensetzung <= auf eigenen Réddern auf Eisenbahn-Schienenwegen
werkehet DO verkehren kann <XI. Ein Fahrzeug besteht aus einem oder mehreren
strukturellen und funktionellen Teilsystemen ederTeden-daven;

30

DE



DE

(4)

| ¥ 2008/57/EG

,Eisenbahnnetze* Strecken, Bahnhofe, Terminals und ortsfeste Einrichtungen
jeglicher Art, die fiir die Gewéhrleistung des sicheren und durchgehenden Betriebs
des Systems erforderlich sind;

()

(6)

‘ WV 2008/57/EG (angepasst)

,»Teilsysteme™ die in Anhang Il aufgefiihrten B> strukturellen oder funkt1onellen
Teile X1 %ﬂ%ﬁ%ﬁﬂg@ﬂ des Elsenbahnsystems tese—Te

,Interoperabilitdtskomponenten™ Bauteile, Bauteilgruppen, Unterbaugruppen oder
komplette Materialbaugruppen, die in ein Teilsystem eingebaut sind oder eingebaut
werden sollen und von denen die Interoperabilitit des Elsenbahnsystems direkt oder

indirekt abhéngt, X einschlieBlich <]
sewohl materieller alsaueh und 1mmaterleller Produkte %e%eﬂww&pe

(7)

| ¥ 2008/57/EG

»grundlegende Anforderungen® die Gesamtheit der in Anhang III beschriebenen
Bedingungen, die das Eisenbahnsystem, die Teilsysteme und die
Interoperabilititskomponenten einschlieBlich der Schnittstellen erfiillen miissen;

(8)

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

,europdische Sperzifikation eine gemeinsame technische Spezifikation, eine
europdische technische Zulassung X> gemail Anhang XXI der
R1cht11n1e 2004/ 17/EG <ZI oder eine natienale © curopdische & Norm, zus

paisehen—Nerm; wie in = Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b der

Verordnung (EU) Nr 1025/2012 =
definiert;

)

| ¥ 2008/57/EG

»technische Spezifikation fiir die Interoperabilitit® (TSI) eine nach dieser Richtlinie
angenommene Spezifikation, die fiir jedes Teilsystem oder Teile davon im Hinblick
auf die Erfiillung der grundlegenden Anforderungen gilt und die Interoperabilitét des
Eisenbahnsystems gewihrleistet;
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

,»Eckwerte* alle ordnungsrechtlichen, technischen oder betrieblichen Bedingungen,
die fiir die Interoperabilitit von kritischer Bedeutung und in den einschlégigen TSI
angegeben sind;

»Sonderfall“ jeden Teil des Eisenbahnsystems, der in den TSI besonderer
Vorkehrungen voriibergehender oder endgiiltiger Art bedarf, da geografische,
topografische, stddtebauliche oder die Kohidrenz mit dem bestehenden System
betreffende Zwénge vorliegen,: Hierzu—kénnen insbesondere die—Fille—won
Eisenbahnstrecken und -netzes zdhklen, die vom Netz des iibrigen Gebiets der
Gemeinsehaft X Union <X] abgeschnitten sind, das Lichtraumprofil, die Spurweite
oder der Gleisabstand sowie Fahrzeuge ausschlieBlich fiir den lokal oder regional
begrenzten Einsatz oder ausschlieBlich fiir historische Zwecke und Fahrzeuge aus
Drittlaindern oder mit Zielort in Drittlindern;

,Umriistung® emfansreiche Anderungsarbeiten an einem Teilsystem oder einem Teil
davon, = die eine Anderung des der EG-Priiferklirung beigefiigten technischen
Dossiers, soweit vorhanden, zur Folge haben und <= mit denen die Gesamtleistung
des Teilsystems verbessert wird;

»Erneuerung® smfangreiehe Arbeiten zum Austausch eines Teilsystems oder eines
Teils davon, mit denen die Gesamtleistung des Teilsystems nicht verédndert wird;

,vorhandenes Eisenbahnsystem® den Komplex, der durch die Strecken und ortsfeste
Anlagen Einrichtungen umfassenden Eisenbahninfrastrukturen des vorhandenen
Eisenbahnnetzes und durch die auf diesen Infrastrukturen verkehrenden Fahrzeuge
jeglicher Kategorie und Herkunft gebildet wird;

(15)

| ¥ 2008/57/EG

»Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten” die Ersetzung von Bauteilen im
Rahmen von Wartungs- oder Reparaturarbeiten durch Teile gleicher Funktion und
Leistung;

(16)

(17)

‘ WV 2008/57/EG (angepasst)

,Inbetriebnahme* die Gesamtheit aller Tatlgkelten durch die eln Teilsystem oder ein
Fahrzeug in > Dienst gestellt <X] seines ersetzt wird;

»Auftraggeber eine offentliche oder private Stelle, die den Entwurf und/oder den
Bau oder die Erneuerung oder Umriistung eines Teilsystems in Auftrag gibt. Bei
dieser Stelle kann es sich um ein Eisenbahnunternechmen, einen
Infrastrukturbetreiber, einen EshezeughHalter oder D einen XI des mit der
Durchfiihrung eines Vorhabens beauftragten Auftragnehmer handeln;
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(18)

(19)

WV 2008/57/EG
= neu

,Halter* die Person oder Stelle, die als Eigentiimer oder Verfiigungsberechtigter ein
Fahrzeug als Beforderungsmittel nutzt wund als solcher im nationalen
EahrzeuaFinstellungsregister gemal Artikel 4333 registriert ist;

»Vorhaben in fortgeschrittenem Entwicklungsstadium® Vorhaben, deren
Planung/Bau so weit fortgeschritten ist, dass = ihre Tragféhigkeit in der geplanten
Form durch ¢ eine Anderung der technlschen Spenﬁkatlonen = beelntrachtlgt
werden konnte = £ cdstaatatehtakzeptabelpeiire

(20)

21)

(22)

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

,harmonisierte Norm* jede [ eine <XI europdische Norm = gemidll Artikel 2
Absatz 1 Buchstabe c der Verordnung (EU) Nr 1025/2012 F—die—ven-einerderin

,,hationale Sicherheitsbehorde® eine Sicherheitsbehorde im Sinne des Artikels 3
Buehstabe—g der Richtliniec X> .../... [liber die Sicherheit des Eisenbahnsystems in
der Union] <XI 2004494EG:;

,»1yp* einen Fahrzeugtyp entsprechend den grundlegenden Konstruktionsmerkmalen
des Fahrzeugs gemif einer > in dem einschldgigen Priifungsmodul beschriebenen
Baumuster- oder Entwurfsprufbeschelmgung <ZI einzigen

(23)

| ¥ 2008/57/EG

»Serie” eine Reihe identischer Fahrzeuge einer bestimmten Bauart;
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(24)

‘ WV 2008/57/EG (angepasst)

»fir die Instandhaltung zustidndige Stelle eine Stelle, die fiir die Instandhaltung
eines—Fahrzeuss [O gemidl Artikel 3 der Richtlinie .../... [Richtlinie ijber die
Elsenbahns1cherhelt] <Z| zustandlg ist s—selehe m—nationa

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(1)

(32)

(33)
(34)

(35)

4 neu

»Stadt- und Regionalbahnen* Schienenverkehrssysteme fiir den Stadt- und/oder
Vorortverkehr, deren Kapazitit und Geschwindigkeit geringer sind als die von
Eisenbahnen und Untergrundbahnen, aber hoher als die von Stralenbahnen. Stadt-
und Regionalbahnen konnen eigene Wegerechte haben oder sie sich mit dem
Stralenverkehr teilen; dabei werden normalerweise keine Fahrzeuge mit dem
Personen- oder Giiterfernverkehr ausgetauscht;

»hationale Vorschriften* alle auf Ebene der Mitgliedstaaten erlassenen Vorschriften,
die die Eisenbahnsicherheit betreffende oder technische Anforderungen enthalten
und fiir Eisenbahnunternehmen gelten, unabhingig davon, welche Stelle diese
Vorschriften erlésst;

,hominale Betriebsbereitschaft”“ die normale Betriebsart und die vorhersehbaren
erschwerten Bedingungen (einschlieflich Verschleil) innerhalb des Bereichs und
unter den Einsatzbedingungen, die in den technischen und den
Instandhaltungsunterlagen spezifiziert sind;

»annehmbarer Konformititsnachweis® nicht verbindliche Stellungnahmen der
Agentur, die aufzeigen, wie die Erfiillung der grundlegenden Anforderungen
festgestellt werden kann;

LInverkehrbringen® die erstmalige Bereitstellung einer Interoperabilitdtskomponente,
eines Teilsystems oder eines Fahrzeugs in nominaler Betriebsbereitschaft auf dem
EU-Markt;

,,Hersteller* jede natiirliche oder juristische Person, die
Interoperabilititskomponenten oder Teilsysteme herstellt bzw. konstruieren oder
herstellen ldsst und sie unter ihrem eigenen Namen oder ihrer eigenen Marke in
Verkehr bringt;

,Bevollmichtigter jede in der Union anséssige natiirliche oder juristische Person,
die von einem Hersteller schriftlich beauftragt wurde, in seinem Namen bestimmte
Aufgaben wahrzunehmen;

»technische Spezifikation® ein Dokument, in dem die technischen Anforderungen
vorgeschrieben sind, denen ein Produkt, ein Verfahren oder eine Dienstleistung
gentligen miissen;

»Akkreditierung® die Akkreditierung im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 765/2008;

,hationale Akkreditierungsstelle” die Stelle im Sinne der Verordnung (EG)
Nr. 765/2008;

,Konformititsbewertung® das Verfahren zur Bewertung, ob spezifische
Anforderungen an ein Produkt, ein Verfahren, eine Dienstleistung, ein System, eine
Person oder eine Stelle erfiillt sind;
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(36) ,Konformititsbewertungsstelle* eine Stelle, die Konformitdtsbewertungstitigkeiten
einschlieBlich Kalibrierungen, Priifungen, Zertifizierungen und Inspektionen
durchfiihrt;

(37) ,behinderte Menschen und Personen mit eingeschrinkter Mobilitét Personen mit
dauerhaften oder voriibergehenden korperlichen, geistigen, intellektuellen oder
sensorischen Beeintrdchtigungen, die in Wechselwirkung mit verschiedenen
Hindernissen der vollen, tatsichlichen und gleichberechtigten Benutzung von
Beforderungsmitteln entgegenstehen konnen, oder Personen, die aufgrund ihres
Alters bei der Benutzung von Beforderungsmitteln nur eingeschrankt mobil sind;

(38) LHnfrastrukturbetreiber die Infrastrukturbetreiber im Sinne von Artikel 3 der
Richtlinie .../... [zur Schaffung eines einheitlichen europdischen Eisenbahnraums];

(39) »Eisenbahnunternehmen® die Eisenbahnunternehmen im Sinne von Artikel 3 der
Richtlinie .../... [zur Schaffung eines einheitlichen europdischen Eisenbahnraums]
sowie jedes Offentliche oder private Unternehmen, dessen Tétigkeit im Erbringen
von Eisenbahnverkehrsleistungen zur Beforderung von Giitern und/oder Personen
besteht, wobei dieses Unternehmen die Traktion sicherstellen muss; dies schlief3t
auch Unternehmen ein, die ausschlieBlich die Traktionsleistung erbringen.

| ¥ 2008/57/EG

Artikel 34

Grundlegende Anforderungen

1. Das Eisenbahnsystem, die Teilsysteme und die Interoperabilititskomponenten
einschlieBlich der Schnittstellen miissen den sie betreffenden grundlegenden Anforderungen
entsprechen.

‘ WV 2008/57/EG (angepasst)

2. Die =zusétzhiehen technischen Spezifikationen im Sinne des Artikels 34 der
Richtlinie 2004/17/EG, die zur Ergénzung europdischer Spezifikationen oder anderer in der
Gemeinsehaft X Union <XI gebriduchlicher Normen notwendig sind, diirfen nicht im
Gegensatz Widerspruch zu den grundlegenden Anforderungen stehen.
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WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

KAPITEL II

TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN FUR DIE INTEROPERABILITAT

Artikel 43
Inhalt der FSIBO technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit <]

1. Fir jedes DX in Anhangll definierte XI Teilsystem wird eine TSI erstellt.
Erforderlichenfalls kann ein Tellsystem Gegenstand mehrerer TSI sein und elne TSI mehrere
Tellsysteme abdecken S ErarbettungoderAnderansetne e

4 neu

2. Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, im Einklang mit Artikel 46 delegierte
Rechtsakte zu erlassen, um den Anhang II hinsichtlich der Unterteilung des Eisenbahnsystems
in Teilsysteme und der Beschreibung dieser Teilsysteme an den technischen Fortschritt
anzupassen.

| ¥ 2008/57/EG

32. Die Teilsysteme miissen im Einklang mit dieser Richtlinie mit den zum Zeitpunkt ihrer
Inbetriebnahme, ihrer Erneuerung oder ihrer Umriistung geltenden TSI tibereinstimmen; diese
Ubereinstimmung ist wihrend der Verwendung jedes Teilsystems stindig aufrechtzuerhalten.

‘ WV 2008/57/EG (angepasst) ‘

43. In jeder TSI wird/werdens=s
Zic] corderkichrist

| ¥ 2008/57/EG

(a) der jeweilige Geltungsbereich (Teil des Netzes oder der Fahrzeuge gemif3
Anhang [; Teilsystem oder Teile davon geméfl Anhang IT) angegeben;

| ¥ 2008/57/EG

(b) fuir das betreffende Teilsystem und seine Schnittstellen mit anderen Teilsystemen
die grundlegenden Anforderungen genannt;

(c) die funktionellen und technischen Spezifikationen festgelegt, denen das
Teilsystem und seine Schnittstellen mit anderen Teilsystemen entsprechen miissen.
Erforderlichenfalls kénnen die Spezifikationen je nach Einsatz des Teilsystemss=usa
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| ¥ 2008/57/EG

(d) die Interoperabilitdtskomponenten und Schnittstellen bestimmt, die Gegenstand
von europdischen Spezifikationen sowie dazugehorigen europdischen Normen sein
miissen, die zur Verwirklichung der Interoperabilitit des Eisenbahnsystems
erforderlich sind;

(e) fiir jeden in Betracht kommenden Fall die Verfahren angegeben, die einerseits zur
Konformitidtsbewertung  oder  zur  Gebrauchstauglichkeitsbewertung  der
Interoperabilitdtskomponenten oder andererseits zur EG-Priifung der Teilsysteme
angewendet werden miissen. Diese Verfahren stiitzen sich auf die in dem Beschluss
2010/713/EU* 93/465/EWG festgelegten Module;

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

(f) die Strategic zur Umsetzang [ Anwendung X1 der TSI angegeben.
Insbesondere sind die zu erreichenden Etappen = und erforderlichenfalls Fristen fiir
deren Abschluss <= festzulegen, damit sich schrittweise ein Ubergang vom
gegebenen Zustand zum Endzustand, in dem die TSI allgemein eingehalten werden,
ergibt;

(g) fiir das betreffende Personal die Bedingungen in Bezug auf die berufliche
Qualifikation sowie die Gesundheits- und Sicherheitsbedingungen am Arbeitsplatz,
die fiir den Betrieb und die Instandhaltung Wastane des betreffenden Teilsystems
sowie flir die Hmsetzang > Anwendung <X der TSI erforderlich sind, angegeben;

‘ J neu

(h) die fiir bestehende Teilsysteme und Fahrzeugtypen geltenden Bestimmungen
angegeben, insbesondere in Bezug auf Umriistungen und Erneuerungen mit und ohne
neue Inbetriebnahmegenehmigung oder -entscheidung;

(1) die vom Eisenbahnunternehmen nach Erteilung der Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen und vor der Entscheidung tiber die Inbetriebnahme des Fahrzeugs
zu kontrollierenden Parameter sowie die fiir diese Kontrolle anzuwendenden
Verfahren angegeben, um die Kompatibilitdt zwischen Fahrzeugen und den Strecken,
fiir die sie bestimmt sind, sicherzustellen.

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

54. Jede TSI wird auf der Grundlage einer Priifung des vorhandenen Teilsystems erarbeitet
und gibt ein Teilsystem als Ziel an, das schrittweise und innerhalb einer angemessenen Frist
erreicht werden kann. Die schrittweise Annahme von TSI und deren Einhaltung X> werden

% ABI. L 319 vom 4.12.2010, S. 1.

37



DE

dazu beitragen <X se, = innerhalb dieser Frist < die
Interoperabilitét des Elsenbahnsystems Schrltt fiir Schritt zu verwirklichen.

65. TSI wahren in geeigneter Weise die Kohidrenz des im jeweiligen Mitgliedstaat
vorhandenen Eisenbahnsystems. Zu diesem Zweck konnen fiir jede TSI Sonderfille sowohl
hinsichtlich des Netzes als auch hinsichtlich der Fahrzeuge vorgesehen werden =,
insbesondere fiir <= desm das Lichtraumprofil, det die Spurweite, edet-dess den Gleisabstand
ﬁ-ﬁd=éeﬁ sowie Fahrzeugeﬁ aus Drittlindern oder mit Zielort in Drittlindern istbesendere
. Fiir jeden Sonderfall sind in der TSI die Einzelheiten der
Anwendung der in Absatz 43 Buchstaben ¢ bis g genannten TSI-Bestimmungen anzugeben.

| ¥ 2008/57/EG

76. Konnen einzelne technische Aspekte, die grundlegenden Anforderungen entsprechen,
nicht ausdriicklich in einer TSI behandelt Werden so werden sie in elnem Anhang der TSI
eindeutig als ,,offene Punkte* benannt. A ese—Axpekte—findetA e

Anwendungs

‘ WV 2008/57/EG (angepasst)

8%. TSI stehen den Entscheidungen der Mitgliedstaaten {iber die Nutzung der Infrastrukturen
fiir den Verkehr von Fahrzeugen, die nicht unter die TSI fallen, nicht entgegen.

98. TSI konnen ausdriicklich und mit genauer Fundstellenangabe auf europidische oder
internationale Normen oder Spezifikationen oder von der Agentur verdffentlichte technische
Unterlagen verweisen, sofern dies flir die Erreichung des Zieles dieser Richtlinie unbedingt
erforderlich ist. In diesem Fall werden diese Normen oder Spezifikationen (beziehungsweise
die betreffenden Teile davon) oder technischen Unterlagen als Anhang der entsprechenden
TSI betrachtet und mit Beginn der Giiltigkeit der TSI verbindlich. Liegen keine solchen
Normen oder Spezifikationen oder technischen Unterlagen vor, so kann bis zu deren
Erstellung auf andere emdeutlg benannte Schriftstiicke normativen Charakters xerwesen
werden,: mente; die leicht zuginglich und G6ffentlich
verfiigbar sind, verwiesen werden

Artikel 56

X> Ausarbeitung, Annahme und Uberarbeitung <XI
Meroffentlichung von TSI

\ W 2008/57/EG
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J neu

1. Die Kommission erteilt der Agentur den Auftrag, TSI und deren Anderungen auszuarbeiten
und gegeniiber der Kommission entsprechende Empfehlungen auszusprechen.

‘ WV 2008/57/EG (angepasst)

32. Jeder TSI-Entwurf wird in #wet DO folgenden <X] Stufen erarbeitet.

(a) Zunédehst bestimmt Die Agentur bestimmt die Eckwerte der TSI und die Schnittstellen mit
den anderen Teilsystemen sowie jeden gegebenenfalls erforderlichen Sonderfall. Fiir jeden
dieser Eckwerte und jede dieser Schnittstellen werden die vorteilhaftesten Alternativlosungen
zusammen mit den technischen und wirtschaftlichen Begriindungen vorgelegt.

(b) Sedann erarbeitet Die Agentur erarbeitet den TSI-Entwurf unter Zugrundelegung dieser
Eckwerte. Gegebenenfalls berlicksichtigt die Agentur den technischen Fortschritt, bereits
durchgefiihrte Normungsarbeiten, bereits eingesetzte Arbeitsgruppen und anerkannte
Forschungsarbeiten. Eine Gesamtbewertung der absehbaren Kosten und des absehbaren
Nutzens der Anwendung der TSI wird dem TSI-Entwurf beigefiigt. In dieser Bewertung sind
die zu erwartenden Auswirkungen auf alle betroffenen Betreiber und Wirtschaftsbeteiligten
anzugeben.

WV 2008/57/EG

= neu

3. Um der Entwicklung der Technik oder gesellschaftlichen Anforderungen Rechnung zu
tragen, erarbeitet die Agentur die TSI und deren Anderungen im Rahmen des in Absatz 1
genannten Auftrags sowie im Einklang mit den Artikeln 4 und 15 der Verordnung (EU) Nr.
.../... [Agenturverordnung] und beachtet dabei die Grundsitze Offenheit, Konsens und
Transparenz gemaB Anhang II der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012.

Wahrend '=> der Ausarbeltung der TSI = dieser—Asbeiter alle Auftrage ertellen oder alle
Empfehlungen abgeben, die fiir die Gestaltung der TSI sowie fiir dle Kosten-Nutzen Analyse
zweckdienlich sind. Insbesondere kann die Kommission as

verlangen, dass Alternativlosungen gepriift und die Bewertung der Kosten und des Nutzens
dieser Alternativlosungen in den dem TSI-Entwurf beizufiigenden Bericht aufgenommen
werden.
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techmschen Kompatlblhtat mehrere Tellsysteme glelchzeltlg in Betrieb genommen werden,
so missen die Zeitpunkte des Inkrafttretens der entsprechenden TSI miteinander
ibereinstimmen.

6%. Bei der Ausarbeitung, Annahme und Uberarbeitung der TSI wird die Meinung der
Benutzer hinsichtlich der Merkmale, die unmittelbare Auswirkungen auf die Bedingungen fiir
thre Nutzung der Teilsysteme haben, beriicksichtigt. Zu diesem Zweck konsultiert die
Agentur wihrend der Ausarbeitung und Uberarbeitung der TSI die Benutzerverbinde und -
organisationen. Sie fligt dem TSI-Entwurf einen Bericht mit den Ergebnissen dieser
Konsultation bei.

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

78. = Die Agentur erstellt gemd Artikel 6 der Verordnung (EU) Nr. .../..
[Agenturverordnung] < Bdie Liste der zu konsultierenden Mesbénde B> Nutzerverbinde <XI
und Orgamsatlonen = und hilt sie regelmaﬁlg auf dem neuesten Stand @ﬁaﬂ%d#ee#ée#

ber— : IZ> Auf Antrag eines
Mltghedstaats oder auf Betre1ben der Kommlssmn kann diese Llste iberpriift und aktualisiert
werden. <XI

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

89. Bei der Ausarbeitung, Annahme und Uberarbeitung der TSI wird die Meinung der
Sozialpartner hinsichtlich der in Artikel #4 Absatz 4 Buchstabe g genannten Bedingungen
berticksichtigt. = Zu diesem Zweck konsultiert die Agentur die Sozialpartner, bevor sie der
Kommission Empfehlungen zu den TSI und ihren Anderungen iibermittelt. <= Zu—diesem

Die Sozialpartner werden im Rahmen des Ausschusses fiir den sektoralen Dialog gehort, der
mit dem Beschluss 98/500/EG der Kommission vom 20. Mai 1998 {iber die Einsetzung von
Ausschiissen fiir den sektoralen Dialog zur Forderung des Dialogs zwischen den
Sozialpartnern auf europiischer Ebene®® eingesetzt wurde. Die Sozialpartner geben ihre
Stellungnahme innerhalb von drei Monaten ab.

946. Fiihrt die Uberarbeitung einer TSI zu einer Anderung der Anforderungen, muss bei der
neuen Fassung der TSI sichergestellt werden, dass sie mit denjenigen Teilsystemen
kompatibel sind, die bereits nach fritheren Fassungen der TSI in Betrieb genommen wurden.

10. Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, zu den TSI und deren Anderungen
delegierte Rechtsakte geméll Artikel 46 zu erlassen.

26 ABI. L 225 vom 12.8.1998, S. 27. Zuletztgeindertd

40

DE



Werden in den TSI Miéngel gemill Artikel 6 festgestellt und liegen Griinde &uBerster
Dringlichkeit vor, so gilt fiir die aufgrund von Artikel 47 erlassenen Durchfiihrungsrechtsakte
das in diesem Artikel vorgesehene Verfahren.

Artikel 6Z
M:ingel in den TSI

4 neu

1. Werden nach der Annahme einer TSI Mingel darin festgestellt, so wird die TSI im
Einklang mit Artikel 5 Absatz 3 geédndert.

2. Bis zur Uberarbeitung der TSI kann die Kommission die Agentur zur Stellungnahme
auffordern. Die Kommission priift die Stellungnahme der Agentur und teilt den
Mitgliedstaaten ihre Schlussfolgerungen mit.

3. Auf Verlangen der Kommission stellen die Stellungnahmen der Agentur gemal3 Absatz 2
annehmbare Konformititsnachweise beziiglich der grundlegenden Anforderungen dar und
konnen somit zur Bewertung von Projekten herangezogen werden.

| ¥ 2008/57/EG
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‘ WV 2008/57/EG (angepasst) ‘

Artikel 79
Auspahmen DO Nichtanwendung der TSI <X

J neu

1. Die Mitgliedstaaten konnen in folgenden Féllen ganz oder teilweise von der Anwendung
einer oder mehrerer TSI absehen:

(a) bei Vorhaben, die den Neubau eines Teilsystems oder eines Teils davon oder die
Erneuerung oder Umriistung eines bestehenden Teilsystems oder eines Teils davon
betreffen, oder bei den in Artikel 1 Absatz 1 genannten Phasen oder Bereichen, die

" DE
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bei Inkrafttreten dieser TSI in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiihrung befindlichen Vertrags sind,

(b) wenn die Bedingungen fiir eine rasche Wiederherstellung des Netzes nach einem
Unfall oder einer Naturkatastrophe eine teilweise oder vollstindige Anwendung der
entsprechenden TSI wirtschaftlich oder technisch nicht erlauben; in diesem Fall ist
die Nichtanwendung der TSI von begrenzter Dauer;

(c) bei Vorhaben, die die Erneuerung, Erweiterung oder Umriistung eines
bestehenden Teilsystems oder eines Teils davon betreffen, wenn die Anwendung
dieser TSI die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens beeintrichtigen wiirde.

2. In dem in Absatz 1 Buchstabe a genannten Fall {ibermittelt jeder Mitgliedstaat der
Kommission binnen eines Jahres nach Inkrafttreten einer jeden TSI eine Liste der Vorhaben
in seinem Gebiet in fortgeschrittenem Entwicklungsstadium.

3. In allen in Absatz1 genannten Féllen iibermittelt der betreffende Mitgliedstaat der
Kommission den Antrag auf Nichtanwendung der TSI und nennt darin auch die
Ausweichbestimmungen, die er anstatt der TSI anzuwenden beabsichtigt. Die Kommission
legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten den Inhalt des Dossiers, das dem Antrag auf die
vollstindige oder teilweise Nichtanwendung einer oder mehrerer TSI beizufiigen ist, sowie
Einzelheiten, Format und Modalititen der Ubermittlung des Dossiers fest. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten Priifverfahren
erlassen. Die Kommission priift das Dossier und die Ausweichbestimmungen, die der
Mitgliedstaat anstatt der TSI anzuwenden beabsichtigt, entscheidet liber die Genehmigung des
Antrags auf Nichtanwendung der TSI und teilt dem Mitgliedstaat diese Entscheidung mit.

4. Der Mitgliedstaat kann die in Absatz 3 genannten Ausweichbestimmungen umgehend
anwenden, bis die Kommission eine Entscheidung getroffen hat.

5. Die Kommission trifft innerhalb von vier Monaten nach Einreichung des Antrags und des
vollstindigen Dossiers eine Entscheidung. Ergeht keine Entscheidung, so gilt der Antrag als
genehmigt.

| ¥ 2008/57/EG
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| ¥ 2008/57/EG

6. Von den Ergebnissen dieser Priifungen und dem Ausgang des Verfahrens nach dea

Absitzen Absatz 3=4und-5 werden alle Mitgliedstaaten unterrichtet.

| ¥ 2008/57/EG

KAPITEL III

INTEROPERABILITATSKOMPONENTEN

Artikel 848
Inverkehrbringen von Interoperabilititskomponenten

1. Die Mitgliedstaaten treffen alle  gebotenen = Malnahmen,
Interoperabilitdtskomponenten

44
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(a) nur dann in Verkehr gebracht werden, wenn sie die Verwirklichung der
Interoperabilitit des FEisenbahnsystems ermdglichen und den grundlegenden
Anforderungen entsprechen;

(b) in ihrem Einsatzbereich bestimmungsgemil verwendet sowie ordnungsgemal
installiert und instand gehalten werden.

Diese Bestimmungen stehen einem Inverkehrbringen dieser Komponenten fiir andere
Anwendungen nicht entgegen.

2. Die Mitgliedstaaten diirfen in ihrem Hoheitsgebiet das Inverkehrbringen von
Interoperabilitdtskomponenten zur Verwendung im Eisenbahnsystem nicht unter Berufung
auf diese Richtlinie verbieten, beschrinken oder behindern, wenn diese Komponenten den
Bestimmungen dieser Richtlinie entsprechen. Insbesondere diirfen sie keine Priifungen
vorschreiben, die bereits im Rahmen des Verfahrens zur Ausstellung der EG-Konformitéts-
oder Gebrauchstauglichkeitserkldrung geméB-Ankane erfolgt sind.

‘ 4 neu

Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten den Umfang und Inhalt der
EG-Konformitéts- und der Gebrauchstauglichkeitserkldrung fiir
Interoperabilititskomponenten, ihr Format sowie Einzelheiten zu den darin enthaltenen
Informationen fest. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3
genannten Priifverfahren erlassen.

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

Artikel 9
Konformitiit oder Gebrauchstauglichkeit

1. Die Mitgliedstaaten = und die Agentur < gehen davon aus, dass
Interoperabilititskomponenten, fiir die eine EG-Konformitits- oder
Gebrauchstauglichkeitserklarung vorliegt, D> interoperabel sind und <XI den grundlegenden
Anforderungen éieserRiehthinie entsprechen.

WV 2008/57/EG
= neu

2. Jede Interoperabilititskomponente wird dem in der einschligigen TSI angegebenen
Verfahren zur Bewertung der Konformitét oder der Gebrauchstauglichkeit unterzogen und mit
einer entsprechenden Bescheinigung versehen.

3. Die Mitgliedstaaten = und die Agentur < gehen davon aus, dass
Interoperabilitdtskomponenten den grundlegenden Anforderungen geniigen, wenn sie die
Bedingungen der entsprechenden TSI oder die zur Einhaltung dieser Bedingungen
ausgearbeiteten europdischen Spezifikationen erfiillen.

4. Ersatzteile von Teilsystemen, die bei Inkrafttreten der entsprechenden TSI bereits in
Betrieb genommen wurden, kdnnen in diese Teilsysteme eingebaut werden, ohne dass fiir sie
das in Absatz 2 genannte Verfahren durchgefiihrt werden muss.
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5. In den TSI kann fiir Eisenbahnerzeugnisse, bei denen es sich nach diesen TSI um
Interoperabilitdtskomponenten handelt und die bei Inkrafttreten der TSI bereits in Verkehr
gebracht waren, ein Ubergangszeitraum vorgesehen werden. Diese
Interoperabilitdtskomponenten miissen die Anforderungen von Artikel 848 Absatz 1 erfiillen.

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

Artikel 10

Verfahren fiir die EG-Konformitits- oder Gebrauchstauglichkeitserklirung

1. Zur Ausstellung der EG-Konformitits- oder Gebrauchstauglichkeitserkldrung fiir eine
Interoperabilitdtskomponente hat der Hersteller oder sein in der Gemeinsehaft X> Union <Xl
ansdssiger Bevollméchtigter die sie betreffenden TSI-Bestimmungen anzuwenden.

2. Die Konformitét oder Gebrauchstauglichkeit einer Interoperabilitdtskomponente wird von
der benannten SteHe X> Konformitatsbewertungsstelle <XI bewertet, bei der der Hersteller
oder sein in der Gemeinsehatt X Union <X] ansdssiger Bevollmédchtigter den Antrag gestellt
hat, wenn dies in der entsprechenden TSI vorgesehen ist.

3. Fallen Interoperabilitdtskomponenten auch unter andere Gemeinsehafisriehtlinien DO EU-
Richtlinien <X], die andere Gesichtspunkte betreffen, so gibt die EG-Konformitéts- oder
Gebrauchstauglichkeitserkldrung in diesem Fall an, dass die Interoperabilititskomponenten
auch den Anforderungen dieser anderen Richtlinien entsprechen.

4. Sind weder der Hersteller noch sein #—€ siger Bevollméchtigter den
Verpflichtungen aus den Absédtzen 1 und 3 nachgekommen so obliegen diese
Verpflichtungen demjenigen, der die Interoperabilititskomponente in Verkehr bringt. In
Bezug auf diese Richtlinie gelten die gleichen Verpflichtungen auch fiir denjenigen, der
Interoperabilitdtskomponenten oder Teile von Interoperabilitdtskomponenten
unterschiedlichen Ursprungs zusammenfligt oder Interoperabilititskomponenten fiir den
Eigengebrauch herstellt.

5. ®Um das Inverkehrbringen von Interoperabilititskomponenten, die nicht den
grundlegenden Anforderungen geniigen, zu verhindern, und unbeschadet < Bnbesehadet des
Artikels 1134
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(a) ist der Hersteller oder sein in der Gemeinsehaft [X> Union <X] ansdssiger
Bevollmichtigter in allen Féllen, in denen ein Mitgliedstaat feststellt, dass die EG-
Konformitdtserklarung unberechtigterweise ausgestellt wurde, verpflichtet, die
Konformitdt der Interoperabilitdtskomponente erforderlichenfalls wiederherzustellen
und den Versto entsprechend den von diesem Mitgliedstaat festgelegten
Bedingungen zu beenden;

| ¥ 2008/57/EG

(b) hat der Mitgliedstaat fiir den Fall, dass die mangelnde Konformitit fortbesteht,
alle geeigneten Mallnahmen zu treffen, um das Inverkehrbringen der betreffenden
Interoperabilititskomponente zu beschrinken oder zu verbieten oder deren
Riicknahme vom Markt nach den Verfahren des Artikels 1134 sicherzustellen.

Artikel 1144

Nichtiibereinstimmung von Interoperabilititskomponenten mit grundlegenden
Anforderungen

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

1. Stellt ein Mitgliedstaat fest, dass eine Interoperabilititskomponente, fiir die eine EG-
Konformitdts- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung vorliegt und die in Verkehr gebracht
worden ist und éie bestimmungsgemill verwendet wird, die Eimhelune Erfilillung der
grundlegenden Anforderungen zu beeintrichtigen droht, so trifft er alle gebotenen
MafBnahmen, um den Einsatzbereich dieser Komponente zu beschrénken, ihre Verwendung zu
verbieten, eder sie vom Markt zu nehmen = oder zuriickzurufen <=. Der Mitgliedstaat
unterrichtet die Kommission = und die anderen Mitgliedstaaten <= unverziiglich unter
Angabe der Griinde seiner Entscheidung iiber die getroffenen MafBnahmen und erldutert
insbesondere, ob die Komponente nicht konform ist, weil

| ¥ 2008/57/EG

(a) die grundlegenden Anforderungen nicht erfiillt werden;

(b) die europdischen Spezifikationen, soweit sie in Anspruch genommen werden,
nicht ordnungsgemail angewandt wurden;

(c) die européischen Spezifikationen unvollstindig sind.

‘ WV 2008/57/EG (angepasst)

2. Die Kommission konsultiert die betroffenen Parteien umgehend. Stellt die Kommission
nach dieser Konsultation fest, dass die Mallnahme begriindet ist, so unterrichtet sie davon
unverziiglich den Mitgliedstaat, der die Mallnahme getroffen hat—usnd—die—tibrigen
Miteledstaaten. Stellt die Kommission nach dieser Konsultation fest, dass die Mallnahme
unbegriindet ist, so unterrichtet sie davon unverziiglich den Mitgliedstaat, der die Maflnahme
getroffen hat, sowie den Hersteller oder semen in der G-e%seh% IZ> Umon &3 ansa551gen
Bevollmichtigten. He : d SHEOPHIS s : Anlass—ay
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3. Erweist sich eine Interoperabilititskomponente, fiir die die EG-Konformititserkldrung
vorliegt, als nicht konform, so trifft der zustindige Mitgliedstaat die gebotenen MaBnahmen
gegeniiber demjenigen, der diese Erkldrung ausgestellt hat, und unterrichtet hiervon die
Kommission und die iibrigen Mitgliedstaaten.

| ¥ 2008/57/EG

4. Die Kommission stellt sicher, dass die Mitgliedstaaten iiber den Verlauf und die Ergebnisse
dieses Verfahrens unterrichtet werden.

KAPITEL 1V

TEILSYSTEME

| ¥ 2008/57/EG

Artikel 1246

Freier Verkehr der Teilsysteme
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1. Unbeschadet Kapitel V des—Astikels—15 Absat=—1 diirfen die Mitgliedstaaten in ihrem
Hoheitsgebiet den Bau, die Inbetriebnahme oder den Betrieb von strukturellen Teilsystemen,
die Bestandteil des Eisenbahnsystems sind, nicht unter Berufung auf diese Richtlinie
verbieten, beschrinken oder behindern, wenn diese den grundlegenden Anforderungen
entsprechen. Insbesondere diirfen sie keine Priifungen vorschreiben, die bereits erfolgt sind

(a) entweder im Rahmen des Verfahrens zur Ausstellung der EG-Priiferkldrung
gemiBAnhang V.
(b) oder in einem anderen Mitgliedstaat vor oder nach Inkrafttreten dieser

Richtlinie zur Uberpriifung der Ubereinstimmung mit identischen
Anforderungen unter identischen Betriebsbedingungen.

Artikel 1342

Ubereinstimmung mit den TSI und nationalen Vorschriften

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

1. Die Mitgliedstaaten = und die Agentur < gehen davon aus, dass strukturelle Teilsysteme,
die Bestandteil des Eisenbahnsystems sind und fiir die eine EG-Priiferkldrung vorliegt,
interoperabel sind und den etnsehldeizen grundlegenden Anforderungen entsprechen.

WV 2008/57/EG
= neu

2. Die Interoperabilitdt eines strukturellen Teilsystems, das Bestandteil des Eisenbahnsystems
ist, wird im Hinblick auf die Erfiillung der grundlegenden Anforderungen anhand der TSI
= und der gemél Absatz 3 notifizierten nationalen Vorschriften < iiberpriift-sefern-esselehe

gibt.

‘ WV 2008/57/EG (angepasst)

3. Die Mitgliedstaaten erstellen X> in den folgenden Féllen <XI fiir jedes Teilsystem ein
Verzeichnis der fiir die Anwendung der grundlegenden Anforderungen gebrauchhchen
teehnisehen X nationalen <X] Vorschriften snad-ibe e

| ¥ 2008/57/EG

‘ 4 neu

(a) wenn bestimmte, grundlegende Anforderungen betreffende Aspekte in den TSI
nicht vollstindig behandelt werden (offene Punkte),
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WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

(b) [ wenn <X] eime—Awusaahme die vollstindige = oder teilweise <
> Nichtanwendung einer oder mehrerer TSI <X] gemal} Artikel 87 gemeldet
notifiziert wurde, edes

(¢) DX wenn <XI ein Sonderfall die Anwendung technischer Vorschriften, die in
der einschldgigen TSI nicht enthalten sind, erfordert,z

4 neu

(d) wenn nationale Vorschriften zur Beschreibung bestehender Systeme verwendet
werden.

‘ WV 2008/57/EG (angepasst) ‘
4. Gleiehzeitie benennen dDic Mitgliedstaaten benennen ausek die Stellen, die beidiesen

in Bezug auf dles techmschen Vorschriften mit X> der Ausstellung der EG-Priiferklarung
gemal <X] dess ahrennaeh Artikel 4815 beauftragt sind.

| ¥ 2008/57/EG |

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

Artikel 14
£ Nationale Vorschriften <7

1. = Die Mitgliedstaaten notifizieren der Kommlss10n das in Artlkel 13 Absatz 3 genannte
Verzeichnis nationaler Vorschriften < e Lbherm SYTRE S
entweder

(a) beijeder Anderung des Verzeichnisses der teehnisehen Vorschriften—das

(b) nach [ der Beantragung der Nichtanwendung der TSI gemif
Artikel 7, <] & er-Ausns

WV 2008/57/EG
= neu

(c) nach Verdffentlichung der betreffenden TSI = oder ihrer Anderung zum
Zwecke der Authebung nationaler Vorschriften, die durch die Kliarung
offener Punkte in den TSI gegenstandslos geworden sind <.
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‘ J neu

2. Die Mitgliedstaaten melden der Agentur und der Kommission mit Hilfe des geeigneten IT-
Systems den vollstdndigen Wortlaut der geltenden nationalen Vorschriften gemil3 Artikel 23
der Verordnung (EU) Nr. .../... [Agenturverordnung].

3. Die Mitgliedstaaten konnen neue nationale Vorschriften nur in folgenden Féllen festlegen:

(a) wenn eine TSI nicht in vollem Umfang den grundlegenden Anforderungen
entspricht;

(b) als dringliche PriaventionsmaBBnahme, insbesondere nach einem Unfall.

4. Beabsichtigt ein Mitgliedstaat die Einflihrung einer neuen nationalen Vorschrift, so
tibermittelt er der Agentur und der Kommission mit Hilfe des geeigneten IT-Systems den
entsprechenden  Entwurf gemdll Artikel 23 der Verordnung (EU) Nr. .../...
[Agenturverordnung].

5. Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass nationale Vorschriften, auch in Bezug auf die
Schnittstellen zwischen Fahrzeugen und Netz, unentgeltlich und in einer allen Beteiligten
verstandlichen Sprache zur Verfiigung gestellt werden.

6. Die Mitgliedstaaten konnen beschlieBen, Vorschriften und Einschrdnkungen strikt lokaler
Art nicht mitzuteilen. In diesem Fall geben die Mitgliedstaaten derartige Vorschriften und
Einschriankungen in den in Artikel 45 genannten Infrastrukturregistern an.

7. Auf die nach diesem Artikel notifizierten nationalen Vorschriften findet das in der
Richtlinie 98/34/EG genannte Notifizierungsverfahren keine Anwendung.

8. Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten eine Einstufung der
notifizierten nationalen Vorschriften in verschiedene Gruppen fest, um die Priifung der
Kompatibilitit zwischen ortsfester und mobiler Ausrlistung zu erleichtern. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten Priifverfahren
erlassen.

Im Einklang mit den Durchfiihrungsrechtsakten gemif3 vorigem Unterabsatz nimmt die
Agentur eine Einstufung der nach diesem Artikel notifizierten nationalen Vorschriften vor.

9. Die geplanten und die geltenden nationalen Vorschriften werden von der Agentur nach den
in den Artikeln 21 und 22 der Verordnung (EU) Nr. .../... [Agenturverordnung] genannten
Verfahren gepriift.

| ¥ 2008/57/EG
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Artikel 1548

Verfahren zur Ausstellung der EG-Priiferklirung

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

1. Zur Ausstellung der EG-Priiferkldrung ldsst der Antragsteller bei der benannten Stele
> Konformitiatsbewertungsstelle <X] seiner Wahl das EG-Priifverfahren gemaB-Anhane 1
durchfiihren. Antragsteller kann der Auftraggeber oder der Hersteller oder sein
Bevollmichtigter in der Gemeinsehast X> Union <Xl sein.

2. Der Auftrag der mit der EG-Priifung eines Teilsystems betrauten benannten Stele
> Konformitdtsbewertungsstelle <X erstreckt sich liber den gesamten Zeitraum von der
Planung iiber den Bau bis hin zur Abnahme vor Inbetriebnahme des Teilsystems. Er usafasst
= kann <= auch die Priifung der Schnittstellen des betreffenden Teilsystems mit dem System,
dessen Teil es bildet, umfassen, und zwar auf der Grundlage der in der jeweiligen TSI und in
den Registern gemiB # den Artikeln 44 und 4534—und-—35 = egistern
verfiigbaren Informationen.

3. Die benannte SteHe X> Konformititsbewertungsstelle <XI ist fiir die Erstellung des des
technischen Dossiers Hnterlagen verantwortlich, die das der EG-Priiferklarung beiliegen muss
sissen. Das technische Dossier suss X enthilt X1 alle erforderlichen Schriftstiicke
hinsichtlich der Merkmale des Teilsystems sowie gegebenenfalls alle Bescheinigungen iiber
die Konformitdt der Interoperabilititskomponenten enthelten. Es sette DO enthilt <X ferner
alle Angaben iiber Einsatzbedingungen und -beschriankungen, Wartung, laufende oder
periodische Uberwachung, Betrieb Regelung und Instandhaltung enthalten.

4 neu

4. Anderungen des in Absatz 3 genannten technischen Dossiers, die Auswirkungen auf die
durchgefiihrten Priifungen haben, erfordern die Ausstellung einer neuen EG-Priiferklarung.

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

54. Die benannte Stelle > Konformitdtsbewertungsstelle <XI kann
Zwischenpriifbescheinigungen ausstellen, die sich auf bestimmte Phasen des Priifverfahrens
oder bestimmte Teile des Teilsystems beziehen. In diesem Fall ist=das sind die
DO Priifverfahren <X Merfahren gemidll © Absatz7  Buchstabea <& Ankang
durchzufiihren.

65. Wenn dies nach den einschlidgigen TSI zuldssig ist, kann die benannte SteHe
X> Konformitiatsbewertungsstelle <XI Konformititsbescheinigungen fiir eine Serie von
Teilsystemen oder bestimmtet Teile dieser Teilsysteme ausstellen.
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J neu

7. Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten Folgendes fest:

(a) die Priifverfahren fiir Teilsysteme, einschlieBlich Grundsétzen, Inhalt,
Verfahren und Unterlagen im Zusammenhang mit dem EG-Priifverfahren und
dem Priifverfahren fiir nationale Vorschriften;

(b) die Muster der EG-Priiferklirung und der Priiferklirung fiir nationale
Vorschriften sowie Muster fiir Unterlagen des der Priiferklirung beizufiigenden
technischen Dossiers.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz3 genannten
Priifverfahren erlassen.

| ¥ 2008/57/EG

Artikel 16

Nichtiibereinstimmung von Teilsystemen mit grundlegenden Anforderungen

1. Stellt ein Mitgliedstaat fest, dass ein strukturelles Teilsystem, fiir das eine EG-
Priiferklarung zusammen mit dem technischen Dossier vorliegt, dieser Richtlinie und
insbesondere den grundlegenden Anforderungen nicht in vollem Umfang entspricht, so kann
er ergidnzende Priifungen verlangen.

2. Der Mitgliedstaat, der diesen Antrag gestellt hat, teilt der Kommission unter Angabe der
Griinde umgehend mit, welche ergdnzenden Priifungen beantragt wurden. Die Kommission
konsultiert die betroffenen Parteien umgehend.

3. Der Mitgliedstaat, der diesen Antrag gestellt hat, erklirt, ob die nicht vollstdndige
Einhaltung dieser Richtlinie zuriickzufiihren ist:

(a) auf die Nichterfiillung der grundlegenden Anforderungen oder einer TSI, oder
auf die mangelhafte Anwendung einer TSI. In diesem Fall unterrichtet die
Kommission unverziiglich den Mitgliedstaat, in dem die EG-Priiferklarung
unberechtigterweise ausgestellt wurde, und fordert ihn auf, geeignete MaBBnahmen zu
ergreifen;

(b) auf eine unvollstindige TSI. In diesem Fall wird das Verfahren zur Anderung
der TSI gemal Artikel 6% eingeleitet.

4 neu

Artikel 17
Konformititsvermutung

Bei Interoperabilititskomponenten, Bauteilen und Teilsystemen, die mit harmonisierten
Normen oder Teilen davon ibereinstimmen, deren Fundstellen im Amtsblatt der
Européischen Union verdffentlicht worden sind, wird davon ausgegangen, dass sie mit den
grundlegenden Anforderungen in Anhang III, die in den betreffenden Normen oder Teilen
behandelt werden, im Einklang stehen.
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| ¥ 2008/57/EG

‘ 4 neu

KAPITEL V

INVERKEHRBRINGEN UND INBETRIEBNAHME

Artikel 18
Inbetriebnahme ortsfester Einrichtungen

1. Die Teilsysteme ,streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung”,
»Energie” und ,Infrastruktur” diirfen nur in Betrieb genommen werden, wenn sie so
konstruiert, gebaut und installiert werden, dass die grundlegenden Anforderungen in
Anhang III erfiillt sind, und wenn die erforderliche Genehmigung gemi3 Absatz 2 erteilt
wurde.
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2. Die nationalen Sicherheitsbehorden genehmigen die Inbetriebnahme der in ihrem
Hoheitsgebiet installierten oder betriebenen Teilsysteme ,,Energie* und ,,Infrastruktur®.

Die Agentur erteilt Genehmigungen fiir die Inbetriebnahme der in der Union installierten oder
betriebenen Teilsysteme ,,streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung*.

Die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehorden geben ausfiihrliche Hinweise zur
Beantragung der in den Unterabsitzenl und 2 genannten Genehmigungen. Ein
Antragsleitfaden, in dem die Voraussetzungen fiir diese Genehmigungen beschrieben und
erklirt und die notwendigen Unterlagen aufgefiihrt werden, wird den Antragstellern
unentgeltlich zugénglich gemacht. Die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehdrden
arbeiten bei der Verbreitung dieser Informationen zusammen.

3. Fiir die Genehmigung der Inbetriebnahme der in Absatz 1 genannten Teilsysteme sind
der nationalen Sicherheitsbehdrde oder der Agentur, je nach ihrer Zustindigkeit gemif
Absatz 2, Nachweise fiir Folgendes vorzulegen:

(¢) die EG-Priiferkldrung;

(d) die aufgrund der einschldgigen TSI, nationalen Vorschriften und Register
festgestellte technische Kompatibilitit dieser Teilsysteme mit dem System, in
das sie integriert werden;

(e) die aufgrund der einschldgigen TSI, nationalen Vorschriften, Register und
gemeinsamen Sicherheitsmethoden gemidl3 Artikel 6 der Richtlinie .../... [iiber
die Sicherheit des Eisenbahnsystems in der Union] festgestellte sichere
Integration dieser Teilsysteme.

4. Bei einer Erneuerung oder Umriistung bestehender Teilsysteme reicht der
Antragsteller bei der nationalen Sicherheitsbehorde (fiir die Teilsysteme ,,Energie® und
Hinfrastruktur®)  oder der  Agentur (fir die  Teilsysteme ,streckenseitige

Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung®™) ein Dossier mit der Beschreibung des
Projekts ein. Die nationale Sicherheitsbehorde oder die Agentur priift dieses Dossier und
entscheidet anhand der Kriterien in Absatz 5, ob eine neue Inbetriebnahmegenehmigung
erforderlich ist. Die nationale Sicherheitsbehorde und die Agentur treffen ihre
Entscheidungen innerhalb einer angemessenen, im Voraus festgelegten Frist, spitestens
jedoch vier Monate nach Eingang aller erforderlichen Informationen.

5. Bei einer Erneuerung oder Umriistung bestehender Teilsysteme ist eine neue EG-
Priiferklarung gemill Artikel 15 Absatz 4 erforderlich. Dariiber hinaus ist eine neue
Inbetriebnahmegenehmigung immer dann erforderlich, wenn

(f) durch die geplanten Arbeiten das Gesamtsicherheitsniveau des betreffenden
Teilsystems beeintrdchtigt werden konnte, oder

(g) dies in den einschldgigen TSI vorgeschrieben ist, oder

(h) dies in den nationalen Umsetzungspldanen der Mitgliedstaaten vorgeschrieben

ist.
Artikel 19
Inverkehrbringen mobiler Teilsysteme
1. Die Teilsysteme ,,Fahrzeuge* und ,,fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und

Signalgebung” diirfen vom Antragsteller nur in Verkehr gebracht werden, wenn sie so
konstruiert, gebaut und installiert werden, dass die grundlegenden Anforderungen in
Anhang III erfiillt sind.
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2. Insbesondere stellt der Antragsteller sicher, dass die EG-Priiferklarung vorliegt.

3. Bei einer Erneuerung oder Umriistung bestehender Teilsysteme ist eine neue EG-
Priiferklarung gemif Artikel 15 Absatz 4 erforderlich.

| ¥ 2008/57/EG
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4 neu

Artikel 20
Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen

1. Fahrzeuge diirfen erst in Verkehr gebracht werden, nachdem die Agentur die
Genehmigung fiir das Inverkehrbringen gemél3 Absatz 5 erteilt hat.

2. Die Agentur erldsst Entscheidungen zur Erteilung von Genehmigungen fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen. In diesen Genehmigungen werden die Werte der in den
TSI genannten Parameter bescheinigt, die fiir die Priifung der technischen Kompatibilitéit des
Fahrzeugs mit den ortsfesten Einrichtungen von Belang sind. Die Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen enthilt auBerdem Angaben beziiglich der Ubereinstimmung
des Fahrzeugs mit den einschldgigen TSI und den nationalen Vorschriften, die sich auf diese
Parameter beziehen.

3. In der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen koénnen
einsatzspezifische Auflagen und andere Einschrankungen enthalten sein.
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4. Die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen wird auf der Grundlage
eines vom Antragsteller erstellten technischen Dossiers iiber das Fahrzeug oder den
Fahrzeugtyp ausgestellt, das Belege flir Folgendes enthélt:

(1) das Inverkehrbringen der mobilen Teilsysteme gemill Artikel 19, aus denen
das Fahrzeug besteht;

(j) die aufgrund der einschldgigen TSI, nationalen Vorschriften und Register
festgestellte technische Kompatibilitdit der unter Buchstabe a genannten
Teilsysteme in dem Fahrzeug;

(k) die aufgrund der einschldgigen TSI, nationalen Vorschriften und gemeinsamen
Sicherheitsmethoden gemdl Artikel 6 der Richtlinie .../... [liber die Sicherheit
des Eisenbahnsystems in der Union] festgestellte sichere Integration der unter
Buchstabe a genannten Teilsysteme in dem Fahrzeug.

5. Die Agentur trifft die in Absatz2 genannten Entscheidungen innerhalb einer
angemessenen, im Voraus festgelegten Frist, spitestens jedoch vier Monate nach Eingang
aller erforderlichen Informationen. Die Genehmigungen sind in allen Mitgliedstaaten giiltig.

Die Agentur gibt ausfiihrliche Hinweise zur Beantragung der Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen. Ein Antragsleitfaden, in dem die Voraussetzungen fiir die
Genehmigung des Inverkehrbringens von Fahrzeugen beschrieben und erkldrt und die
notwendigen Unterlagen aufgefiihrt werden, wird den Antragstellern unentgeltlich zugénglich
gemacht. Bei der Verbreitung dieser Informationen arbeiten die nationalen
Sicherheitsbehorden mit der Agentur zusammen.

6. Die Agentur kann Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen fiir
Fahrzeugserien erteilen. Diese Genehmigungen sind in allen Mitgliedstaaten giiltig.

7. Antragsteller konnen bei der Beschwerdekammer gemil3 Artikel 51 der Verordnung
(EU) Nr. .../... [Uber die Eisenbahnagentur der Europdischen Union] gegen Entscheidungen
der Agentur oder wegen Untétigkeit innerhalb der in Absatz 5 genannten Frist Beschwerde
einlegen.

8. Die Erneuerung oder Umriistung bestehender Fahrzeuge, deren Inverkehrbringen
bereits genehmigt wurde, erfordert

(I)  eine neue EG-Priiferkldrung gemaf Artikel 15 Absatz 4, und

(m) eine neue Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen, sofern die
Werte der in der bereits erteilten Genehmigung enthaltenen Parameter gedndert
wurden.

9. Auf Ersuchen des Antragstellers kann die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen eine genaue Angabe der Netze, Strecken oder Gruppen von Netzen oder Strecken
enthalten, auf denen das Eisenbahnunternehmen das Fahrzeug in Betrieb nehmen darf, ohne
dass weitere Priifungen, Kontrollen oder Tests beziiglich der technischen Kompatibilitdt des
Fahrzeugs mit diesen Strecken oder Netzen erforderlich sind. In diesem Fall versieht der
Antragsteller seinen Antrag mit einem Nachweis der technischen Kompatibilitdt des
Fahrzeugs mit den betreffenden Netzen oder Strecken.

Auf Ersuchen des urspriinglichen oder eines anderen Antragstellers kann diese Angabe auch
nach Erteilung der entsprechenden Genehmigung fiir das Inverkehrbringen hinzugefiigt
werden.

58

DE



DE

Artikel 21
Inbetriebnahme von Fahrzeugen

l. Die Eisenbahnunternehmen nehmen Fahrzeuge erst in Betrieb, nachdem im Benehmen
mit dem Infrastrukturbetreiber die technische Kompatibilitit des Fahrzeugs mit der Strecke
und seine aufgrund der -einschlidgigen TSI, nationalen Vorschriften, Register und
gemeinsamen Sicherheitsmethoden gemdll Artikel 6 der Richtlinie festgestellte sichere
Integration in das System, in dem es eingesetzt werden soll, gepriift wurden.

Zu diesem Zweck wird flir die Fahrzeuge zunichst eine Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen gemal3 Artikel 20 ausgestellt.

2. Das Eisenbahnunternehmen teilt seine Entscheidungen iiber die Inbetriebnahme von
Fahrzeugen der Agentur, dem Infrastrukturbetreiber und der zustéindigen Sicherheitsbehorde
mit. Die Entscheidungen werden in die nationalen Einstellungsregister gemill Artikel 43
aufgenommen.

3. Bei einer Erneuerung oder Umriistung bestehender Fahrzeuge ist eine neue EG-
Priiferklarung gemél Artikel 15 Absatz 4 erforderlich. Dariiber hinaus ist eine neue
Entscheidung des Eisenbahnunternehmens iiber die Inbetriebnahme dieser Fahrzeuge
erforderlich, wenn

(n) durch die geplanten Arbeiten das Gesamtsicherheitsniveau des betreffenden
Teilsystems beeintrachtigt werden konnte, oder

(o) dies in den einschlégigen TSI vorgeschrieben ist.

| ¥ 2008/57/EG
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WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

Artikel 2226
Genehmigung B fiir das Inverkehrbringen <X von Fahrzeugtypen

1. = Die Agentur <

e—M edstasten erteilt Genehmigungen fiir X> das
Inverkehrbringen von <XI Fahrzeugtypen esteden.

4 neu

Die Agentur gibt ausfiihrliche Hinweise zur Beantragung der Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugtypen. Ein Antragsleitfaden, in dem die Voraussetzungen fiir
die Genehmigung des Inverkehrbringens von Fahrzeugtypen beschrieben und erklart und die
notwendigen Unterlagen aufgefiihrt werden, wird den Antragstellern unentgeltlich zugénglich
gemacht. Bei der Verbreitung dieser Informationen arbeiten die nationalen
Sicherheitsbehdrden mit der Agentur zusammen.

WV 2008/57/EG
= neu

2. Genehmuet © Erteilt die Agentur <& ein-Mitgliedstaat jedoch = eine Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen <= eines Fahrzeugs, so gemehmigt—er = erteilt sie & gleichzeitig = die

Genehmigung fiir das Inverkehrbringen des entsprechenden Fahrzeugtyps < den

Eahrzeustys,

4 neu

3. Das Inverkehrbringen von Fahrzeugen, die einem Fahrzeugtyp entsprechen, fiir den
bereits eine Genehmigung fiir das Inverkehrbringen ausgestellt wurde, wird auf der Grundlage
einer vom Antragsteller vorgelegten Erkldrung iiber die Konformitét mit diesem Typ ohne
weitere Priifungen genehmigt.

| ¥ 2008/57/EG
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4. Bei Anderungen einschligiger Bestimmungen in den TSI oder den nationalen
Vorschriften, auf deren Grundlage bereits eine Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugtypen ausgestellt wurde, ist in der TSI oder nationalen Vorschrift anzugeben, ob die
bereits erteilte Genehmigung flir das Inverkehrbringen des betreffenden Fahrzeugtyps
weiterhin giiltig ist oder erneuert werden muss. Ist eine neue Genehmigung erforderlich,
diirfen die von der Agentur durchgefiihrten Priifungen nur die gednderten Bestimmungen
betreffen. Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen, die aufgrund der
friiheren Genehmigung flir das Inverkehrbringen des betreffenden Fahrzeugtyps bereits
ausgestellt wurden, bleiben von dieser Erneuerung unbertihrt.

WV 2008/57/EG
= neu

65. Die Ausstellung der Typenkonformitétserklarung erfolgt
(a) fiir TSI-konforme Fahrzeuge gemdl den Priifverfahren der einschlédgigen TSI;

J neu

(b) fir nicht TSI-konforme Fahrzeuge gemal den
Konformitdtsbewertungsverfahren der Module B+D und B+F des Beschlusses
Nr. 768/2008/EG. Gegebenenfalls kann die Kommission Durchfiihrungsrechtsakte
zur Festlegung von Ad-hoc-Modulen fiir die Konformitatsbewertung erlassen. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz3 genannten
Priifverfahren erlassen.

| ¥ 2008/57/EG

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

= Die Genehmigungen fir das Inverkehrbringen von
F ahrzeugtypen = werden im Europdischen Register gerehmigter flir @ Genehmigungen fiir
das Inverkehrbrmgen von = Fahrzeugtypen gemél Art1kel 44%4 emgetragen ¥H=ét%6%ﬁ%
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‘ WV 2008/57/EG (angepasst) ‘

BENANNTESTELLEN X> NOTIFIZIERUNG VON
KONFORMITATSBEWERTUNGSSTELLEN <X

| ¥ 2008/57/EG

DE 65 DE



DE

J neu

Artikel 23
Notifizierung

Die Mitgliedstaaten notifizieren der Kommission und den {ibrigen Mitgliedstaaten die Stellen,
die befugt sind, als unabhédngige Dritte Konformititsbewertungsaufgaben geméil dieser
Richtlinie wahrzunehmen.

Artikel 24
Notifizierende Behorden

1. Die Mitgliedstaaten benennen eine notifizierende Behdrde, die fiir die Einrichtung und
Durchfiihrung der erforderlichen Verfahren fiir die Begutachtung und Notifizierung von
Konformititsbewertungsstellen und fiir die Uberwachung der im Rahmen dieser Notifizierung
benannten Konformititsbewertungsstellen, einschlieBlich der Einhaltung der Artikel 27 bis
29, zustandig ist.

2. Die Mitgliedstaaten koénnen entscheiden, dass die Begutachtung und Uberwachung nach
Absatz 1 von einer nationalen Akkreditierungsstelle im Sinne von und im Einklang mit der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008 erfolgen.

3. Falls die notifizierende Behorde die in Absatz 1 genannte Begutachtung, Notifizierung oder
Uberwachung an eine nicht hoheitliche Stelle delegiert oder ihr auf andere Weise iibertrigt, so
muss diese Stelle eine juristische Person sein und den Anforderungen des Artikels 25
genligen. Die Stelle trifft Vorsorge zur Deckung aus ihrer Tétigkeit entstehender
Haftungsanspriiche.

4. Die notifizierende Behorde trigt die volle Verantwortung fiir die Tétigkeiten, die von der in
Absatz 3 genannten Stelle durchgefiihrt werden.
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Artikel 25
Anforderungen an notifizierende Behorden

1. Notifizierende Behdrden werden so eingerichtet, dass es zu keinerlei Interessenkonflikt mit
den Konformititsbewertungsstellen kommt.

2. Notifizierende Behorden gewéhrleisten durch ihre Organisation und Arbeitsweise, dass bei
der Ausiibung ihrer Téatigkeit Objektivitdt und Unparteilichkeit gewahrt sind.

3. Notifizierende Behorden werden so strukturiert, dass jede Entscheidung tiiber die
Notifizierung einer Konformititsbewertungsstelle von kompetenten Personen getroffen wird,
die nicht mit den Personen identisch sind, welche die Begutachtung durchgefiihrt haben.

4. Notifizierende Behorden diirfen weder Tétigkeiten, die Konformititsbewertungsstellen
durchfiihren, noch Beratungsleistungen auf gewerblicher oder wettbewerblicher Grundlage
anbieten oder erbringen.

5. Notifizierende Behorden wahren die Vertraulichkeit der von ihnen erlangten
Informationen.

6. Notifizierenden Behorden stehen kompetente Mitarbeiter in ausreichender Zahl zur
Verfiigung, so dass sie ihre Aufgaben ordnungsgemill wahrnehmen kdnnen.

Artikel 26
Informationspflichten der notifizierenden Behorden

Jeder Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission iiber seine Verfahren zur Begutachtung und
Notifizierung von Konformitdtsbewertungsstellen und zur Uberwachung der im Rahmen
dieser Notifizierung benannten Stellen sowie iiber diesbeziigliche Anderungen.

Die Kommission macht diese Informationen der Offentlichkeit zugénglich.

Artikel 27
Anforderungen an Konformitiitsbewertungsstellen

1. Konformititsbewertungsstellen erfiillen fir die Zwecke der Notifizierung die
Anforderungen der Absitze 2 bis 7 sowie der Artikel 28 und 29. Diese Anforderungen gelten
auch fiir die von den Mitgliedstaaten gemiR Artikel 13 Absatz 4 benannten Stellen.

2. Konformititsbewertungsstellen werden nach nationalem Recht errichtet und verfiigen tiber
Rechtspersonlichkeit.

3. Konformititsbewertungsstellen sind in der Lage, alle Konformitdtsbewertungsaufgaben
durchzufiihren, die ihnen nach Maligabe der einschlégigen TSI zufallen und fiir die sie im
Rahmen der Notifizierung benannt wurden, gleichgiiltig, ob diese Aufgaben von der Stelle
selbst, in ihrem Auftrag oder unter ihrer Verantwortung erfiillt werden.

Konformititsbewertungsstellen verfiigen jederzeit, fiir jedes
Konformitdtsbewertungsverfahren und fiir jede Art und Kategorie von Produkten, fiir die sie
im Rahmen der Notifizierung benannt wurden, iiber

(a) die erforderlichen Mitarbeiter mit Fachkenntnis und ausreichender einschligiger
Erfahrung, um die bei der Konformitdtsbewertung anfallenden Aufgaben zu erfiillen;

(b) Beschreibungen von Verfahren, nach denen die Konformititsbewertung durchgefiihrt
wird, um die Transparenz und die Wiederholbarkeit dieser Verfahren sicherzustellen. Sie
verfiigen iliber geeignete Grundsdtze und Verfahren, bei denen zwischen den Aufgaben, die
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sie als benannte Konformititsbewertungsstellen wahrnehmen, und anderen Tatigkeiten
unterschieden wird;

(c) geeignete Verfahren zur Durchfiihrung der Tétigkeiten, bei denen die Grofie eines
Unternehmens, die Branche, in der es titig ist, seine Struktur sowie der Grad der Komplexitét
der jeweiligen Produkttechnologie und der Massenfertigungs- oder Seriencharakter des
Herstellungsprozesses gebiihrend beriicksichtigt werden.

Ihnen stehen die erforderlichen Mittel zur angemessenen Erledigung der technischen und
administrativen Aufgaben zur Verfligung, die mit der Konformititsbewertung verbunden
sind, und sie haben Zugang zu allen benétigten Ausriistungen oder Einrichtungen.

4. Konformititsbewertungsstellen schlieBen eine Haftpflichtversicherung ab, sofern die
Haftpflicht nicht aufgrund der nationalen Rechtsvorschriften vom Staat iibernommen wird
oder der Mitgliedstaat selbst unmittelbar fiir die Konformitatsbewertung verantwortlich ist.

5. Informationen, welche die Mitarbeiter von Konformititsbewertungsstellen bei der
Durchfiihrung ihrer Aufgaben gemél der einschligigen TSI oder einer nationalen
Durchfithrungsvorschrift erhalten, fallen unter die berufliche Schweigepflicht, auler
gegeniiber den zustindigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem sie ihre Tatigkeiten ausiiben.
Eigentumsrechte werden geschiitzt.

6. Konformitéitsbewertungsstellen wirken an den einschlidgigen Normungsaktivititen und den
Aktivitdten der Koordinierungsgruppe benannter Konformititsbewertungsstellen mit, die im
Rahmen der einschlidgigen Rechtsvorschriften der Union geschaffen wurde, bzw. sorgen
dafiir, dass ihr Bewertungspersonal dariiber informiert wird, und wenden die von dieser
Gruppe erarbeiteten Verwaltungsentscheidungen und Dokumente als allgemeine Leitlinie an.

7. Konformititsbewertungsstellen wirken an den Téatigkeiten der nach Artikel 25 der
Verordnung (EU) Nr..../... [liber die FEisenbahnagentur der Europdischen Union]
geschaffenen ERTMS-Ad-hoc-Arbeitsgruppe mit, bzw. sorgen dafiir, dass ihr
Bewertungspersonal dariiber informiert wird. Sie wenden die von dieser Gruppe erarbeiteten
Leitlinien an. Sollten sie die Anwendung fiir nicht angebracht oder unmdoglich halten, so
teilen die betreffenden Konformitdtsbewertungsstellen ihre Bemerkungen der ERTMS-Ad-
hoc-Arbeitsgruppe zur Erorterung und fortlaufenden Verbesserung der Leitlinien mit.

Artikel 28
Unparteilichkeit der Konformititsbewertungsstellen

1. Bei Konformititsbewertungsstellen handelt es sich um unabhédngige Dritte, die mit der
Organisation oder dem Hersteller des Produkts, das sie bewerten, in keinerlei Verbindung
stehen.

Stellen, die einem Wirtschaftsverband oder einem Fachverband angehoéren und die Produkte
bewerten, an deren Konstruktion, Herstellung, Bereitstellung, Montage, Gebrauch oder
Wartung Unternehmen beteiligt sind, die von diesem Verband vertreten werden, kdnnen als
solche Stelle gelten, sofern ihre Unabhédngigkeit und das Nichtbestehen von
Interessenskonflikten nachgewiesen wird.

2. Die Unparteilichkeit der Konformitiatsbewertungsstellen, ihrer obersten Fiihrungsebene und
ihres Bewertungspersonals wird garantiert.

3. Konformitdtsbewertungsstellen, ihre oberste Fiihrungsebene und die fiir die Erfiillung der
Konformitdtsbewertungsaufgaben zustdndigen Mitarbeiter diirfen nicht Konstrukteur,
Hersteller, Lieferant, Installateur, Kaufer, Eigentiimer, Verwender oder Wartungsbetrieb der
zu bewertenden Produkte oder Bevollméchtigter einer dieser Parteien sein. Dies schlief3t nicht
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die Verwendung von bereits einer Konformititsbewertung unterzogenen Produkten, die fiir
die Tatigkeit der Konformititsbewertungsstelle nétig sind, oder die Verwendung solcher
Produkte zum personlichen Gebrauch aus.

4. Konformitédtsbewertungsstellen, ihre oberste Fiihrungsebene und die fiir die Erfiillung der
Konformitdtsbewertungsaufgaben zustindigen Mitarbeiter diirfen weder direkt an
Konstruktion, Herstellung bzw. Bau, Vermarktung, Installation, Verwendung oder Wartung
dieser Produkte beteiligt sein, noch die an diesen Tatigkeiten beteiligten Parteien vertreten.
Sie befassen sich nicht mit Tétigkeiten, die ihre Unabhéngigkeit bei der Beurteilung oder ihre
Integritdit im Zusammenhang mit den Konformititsbewertungstitigkeiten, fiir die sie
notifiziert sind, beeintrachtigen konnen. Dies gilt besonders fiir Beratungsdienstleistungen.

5. Die Konformititsbewertungsstellen gewéhrleisten, dass die Tétigkeiten ihrer
Tochterunternehmen oder Unterauftragnehmer die Vertraulichkeit, Objektivitit oder
Unparteilichkeit ihrer Konformitatsbewertungstitigkeiten nicht beeintrachtigen.

6. Die Konformititsbewertungsstellen = und  ihre  Mitarbeiter  fithren  die
Konformitdtsbewertungstitigkeiten mit der  groBtmoglichen  Professionalitit und
erforderlichen Fachkompetenz in dem betreffenden Bereich durch; sie diirfen keinerlei
Einflussnahme, insbesondere finanzieller Art, ausgesetzt sein, die sich auf ihre Beurteilung
oder die Ergebnisse ihrer Konformititsbewertungstitigkeiten auswirken konnte; dies gilt
speziell fir Einflussnahmen durch Personen oder Personengruppen, die ein Interesse am
Ergebnis dieser Tétigkeiten haben.

Artikel 29
Mitarbeiter der Konformititsbewertungsstellen

1. Die fiir die Durchfiihrung der Konformitétsbewertungstitigkeiten zustindigen Mitarbeiter
verfligen iiber:

(a) eine solide Fach- wund Berufsausbildung, die alle Tatigkeiten fiir die
Konformitdtsbewertung umfasst, fiir die die Konformitétsbewertungsstelle im Rahmen der
Notifizierung benannt wurde;

(b) eine ausreichende Kenntnis der Anforderungen, die mit den durchzufiihrenden
Bewertungen verbunden sind, und die entsprechende Befugnis zur Durchfiihrung solcher
Bewertungen;

(c) angemessene Kenntnisse und Verstindnis der wesentlichen Anforderungen, der geltenden
harmonisierten Normen sowie der einschldgigen EU-Rechtsvorschriften und ihrer
Durchfiihrungsvorschriften;

(d) die Fahigkeit zur Erstellung von Bescheinigungen, Protokollen und Berichten als
Nachweis fiir durchgefiihrte Bewertungen.

2. Die Entlohnung der obersten Fiihrungsebene und des bewertenden Personals der
Konformitdtsbewertungsstelle darf sich nicht nach der Anzahl der durchgefiihrten
Bewertungen oder deren Ergebnissen richten.

Artikel 30
Vermutung der Konformitit von Konformititsbewertungsstellen

Weist eine Konformititsbewertungsstelle nach, dass sie die Kriterien der einschligigen
harmonisierten Normen oder Teilen davon erfiillt, deren Fundstellen im Amtsblatt der
Europdischen Union verdffentlicht worden sind, wird davon ausgegangen, dass sie die
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Anforderungen der Artikel 27 bis 29 erfiillt, soweit die anwendbaren harmonisierten Normen
diese Anforderungen abdecken.

Artikel 31

Tochterunternehmen von Konformititsbewertungsstellen und Vergabe von
Unterauftrigen

1. Vergibt die benannte Konformititsbewertungsstelle bestimmte mit der
Konformitdtsbewertung verbundene Aufgaben an Unterauftragnehmer oder tibertrigt sie diese
einem Zweigunternehmen, stellt sie sicher, dass der Unterauftragnehmer oder das
Tochterunternehmen die Anforderungen der Artikel 27 bis 29 erfiillt, und unterrichtet die
notifizierende Behorde entsprechend.

2. Die benannten Stellen tragen die volle Verantwortung fiir die Arbeiten, die von
Unterauftragnehmern oder Tochterunternehmen ausgefiihrt werden, unabhingig davon, wo
diese niedergelassen sind.

3. Die Tatigkeiten benannter Stellen diirfen nur mit Zustimmung des Auftraggebers an einen
Unterauftragnehmer vergeben oder einem Zweigunternehmen tibertragen werden.

4. Die benannten Stellen halten die einschldgigen Unterlagen iiber die Begutachtung der
Qualifikation des Unterauftragnehmers oder des Zweigunternehmens und die von ihm geméaf
der einschldgigen TSI ausgefiihrten Arbeiten fiir die notifizierende Behorde bereit.

Artikel 32
AKkKkreditierte interne Stellen

1. Antragstellende Unternehmen konnen die Konformititsbewertungsverfahren, die in den
Modulen A1, A2, C1 oder C2 gemdll Anhang II des Beschlusses Nr. 768/2008/EG und in den
Modulen CA1 und CA2 gemil3 Anhang I des Beschlusses 2010/713/EG festgelegt sind, von
einer akkreditierten internen Stelle durchfiihren lassen. Diese Stelle stellt einen eigenen und
gesonderten Teil des antragstellenden Unternehmens dar und darf sich nicht an Konstruktion,
Herstellung, Lieferung, Installation, Verwendung oder Wartung der durch sie bewerteten
Produkte beteiligen.

2. Akkreditierte interne Stellen erfiillen folgende Kriterien:
(a) Sie sind gemal der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 akkreditiert.

(b) Die Stellen und ihre Mitarbeiter sind von dem Unternechmen, dem sie angehdren,
organisatorisch unterscheidbar und verfiigen darin {iber Berichtsverfahren, die ihre
Unparteilichkeit gewihrleisten, die sie gegeniliber der nationalen Akkreditierungsstelle
nachweisen.

(c) Weder die Stellen noch ihre Mitarbeiter sind fiir Konstruktion, Herstellung, Lieferung,
Installation, Betrieb oder Wartung der von ihnen zu bewertenden Produkte verantwortlich und
gehen keiner Tatigkeit nach, die der Unabhéngigkeit ihres Urteils oder ihrer Integritit im
Zusammenhang mit den Bewertungsaufgaben schaden konnten.

(d) Die Stellen erbringen ihre Leistungen ausschlieBlich fiir das Unternehmen, dem sie
angehoren.

3. Akkreditierte interne Stellen werden den Mitgliedstaaten oder der Kommission nicht
notifiziert, allerdings werden der notifizierenden Behdrde auf deren Verlangen Informationen
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tiber ihre Akkreditierung von dem Unternehmen, dem sie angehdren, oder von der nationalen
Akkreditierungsstelle {ibermittelt.

Artikel 33
Antrige auf Notifizierung

1. Konformititsbewertungsstellen beantragen ihre Notifizierung bei der notifizierenden
Behorde des Mitgliedstaats, in dem sie ansdssig sind.

2. Dem Antrag liegt eine Beschreibung der Konformititsbewertungstitigkeiten, der
Konformitdtsbewertungsmodule und der Produkte, fiir die diese Stelle Kompetenz
beansprucht, sowie, falls vorhanden, eine Akkreditierungsurkunde bei, die von einer
nationalen Akkreditierungsstelle ausgestellt wurde und in der diese bescheinigt, dass die
Konformitédtsbewertungsstelle die Anforderungen der Artikel 27 bis 29 erfiillt.

3. Kann die Konformititsbewertungsstelle keine Akkreditierungsurkunde vorweisen, legt sie
der notifizierenden Behorde als Nachweis alle Unterlagen vor, die erforderlich sind, um zu
iiberpriifen, festzustellen und regelmiBig zu iiberwachen, ob sie die Anforderungen der
Artikel 27 bis 29 erfiillt.

Artikel 34
Notifizierungsverfahren

1. Die notifizierenden Behorden diirfen nur Konformitdtsbewertungsstellen notifizieren, die
die Anforderungen der Artikel 27 bis 29 erfiillen.

2. Sie unterrichten die Kommission und die iibrigen Mitgliedstaaten mit Hilfe des
elektronischen Notifizierungsinstruments, das von der Kommission entwickelt und verwaltet
wird.

3. Die Notifizierung enthélt vollstindige Angaben zu den Konformititsbewertungstitigkeiten,
den betreffenden Konformitétsbewertungsmodulen und Produkten sowie die entsprechende
Bestitigung der Kompetenz.

4. Beruht eine Notifizierung nicht auf einer Akkreditierungsurkunde geméifl Artikel 33
Absatz 2, so legt die notifizierende Behorde der Kommission und den iibrigen Mitgliedstaaten
als Nachweis alle Unterlagen vor, die die Kompetenz der Konformitétsbewertungsstelle und
die getroffenen Regelungen bescheinigen, durch die sichergestellt ist, dass die Stelle
regelmifig tiberwacht wird und dauerhaft den Anforderungen der Artikel 27 bis 29 gentigt.

5. Die betreffende Stelle darf nur dann die Aufgaben einer benannten
Konformititsbewertungsstelle wahrnehmen, wenn weder die Kommission noch die iibrigen
Mitgliedstaaten innerhalb von zwei Wochen nach einer Notifizierung, wenn eine
Akkreditierungsurkunde vorliegt, oder innerhalb von zwei Monaten nach einer Notifizierung,
wenn keine Akkreditierung vorliegt, Einwénde erhoben haben.

6. Die Mitgliedstaaten melden der Kommission und den iibrigen Mitgliedstaaten jede
wesentliche Anderung der Notifizierung.

Artikel 35
Kennnummern und Verzeichnis benannter Konformititshewertungsstellen

1. Die Kommission weist jeder benannten Konformitdtsbewertungsstelle eine Kennnummer
Zu.
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Jede benannte Konformitidtsbewertungsstelle erhilt nur eine Kennummer, selbst wenn sie im
Rahmen mehrerer EU-Rechtsakte notifiziert ist.

2. Die Kommission verdffentlicht das Verzeichnis der im Rahmen der Notifizierung nach
dieser Richtlinie benannten Stellen samt den ihnen zugewiesenen Kennnummern und den
Tétigkeiten, fiir die sie benannt wurden.

Die Kommission sorgt dafiir, dass dieses Verzeichnis auf dem neuesten Stand gehalten wird.

Artikel 36
Anderungen der Notifizierung

1. Stellt eine notifizierende Behorde fest oder erhidlt Kenntnis davon, dass eine benannte
Konformitdtsbewertungsstelle die Anforderungen der Artikel 27 bis 29 nicht mehr erfiillt oder
dass sie ihren Verpflichtungen nicht nachkommt, schrinkt sie die Notifizierung
gegebenenfalls ein, setzt sie aus oder widerruft sie, wobei sie das Ausmal beriicksichtigt, in
dem diesen Anforderungen nicht geniigt oder diesen Verpflichtungen nicht nachgekommen
wurde. Sie setzt die Kommission und die iibrigen Mitgliedstaaten unverziiglich davon in
Kenntnis.

2. Bei Einschridnkung, Aussetzung oder Widerruf der Notifizierung oder wenn die benannte
Konformitédtsbewertungsstelle ihre Tatigkeit einstellt, ergreift der notifizierende Mitgliedstaat
die geeigneten Maflnahmen, um zu gewdhrleisten, dass die Akten dieser Stelle entweder von
einer anderen benannten Konformitdtsbewertungsstelle weiter bearbeitet oder fiir die
zustdndigen notifizierenden Behdrden und Marktiiberwachungsbehorden auf deren Verlangen
bereitgehalten werden.

Artikel 37
Anfechtung der Kompetenz benannter Stellen

1. Die Kommission untersucht alle Fille, in denen sie Zweifel an der Kompetenz einer
benannten Konformititsbewertungsstelle oder der dauerhaften Erfiillung der entsprechenden
Anforderungen und Pflichten durch eine benannte Konformititsbewertungsstelle hat oder ihr
Zweifel daran zur Kenntnis gebracht werden.

2. Der notifizierende Mitgliedstaat erteilt der Kommission auf Verlangen samtliche Auskiinfte
tiber die Grundlage der Notifizierung oder die Erhaltung der Kompetenz der betreffenden
Stelle.

3. Die Kommission stellt sicher, dass alle im Verlauf ihrer Untersuchungen erlangten
sensiblen Informationen vertraulich behandelt werden.

4. Stellt die Kommission fest, dass eine benannte Konformititsbewertungsstelle die
Vorraussetzungen fiir ihre Notifizierung nicht oder nicht mehr erfiillt, setzt sie den
notifizierenden Mitgliedstaat davon in Kenntnis und fordert ihn auf, die erforderlichen
KorrekturmafBBnahmen zu ergreifen, einschlieBlich eines Widerrufs der Notifizierung, sofern
dies notig ist.

Artikel 38
Verpflichtungen benannter Stellen in Bezug auf ihre Titigkeit

1. Die benannten Stellen fithren die Konformitidtsbewertung im FEinklang mit den
Konformitédtsbewertungsverfahren gemif3 der einschlédgigen TSI durch.
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2. Konformititsbewertungen werden unter Wahrung der VerhéltnisméBigkeit durchgefiihrt,
wobei unndtige Belastungen der Wirtschaftsakteure vermieden werden. Die
Konformitédtsbewertungsstellen {iben ihre Tétigkeiten unter gebiihrender Beriicksichtigung der
GroBe eines Unternehmens, der Branche, in der es tétig ist, seiner Struktur sowie des Grads
der Komplexitit der jeweiligen Produkttechnologie und des Massenfertigungs- oder
Seriencharakters des Herstellungsprozesses aus.

Sie gehen dabei allerdings so vor, wie es fiir die Bewertung der Konformitét des Produkts mit
den Bestimmungen dieser Richtlinie erforderlich ist.

3. Stellt eine benannte Konformititsbewertungsstelle fest, dass ein Hersteller die
Anforderungen nicht erfiillt hat, die in der einschlidgigen TSI oder in den entsprechenden
harmonisierten Normen oder technischen Spezifikationen festgelegt sind, fordert sie den
Hersteller  zu geeigneten Korrekturmafnahmen auf  und stellt keine
Konformitidtsbescheinigung aus.

4. Hat eine benannte Konformititsbewertungsstelle bereits eine Bescheinigung ausgestellt und
stellt im Rahmen der Uberwachung der Konformitit fest, dass das Produkt die
Anforderungen, die in der einschlidgigen TSI oder in den entsprechenden harmonisierten
Normen oder technischen Spezifikationen festgelegt sind, nicht mehr erfiillt, fordert sie den
Hersteller zu geeigneten KorrekturmaBBnahmen auf und setzt die Bescheinigung falls nétig aus
oder widerruft sie.

5. Werden keine KorrekturmafBnahmen ergriffen oder zeigen sie nicht die notige Wirkung,
versieht die benannte Konformititsbewertungsstelle gegebenenfalls alle Bescheinigungen mit
Einschrankungen, setzt sie aus oder widerruft sie.

Artikel 39
Meldepflichten der benannten Stellen
1. Die benannten Stellen melden der notifizierenden Behorde
(a) jede Vorenthaltung, Einschrinkung, Aussetzung und jeden Widerruf einer Bescheinigung,

(b) alle Umstinde mit Auswirkungen auf den Geltungsbereich und die Bedingungen der
Notifizierung,

(c) jedes Auskunftsersuchen iiber Konformitidtsbewertungstitigkeiten, das sie von den
Marktiiberwachungsbehdrden erhalten haben,

(d) auf Verlangen, welchen Konformititsbewertungstitigkeiten sie im Geltungsbereich ihrer
Notifizierung nachgegangen sind und welche anderen Tétigkeiten sie ausgefiihrt haben,
einschlieBlich grenziibergreifender Tatigkeiten und der Vergabe von Unterauftriagen.

2. Die benannten Stellen {ibermitteln den {ibrigen Stellen, die im Rahmen der Notifizierung
nach dieser Richtlinie benannt wurden und &hnlichen Konformitétsbewertungstitigkeiten fiir
dieselben Produkte nachgehen, einschldgige Informationen iiber negative und auf Verlangen
auch tiiber positive Ergebnisse von Konformitétsbewertungen.

3. Die benannten Stellen iibermitteln der Agentur die EG-Priifbescheinigungen fiir
Teilsysteme sowie die EG-Konformitéts- und die EG-Gebrauchstauglichkeitsbescheinigungen
fiir Interoperabilititskomponenten.

Artikel 40

Erfahrungsaustausch
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Die Kommission organisiert den Erfahrungsaustausch zwischen den nationalen Behdrden der
Mitgliedstaaten, die fiir die Notifizierungspolitik zustdndig sind.

Artikel 41
Koordinierung der benannten Stellen

Die Kommission stellt sicher, dass eine zweckméBige Koordinierung und Kooperation
zwischen den im Rahmen der Notifizierung nach dieser Richtlinie benannten Stellen in Form
einer sektoralen Gruppe benannter Stellen eingerichtet und ordnungsgemill weitergefiihrt
wird. Die Agentur unterstiitzt die Tétigkeiten der benannten Stellen gemdll Artikel 20 der
Verordnung (EU) Nr. .../... [liber die Eisenbahnagentur der Europdischen Union].

Die Mitgliedstaaten gewihrleisten, dass sich die von ihnen im Rahmen der Notifizierung
benannten Stellen an der Arbeit dieser Gruppe direkt oder iiber benannte Bevollmichtigte
beteiligen.

| ¥ 2008/57/EG
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WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

KAPITEL VII}

NEFLAEADFAHRZEUGREGISTER

Artikel 4232
Fahrzeugnummerierungssystem

1. Ein Fahrzeug, das im Eisenbahnsystem der Gesmeinsehaft DO Union XI in Betrieb
genommen wird, muss mit einer europdischen Fahrzeugnummer (European vehicle number
— EVN) versehen sein, die = vor der ersten Inbetriecbnahme des Fahrzeugs von der fiir das

betreffende Gebiet zustandlgen nationalen Sicherheitsbehdrde <= bet—der—erstmaligen
uae vergeben wird.

| ¥ 2008/57/EG |

4 neu

Die Fahrzeuge betreibenden Eisenbahnunternehmen stellen sicher, dass die vergebenen EVN
an den Fahrzeugen angebracht sind.

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

3. Die EVN sssed X ist <X] in der = Entscheidung 2007/756/EG < £ erkehesbetrieb-und
Merkehesstewerung beschrieben.

WV 2008/57/EG
= neu

4. Einem Fahrzeug wird nur einmal eine EVN zugetellt es sei denn, dass in der
= Entscheidung 2007/756/EG < ES eb-und ehrsstegerung ctwas anderes
bestimmt ist.

‘ WV 2008/57/EG (angepasst) ‘

5. Ungeachtet des Absatzes 1 konnen die Mitgliedstaaten bei Fahrzeugen, die auf Fahrten aus
oder nach Drittlindern eingesetzt werden oder eingesetzt werden sollen, deren Spurweite sich
vom Haupteisenbahnnetz in der Gesseinsekaft > Union <X] unterscheidet, akzeptieren, dass
die Fahrzeuge nach einem anderen Kennzeichnungscode eindeutig identifiziert sind.
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WV 2008/57/EG
= neu

Artikel 4333
Nationale Einstellungsregister

1. Jeder Mitgliedstaat fiihrt ein Register der Eahrzeuge—die in seinem Hoheitsgebiet = in
Betrieb genommenen <= Fahrzeuge zugelassen sind. Das Register muss die folgenden
Bedingungen erfiillen:

(a) Es entspricht den in Absatz 2 aufgefiihrten gemeinsamen Spezifikationen;

(b) es wird von einer von allen Eisenbahnunternehmen unabhingigen Stelle gefiihrt
und aktualisiert;

‘ WV 2008/57/EG (angepasst) ‘

Eisenbahnsystems in der Union] 28844946 genannten B nationalen <ZI

Sicherheitsbehorden und Untersuchungsstellen zugénglich; dariiber hinaus ist es auf
Antrag bei berechtigtem Interesse den in den Artikeln 55 und 56 der Richtlinie

2012/34/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012

zur Schaffung eines einheitlichen europdischen Eisenbahnraums®’ Axtikel-30-der
Riehtlinie—200114/EG genannten Regulierungsstellen, der Agentur, des den

Eisenbahnunternehmen und den Infrastrukturbetreibern sowie allen Personen oder
Organisationen zugénglich, die Fahrzeuge registrieren oder im Register erwéhnt sind.

| ¥ 2008/57/EG

4 neu

2. Die Kommission beschlieft im Wege von Durchfithrungsrechtsakten gemeinsame
Spezifikationen filir die nationalen Einstellungsregister beziiglich Inhalt, Datenformat,
funktioneller und technischer Architektur, Betriebsweise — auch Vorkehrungen fiir den
Datenaustausch — sowie Regeln fiir die Dateneingabe und -abfrage. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten Priifverfahren
erlassen.

| ¥ 2008/57/EG
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WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

3. Der Inhaber der Registrierung muss der Behésde [X> nationalen Sicherheitsbehdrde <X
jedes Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug = in Betrieb genommen < zugelassen wurde,
etwaige Anderungen der Daten im nationalen Einstellungsregister, die Abwrackung eines
Fahrzeugs oder seine Entscheidung, die Registrierung eines Fahrzeugs nicht lidnger
aufrechtzuerhalten, unverziiglich anzeigen.

WV 2008/57/EG
= neu

4. Solange die nationalen Einstellungsregister nicht miteinander verbunden sind, aktualisiert
jeder Mitgliedstaat sein Register, indem er bei den betreffenden Daten Anderungen
iibernimmt, die ein anderer Mitgliedstaat in seinem eigenen Register vorgenommen hat.

5. Im Falle von Fahrzeugen, die erstmals in einem Drittland = und anschheBend “in elnem
Mltghedstaa in Betrleb genommen wurden : r—einem—Mitehedstas

Mltghedstaat dafur dass dle = Fahrzeugdaten & inAb b5
Angaben Uber das nationale Emstellungsreglster Ei> oder aufgrund eines 1nternat10nalen
Uberemkommens = abgefragt werden konnen. Bie—n 54 :

Artikel 4434

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

Europiisches Register geneh etypenDO der Genehmigungen fiir das
Inverkehrbrlngen von Fahrzeugtypen Xl

WV 2008/57/EG
= neu

1. Die Agentur errichtet und fiihrt ein Register der = gemaB Artlkel 22 ertellten
Genehmlgungen fiir das Inverkehrbrmgen von <= Fahrzeugtypens=ie e

Das Reglster muss d1e folgenden Bedlngungen erfullen
(a) Es ist 6ffentlich und fiir jedermann elektronisch zuganglich;

(b) es entspricht den gemeinsamen Spezifikationen geméall Absatz 34;
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(c) es ist mit allen nationalen Einstellungsregistern verbunden.

4 neu

2. Die Kommission beschlieft im Wege von Durchfithrungsrechtsakten gemeinsame
Spezifikationen fiir das Register der Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugtypen beziiglich Inhalt, Datenformat, funktioneller und technischer Architektur,
Betriebsweise  sowie  Regeln fiir die Dateneingabe und -abfrage. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten Priifverfahren
erlassen.

| ¥ 2008/57/EG

Infrastrukturregister

4 neu

1. Jeder Mitgliedstaat verdffentlicht ein Infrastrukturregister, in dem fiir die jeweiligen
Teilsysteme oder Teile davon die Werte der Netzparameter angegeben sind.

2. Die Werte der im Infrastrukturregister erfassten Parameter werden zusammen mit
den Werten der im Register der Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugtypen erfassten Parameter dazu verwendet, die technische Kompatibilitit
zwischen Fahrzeug und Netz zu priifen.

3. Im Infrastrukturregister konnen Einsatzbedingungen fiir ortsfeste Einrichtungen und
sonstige Beschridnkungen festgelegt sein.

4. Die Mitgliedstaaten aktualisieren ihre Infrastrukturregister gemédfl dem Beschluss
2011/633/EU der Kommission.

5. Mit dem Infrastrukturregister konnen auch weitere Register wie das Register iiber die

Zuginglichkeit verbunden werden.
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6. Die Kommission beschliet im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten gemeinsame
Spezifikationen fiir das Infrastrukturregister beziiglich Inhalt, Datenformat,
funktioneller und technischer Architektur, Betriecbsweise sowie Regeln fiir die
Dateneingabe und -abfrage. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in
Artikel 48 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.

| ¥ 2008/57/EG
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‘ WV 2008/57/EG (angepasst)

KAPITEL VIIIX

X> UBERGANGS- UND <XI SCHLUSSBESTIMMUNGEN

‘ J neu

Artikel 46
Ausiibung der Befugnisiibertragung

l. Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in
diesem Artikel festgelegten Bedingungen iibertragen.

2. Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemill Artikel 4 Absatz2 und
Artikel 5 Absatz3 wird der Kommission fiir einen unbestimmten Zeitraum ab dem
Inkrafttreten dieser Richtlinie {ibertragen.

3. Die Befugnisiibertragung gemil3 Artikel 4 Absatz 2 und Artikel 5 Absatz 3 kann vom
Europédischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss iiber den
Widerruf beendet die Ubertragung der in dem Beschluss genannten Befugnisse. Er wird am
Tag nach seiner Verdffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im
Beschluss iiber den Widerruf angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit
delegierter Rechtsakte, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss iiber den Widerruf
nicht beriihrt.

4. Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, libermittelt sie ihn
gleichzeitig dem Européischen Parlament und dem Rat.

5. Ein delegierter Rechtsakt, der gemdll Artikel 4 Absatz 2 und Artikel 5 Absatz 3
erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das Europdische Parlament noch der Rat
innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das
Européische Parlament und den Rat Einwédnde erhoben hat oder wenn vor Ablauf dieser Frist
das Europdische Parlament und der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine
Einwénde erheben werden. Diese Frist wird auf Veranlassung des Europédischen Parlaments
oder des Rates um zwei Monate verléngert.

Artikel 47
Dringlichkeitsverfahren

1. Delegierte Rechtsakte, die nach diesem Artikel erlassen werden, treten unverziiglich in
Kraft und gelten, solange kein Einwand geméf Absatz 2 erhoben wird. In der Mitteilung des
delegierten Rechtsakts an das Europdische Parlament und den Rat werden die Griinde fiir die
Anwendung des Dringlichkeitsverfahrens genannt.

2. Das Europiische Parlament oder der Rat konnen gemil3 dem Verfahren des Artikels 46
Absatz 5 Einwidnde gegen einen delegierten Rechtsakt erheben. In diesem Fall hebt die
Kommission den Rechtsakt nach der Notifizierung des Beschlusses des Europiischen
Parlaments oder des Rates, Einwédnde zu erheben, unverziiglich auf.
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WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

Artikel 4829
Ausschussverfahren

1. Die Kommission wird von dem nach Artikel 21 der Richtlinie 96/48/EG eingesetzten
Ausschuss €as : hussy unterstiitzt. = Bei diesem Ausschuss handelt es
sich um einen Ausschuss im Smne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011. <=

2. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen SO gg g%ﬁ Art1ke1 =4 der Verordnung
(EU) Nr. 182/2011 < 3=und g s5€ : aschtun dess
Astikel8.

3. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen SO g; gﬁ Artlkel =5 der Verordnung
(EU) Nr. 182/2011 < 5=une e S £ achi
Axtikel8.

4 neu

4. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 8 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

| ¥ 2008/57/EG
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WV 2008/57/EG
= neu

Artikel 4937
Begriindung

Entscheidungen  aufgrund  dieser  Richtlinie  iiber die  Konformitits-  oder
Gebrauchstauglichkeitsbewertung von Interoperabilititskomponenten und die Priifung von
Teilsystemen, die Bestandteil des Eisenbahnsystems sind, sowie Entscheidungen aufgrund der
Artikel 6%, 42 1144 und 1649 sind im Einzelnen zu begriinden. Sie sind den Betroffenen
unverziiglich unter Angabe der Rechtsbehelfe, die aufgrund der in dem betreffenden
Mitgliedstaat geltenden Rechtsvorschriften moglich sind, und der Fristen fiir das Einlegen
dieser Rechtsbehelfe mitzuteilen.

Artikel 5039

Berichterstattung und Information

1. Alle drei Jahre, erstmals = drei Jahre nach Veroffentlichung dieser Richtlinie < a9
FJuli—201L berichtet die Kommission dem Europiischen Parlament und dem Rat iiber die
Fortschritte bei der Herbeifiihrung der Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems. Dieser Bericht
umfasst auch eine Analyse der Fille nach Artikel 78 = sowie der Anwendung von
Kapitel V <.

| ¥ 2008/57/EG

32. Die Agentur erarbeitet und aktualisiert regelmifBig ein Instrument, das auf Anfrage eines
Mitgliedstaats oder der Kommission einen Uberblick iiber das Interoperabilititsniveau des
Eisenbahnsystems liefern kann. Bei diesem Instrument werden die in den Registern gemaf3
Kapitel VII dea-Astikeln33-34-und 35 enthaltenen Informationen verwendet.

4 neu

Artikel 51
Ubergangsregelung fiir die Inbetriebnahme von Fahrzeugen

1. Den Mitgliedstaaten steht es frei, die Bestimmungen in Kapitel V der Richtlinie
2008/57/EG bis [zwei Jahre nach Inkrafttreten] weiterhin anzuwenden.

2. Gemif Absatz 1 erteilte Inbetriebnahmegenehmigungen — einschlieSlich Genehmigungen,
die im Rahmen internationaler Ubereinkiinfte, insbesondere des RIC (Regolamento
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Internazionale Carrozze) und des RIV (Regolamento Internazionale Veicoli), erteilt wurden —
bleiben zu den Bedingungen, unter denen sie erteilt wurden, weiterhin giiltig.

3. Fiir Fahrzeuge, deren Inbetriebnahme gemif3 den Absdtzen 1 und 2 genehmigt wurde, ist
eine Genehmigung fiir das Inverkehrbringen erforderlich, damit sie auch auf Netzen, auf die
sich ihre Genehmigung nicht erstreckt, betriecben werden konnen. Die Inbetriebnahme in
diesen zusitzlichen Netzen unterliegt den Bestimmungen des Artikels 21.

Artikel 52
Sonstige Ubergangsbestimmungen

Die Anhénge IV, V, VI, VII und IX der Richtlinie 2008/57/EG finden bis zum Inkrafttreten
der entsprechenden Durchfiihrungsrechtsakte nach Artikel 8 Absatz 2, Artikel 14 Absatz 8,
Artikel 15 Absatz 7 und Artikel 7 Absatz 3 dieser Richtlinie weiterhin Anwendung.

Artikel 53

Fiir die Zwecke der Durchfiihrung dieser Richtlinie gibt die Agentur Empfehlungen und
Stellungnahmen gemiB Artikel 15 der Verordnung .../... [Agenturverordnung] ab. Diese
Empfehlungen und Stellungnahmen dienen als Grundlage fiir alle MaBnahmen der Union, die
aufgrund dieser Richtlinie erlassen werden.

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

Artikel 5438
Umsetzung

1. Die Mltghedstaaten setzen dle Rechts- und Verwaltungsvorschrlften in Kraft, die
erforderhch s1nd um A e A g A el 4 Absg A ol 5 Alcitos £ Q

Absatz 3 A el 20 big 27 A kel 29 Al bsiitze-dund-6-—Artikel32 by s Akl 35 o Artlkel 1,
Artlkel 2 Artikel 7 Absatze 1 bis 4, Artlkel 11 Absatz 1, Artikel 13, Artikel 14 Absitze 1 b1s
7, Artikel 15 Absétze 1 bis 6, Artikel 17 bis 21, Artikel 22 Absitze 3 bis 7, Artikel 23 bis 36,
Artikel 37 Absatz 2, Artikel 38, Artikel 39, Artikel 41 bis 43, Artikel 45 Absitze 1 bis 5,
Artikel 51 sowie den Anhéngen I bis III < spétestens am = [zwei Jahre nach Inkrafttreten] <
+0—ak-2640 nachzukommen. Sie teilen der Kommission unverziiglich den Wortlaut dieser
Vorschriften mit und = iibermitteln ihr eine Tabelle der Entsprechungen zwischen ihren
Vorschriften und den Bestimmungen dieser Richtlinie. Diese Tabellen sind notwendig, damit
alle Beteiligten die zur Durchfiihrung dieser Richtlinie jeweils geltenden nationalen
Vorschriften eindeutig ermitteln kénnen <.

Wenn die Mitgliedstaaten diese Vorschriften erlassen, nehmen sie in den Vorschriften selbst
oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Verdffentlichung auf diese Richtlinie Bezug.
X> In diese Vorschriften fiigen sie die Erklarung ein, dass Verweise in den geltenden Rechts-
und Verwaltungsvorschriften auf die durch diese Richtlinie gednderten Richtlinien als
Verweise auf diese Richtlinie gelten. X1 Die Mitgliedstaaten zegels DX legen X1 die
Einzelheiten der Bezugnahme X> und die Formulierung der Erklarung fest <XI.
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2. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen
Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

‘ WV 2008/57/EG (angepasst) ‘

23. Die Republik Zypern und die Republik Malta sind von der Pflicht zur Umsetzung und
Durchfithrung von X> Artikel 13, Artikel 14 Absdtze 1 bis 7, Artikel 15 Absdtze 1 bis 6,
Artikel 17 bis 21, Artikel 42, Artikel 43, Artikel 45 Absidtze 1 bis 5 und Artikel 51 <XI des
%apﬁe%%%&ﬂé% dieser Rlchthnle ausgenommen, solange in ihrem Staatsgebiet

kein Eisenbahnsystem besteht.

‘ WV 2008/57/EG (angepasst) ‘

Sobald aber eine offentliche oder private Stelle einen offiziellen Antrag auf Bau einer
Eisenbahnlinie im Hinblick auf ihren Betrieb durch ein oder mehrere Eisenbahnunternehmen
stellt, erlassen die betroffenen Mitgliedstaaten Rechtsvorschriften zur Umsetzung der in
Unterabsatz 1 genannten XKepitel X> Artikel <XI innerhalb ecines Jahres ab Eingang des
Antrags.

Artikel 5548

Aufhebung

WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

Die Richtliniea 96 ; 642G 2008/57/EG DB in der Fassung der in
Anhang [VEX Teil A genannten R1cht11nlen <X wird serdes mit Wirkung vom = [zwei Jahre
nach Inkrafttreten] < +9—ak—2640 aufgehoben, ohne dass davon die Pflichten der
Mitgliedstaaten hinsichtlich der Fristen fiir die Umsetzung j%ﬁ-%iﬁ B> der in Anhang IVE¢
Teil B genannten <X] Richtlinien in nationales Recht uad dunge beriihrt werden.

Verweise auf die aufgehobenea Richtlinies gelten als Verweise auf die vorliegende Richtlinie
nach der Entsprechungstabelle in Anhang vt

Artikel 564+
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union in Kraft.

4 neu

Die Artikel 3 bis 10, Artikel 11 Absétze 2, 3 und 4, Artikel 12 und Artikel 16 gelten ab dem
[zwei Jahre nach Inkrafttreten].
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Artikel 5742

Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am | ... ]

Im Namen des Europdischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Prdsident

Der Prdsident
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WV 2008/57/EG (angepasst)
= neu

ANHANG I

= Bestandteile des Eisenbahnsystems der Union < A$

— > eigens fir Hochgeschwindigkeitsziige  gebaute  Strecken, die  fiir
Geschwindigkeiten von im Allgemeinen mindestens 250 km/h ausgelegt sind, <XI

— > eigens fiir Hochgeschwindigkeitsziige ausgebaute Strecken, die fiir
Geschwindigkeiten von rund 200 km/h ausgelegt sind, <X]

— > eigens fiir Hochgeschwindigkeitsziige ausgebaute Strecken, die aufgrund der sich
aus der Topografie, der Oberflichengestalt oder der stddtischen Umgebung
ergebenden Zwinge von spezifischer Beschaffenheit sind und deren
Geschwindigkeit im Einzelfall angepasst werden muss. Dazu gehoren auch die
Verbindungsstrecken ~ zwischen dem  Hochgeschwindigkeits- und  dem
konventionellen Bahnnetz, Bahnhofsdurchfahrten, Anschliisse zu Terminals,
Betriebswerken  usw., die von  Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen  mit
Normalgeschwindigkeit befahren werden, <XI

— fiir den Personenverkehr vorgesehene X> konventionelle <X] Strecken,

— flir den gemischten Verkehr (Personen- und Giiterverkehr) vorgesehene
X> konventionelle <X] Strecken,

— speziel fiir den Giiterverkehr
konventionelle <X] Strecken,

X> vorgesehene

‘ WV 2008/57/EG (angepasst)

- Personenverkehrsknoten,
- Giterverkehrsknoten, einschliefSlich Terminals fiir kombinierten Verkehr,
— Verbindungswege zwischen den vorstehend genannten Elementen.

Dieses Netz umfasst Verkehrssteuerungs-, Ortungs- und Navigationssysteme,
Datenverarbeitungs- und Telekommunikationseinrichtungen, die fiir den Personenfernverkehr
und den Giiterverkehr auf diesem Netz zur Gewéhrleistung eines sicheren und ausgewogenen
Netzbetriebs und einer wirksamen Verkehrssteuerung vorgesehen sind.
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1+:2. Fahrzeuge

WV 2008/57/EG
= neu

= Fiir dle Zwecke dleser Rlchthme gehoren zu den Fahrzeugen der Union <= Zum
: e 1S e 3 rer alle Fahrzeuge die fur den

Verkehr auf der Gesamthelt oder einem Tell des kenventione E

Eisenbahnnetzes = der Union < geeignet sind, daruntere-lﬁsg%e%eh

4 neu

— Lokomotiven und Fahrzeuge fiir den Personenverkehr, einschlieBlich Diesel- oder
elektrischen Triebfahrzeugen, Diesel- oder elektrischen Triebziigen, Reisezugwagen,;

- Giiterwagen, einschlieBlich Fahrzeugen zur Beférderung von Lastkraftwagen;
— Spezialfahrzeuge, z. B. Bau- und Instandhaltungsfahrzeuge.

Jede dieser Kategorien ldsst sich wie folgt unterteilen:

— Fahrzeuge flir den grenziiberschreitenden Verkehr,

— Fahrzeuge fiir den innerstaatlichen Verkehr.

In den TSI sind die Anforderungen zu nennen, die zur Gewihrleistung eines sicheren
Fahrzeugbetriebs auf den verschiedenen Streckenkategorien erfiillt sein miissen.

| ¥ 2008/57/EG
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WV 2011/18/EU Artikel 1 und
Anhang [

ANHANG I

TEILSYSTEME
1. Verzeichnis der Teilsysteme

Fir die Zwecke dieser Richtlinie wird das Eisenbahnsystem wie folgt in Teilsysteme
untergliedert:

(a) strukturelle Bereiche:

- Infrastruktur

—  Energie

— streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung

— fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung

— Fahrzeuge;

(b) funktionelle Bereiche:

— Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung

— Instandhaltung

— Telematikanwendungen fiir den Personen- und Giiterverkehr.
2. Beschreibung der Teilsysteme

Fiir jedes Teilsystem oder jeden Teil von Teilsystemen wird von der Agentur bei der
Erarbeitung des entsprechenden TSI-Entwurfs die Liste der mit der Interoperabilitét
verbundenen Elemente und Aspekte vorgeschlagen. Unbeschadet der Festlegung dieser
Aspekte oder der Interoperabilitdtskomponenten und unbeschadet der Reihenfolge, in der die
Teilsysteme in die TSI einbezogen werden, umfassen die Teilsysteme Folgendes:

2.1. Infrastruktur

WV 2011/18/EU Artikel 1 und
Anhang | (angepasst)

Gleise, Weichen, Kunstbauten (Brucken Tunnel usw.), =
sk psteige B> elsenbahnbezogene Bahnhofsemrlchtungen
(u. a. Emgange Bahnstelge Zugangs- und  Servicebereiche, T011etten und
Informatlonssysteme sowie deren Zuginglichkeitsfunktionen fiir XlunterBeriicksiehticuns
r X Personen mit eingeschriankter Mobilitét und behmderte

Menschen <Z|=e¥e=) Sicherheits- und Schutzausriistung.

90

DE



DE

W 2011/18/EU Artikel 1 und
Anhang I (angepasst)
= neu

2.2. Energie

Elektrifizierungssystem einschlielich Oberleitungen und streckenseitiger Teile der
Stromverbrauchsmesseinrichtungen.

2.3. Streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung

Alle erforderlichen streckenseitigen Ausriistungen zur Gewdhrleistung der Sicherung,
Steuerung und Kontrolle der Bewegung von Ziigen, die zum Verkehr im Netz zugelassen
sind.

2.4. Fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung

Alle erforderlichen fahrzeugseitigen Ausriistungen zur Gewdhrleistung der Sicherung,
Steuerung und Kontrolle der Bewegung von Ziigen, die zum Verkehr im Netz zugelassen
sind.

2.5. Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung

Verfahren und zugehorige Ausriistungen, die eine kohdrente Ausnutzung der verschiedenen
strukturellen Teilsysteme erlauben, und zwar sowohl im Normalbetrieb als auch bei
Betriebsstorungen, einschlieBlich insbesondere der Zugbildung und Zugfiihrung, der Planung
und der Abwicklung des Verkehrsbetriebs.

Die Gesamtheit der erforderlichen beruflichen Quahﬁka‘uonen fiir die Durchfuhrung von
= Schienenverkehrsdiensten jeglicher Art < grenzib en—Verke

2.6. Telematikanwendungen
Dieses Teilsystem umfasst gemdll Anhang I zwei Teile:

(a) Anwendungen im Personenverkehr, einschlieBlich der Systeme zur Information
der Fahrgédste vor und wéhrend der Fahrt, Buchungssysteme, Zahlungssysteme,
Reisegepickabfertigung, Anschliisse zwischen Ziigen und zwischen der Eisenbahn
und anderen Verkehrstragern;

Anwendungen im Giterverkehr, einschlieBlich der Informationssysteme (Verfolgung
der Giiter und der Ziige in Echtzeit), Rangier- und Zugbildungssysteme,
Buchungssysteme, Zahlungs- und Fakturierungssysteme, Anschliisse zu anderen
Verkehrstragern, Erstellung elektronischer Begleitdokumente.

2.7. Fahrzeuge

Struktur, System der Zugsteuerung und Zugsicherung sowie die dazugehorigen Einrichtungen
des Zuges, Stromabnahmeeinrichtungen, Traktions- und Energieumwandlungseinrichtungen,
fahrzeugseitige Stromverbrauchsmesseinrichtungen, Bremsanlagen, Kupplungen, Laufwerk
(Drehgestelle, Achsen) und Aufhingung, Tiiren, Mensch-Maschine-Schnittstellen
(Triebfahrzeugfiihrer, Zugbegleltpersonal und Fahrgaste B einschlieBlich
Zuginglichkeitsfunktionen fiir <X] uate tek pisse=ven Personen mit
eingeschrankter Mobilitit [X> und behlnderte Menschen <ZI) passive oder aktive
Sicherheitseinrichtungen und Erfordernisse fiir die Gesundheit der Fahrgédste und des
Zugbegleitpersonals.
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2.8. Instandhaltung

Verfahren, zugehorige Ausriistungen, logistische Instandhaltungseinrichtungen, Reserven zur
Durchfiihrung vorgeschriebener Instandsetzungsarbeiten und vorbeugender Instandhaltung im
Hinblick auf die Gewdhrleistung der Interoperabilitit des Eisenbahnsystems und der
erforderlichen Leistungsfahigkeit.
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| ¥ 2008/57/EG

ANHANG 111
GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN

1. ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN
1.1. Sicherheit

1.1.1. Die Planung, der Bau oder die Herstellung, die Instandhaltung und die Uberwachung
der sicherheitsrelevanten Bauteile, insbesondere derjenigen, die am Zugverkehr beteiligt sind,
miissen die Sicherheit auch unter bestimmten Grenzbedingungen auf dem fiir das Netz
festgelegten Niveau halten.

1.1.2. Die Kennwerte fiir das Rad-Schiene-System miissen die Kriterien der Laufstabilitét
erfiillen, damit bei der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit eine sichere Fahrt gewéhrleistet ist.
Die Kennwerte fiir die Bremsausriistung miissen gewéhrleisten, dass bei zuldssiger
Hochstgeschwindigkeit ein Anhalten innerhalb des festgelegten Bremswegs mdoglich ist.

1.1.3. Die verwendeten Bauteile miissen wéhrend ihrer gesamten Betriebsdauer den
spezifizierten gewohnlichen oder Grenzbeanspruchungen standhalten. Durch geeignete Mittel
ist sicherzustellen, dass sich die Sicherheitsauswirkungen eines unvorhergesehenen Versagens
in Grenzen halten.

1.1.4. Die Auslegung der ortsfesten Einrichtungen Asleges und der Fahrzeuge und die
Auswahl der Werkstoffe miissen das Entstehen, die Ausbreitung und die Auswirkungen von
Feuer und Rauch im Fall eines Brandes in Grenzen halten.

1.1.5. Die fiir die Betitigung durch die Fahrgiste vorgesehenen Einrichtungen miissen so
konzipiert sein, dass weder das sichere Funktionieren der Einrichtungen noch die Gesundheit
und Sicherheit der Benutzer beeintrachtigt werden, wenn sie in einer voraussehbaren Weise
betétigt werden, die jedoch den angebrachten Hinweisen nicht entspricht.

1.2. Zuverliassigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Planung, Durchfiihrung und Haufigkeit der Uberwachung und Instandhaltung der festen
und beweglichen Teile, die am Zugverkehr beteiligt sind, miissen deren Funktionsfihigkeit
unter den vorgegebenen Bedingungen gewéhrleisten.

1.3. Gesundheit

1.3.1. Werkstoffe, die aufgrund ihrer Verwendungsweise die Gesundheit von Personen, die
Zugang zu ihnen haben, gefdhrden konnen, diirfen in Ziigen und Infrastruktureinrichtungen
nicht verwendet werden.

1.3.2. Die Auswahl, die Verarbeitung und die Verwendung dieser Werkstoffe miissen eine
gesundheitsschidliche oder -gefihrdende Rauch- und Gasentwicklung insbesondere im Fall
eines Brandes in Grenzen halten.

1.4. Umweltschutz

‘ WV 2008/57/EG (angepasst) ‘

1.4.1. Die Umweltauswirkungen des Baus und Betriebs des Elsenbahnsystems s1nd bei der
Planung dieses Systems entsprechend den geltenden emeinschafisbestimmunseen
> Unionsvorschriften <XI zu beriicksichtigen.
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1.4.2. In Zigen und Infrastruktureinrichtungen verwendete Werkstoffe miissen eine
umweltschéddliche oder -gefdhrdende Rauch- und Gasentwicklung, insbesondere im Fall eines
Brandes, verhindern.

1.4.3. Fahrzeuge und Energieversorgungsanlagen sind so auszulegen und zu bauen, dass sie
mit Anlagen, Einrichtungen und 6ffentlichen oder privaten Netzen, bei denen Interferenzen
moglich sind, elektromagnetisch vertraglich sind.

1.4.4. Beim Betrieb des FEisenbahnsystems miissen die vorgeschriebenen Larmgrenzen
eingehalten werden.

1.4.5. Der Betrieb des Eisenbahnsystems darf in normalem Instandhaltungszustand fiir die in
der Nidhe des Fahrwegs gelegenen Einrichtungen und Bereiche keine unzuléssigen
Bodenschwingungen verursachen.

1.5. Technische Kompatibilitat

Die technischen Merkmale der Infrastrukturen und ortsfesten Einrichtungen Aslagen miissen
untereinander und mit denen der Ziige, die im Eisenbahnsystem verkehren sollen, kompatibel
sein.

Erweist sich die Einhaltung dieser Merkmale auf bestimmten Teilen des Netzes als schwierig,
so konnten Zwischenlosungen, die eine kiinftige Kompatibilitit gewéhrleisten, eingefiihrt
werden.

2. BESONDERE ANFORDERUNGEN AN #EBES DIE EINZELNEN TEILSYSTEME
2.1. Infrastruktur
2.1.1. Sicherheit

Es miissen angemessene Vorkehrungen getroffen werden, um den Zugang zu den Anlagen
oder deren unbefugtes Betreten zu verhindern.

Es miissen Vorkehrungen getroffen werden, um die Gefahren fiir Personen, insbesondere bei
der Durchfahrt der Ziige in Bahnhdofen, in Grenzen zu halten.

Infrastruktureinrichtungen, die der Offentlichkeit zuginglich sind, miissen so geplant
konstruiert und gebaut werden, dass die Risiken fiir die Sicherheit von Personen (Stabilitét,
Brand, Zugang, Fluchtwege, Bahnsteige usw.) in Grenzen gehalten werden.

Zur Beriicksichtigung der besonderen sicherheitstechnischen Bedingungen bei langen
Tunneln und Viadukten sind geeignete Vorkehrungen zu treffen.

2.2. Energie
2.2.1. Sicherheit

Der Betrieb der Energieversorgungsanlagen darf die Sicherheit von Ziigen und Personen
(Fahrgiste, Betriebspersonal, Anlieger und Dritte) nicht gefédhrden.

2.2.2. Umweltschutz

Der Betrieb der Energieversorgungsanlagen (elektrisch oder thermisch) darf keine iiber die
festgelegten Grenzwerte hinausgehenden Umweltbelastungen verursachen.

2.2.3. Technische Kompatibilitit
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Die Energieversorgungssysteme (elektrisch oder thermisch) miissen
— den Ziigen die Erreichung der festgelegten Leistungswerte gestatten,

- im Fall der Energieversorgungssysteme mit den Stromabnahmeeinrichtungen der
Ziige kompatibel sein.

2.3. Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung
2.3.1. Sicherheit

Die Anlagen und Verfahren der Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung miissen einen
Zugverkehr entsprechend den Sicherheitsvorgaben fiir das Netz ermdglichen. Die
Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und Signalgebungssysteme sollten weiterhin den sicheren
Verkehr von Ziigen ermdglichen, deren Weiterfahrt unter vorgegebenen Einschriankungen
gestattet ist.

2.3.2. Technische Kompatibilitit

Alle neuen Infrastruktureinrichtungen und alle neuen Fahrzeuge, die nach der Festlegung
kompatibler Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und Signalgebungssysteme gebaut oder
entwickelt werden, miissen sich fiir die Verwendung dieser Systeme eignen.

Die in den Fiihrerstinden der Ziige eingebauten Einrichtungen fiir die
Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung miissen unter den vorgegebenen Bedingungen
einen fliissigen Betrieb des Eisenbahnsystems gewéhrleisten.

2.4. Fahrzeuge
2.4.1. Sicherheit

Die Bauart der Fahrzeuge und der Uberginge zwischen den Fahrzeugen muss so konzipiert
sein, dass die Fahrgast- und Fiihrerstandridume bei Zusammenstofen oder Entgleisungen
geschiitzt sind.

Die elektrischen Anlagen diirfen die Betriebssicherheit der Zugsteuerungs-/Zugsicherungs-
und Signalanlagen nicht beeintréchtigen.

Die Bremsverfahren und -kréfte miissen mit der Konzeption des Oberbaus, der Kunstbauten
und der Signalanlagen vereinbar sein.

Es miissen Vorkehrungen fiir den Zugang zu den unter Spannung stehenden Bauteilen
getroffen werden, um eine Gefadhrdung von Personen zu vermeiden.

Bei Gefahr miissen entsprechende Vorrichtungen den Fahrgisten die Mdglichkeit bieten, dies
dem Triebfahrzeugfiihrer zu melden, und es dem Zugbegleitpersonal ermdglichen, sich mit
dem Triebfahrzeugfiihrer in Verbindung zu setzen.

Die SchlieB- und Offnungsvorrichtung der Einstiegstiiren muss die Sicherheit der Fahrgiste
gewihrleisten.

Es miissen Notausstiege vorhanden und ausgeschildert sein.

Zur Berticksichtigung der besonderen sicherheitstechnischen Bedingungen in langen Tunneln
sind geeignete Vorkehrungen zu treffen.

Eine Notbeleuchtung mit ausreichender Beleuchtungsstiarke und Autonomie Unabhineiakeit
ist an Bord der Ziige zwingend vorgeschrieben.

Die Ziige miissen mit einer Lautsprecheranlage ausgestattet sein, damit das
Zugbegleitpersonal Mitteilungen an die Reisenden durchgeben kann.
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2.4.2. Zuverlassigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Bauweise der wichtigsten Einrichtungen, Laufwerk, Traktionseinrichtungen und
Bremsanlagen sowie Zugsteuerung und Zugsicherung miissen unter vorgegebenen
Einschrinkungen eine Weiterfahrt des Zuges ermoglichen, ohne dass die in Betrieb
verbleibenden Einrichtungen dadurch beeintréchtigt werden.

2.4.3. Technische Kompatibilitdt

Die elektrische Ausriistung muss mit dem Betrieb der Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und
Signalanlagen kompatibel sein.

Bei elektrischem Antrieb miissen die Stromabnahmeeinrichtungen den Zugverkehr mit den
Stromsystemen des Eisenbahnsystems ermdglichen.

Die Fahrzeuge miissen aufgrund ihrer Merkmale auf allen Strecken verkehren konnen, auf
denen ihr FEinsatz vorgesehen ist; die jeweiligen Klimabedingungen sind hierbei zu
berticksichtigen.

2.4.4. Kontrolle

Die Ziige sind mit einem Fahrtenschreiber auszustatten. Die Daten, die mit diesem Gerit
aufgezeichnet werden, und die Verarbeitung der Daten miissen harmonisiert werden.

2.5. Instandhaltung
2.5.1. Gesundheit und Sicherheit

Die technischen Anlagen und Arbeitsverfahren in den Instandhaltungswerken miissen den
sicheren Betrieb des betreffenden Teilsystems gewdhrleisten, und sie diirfen keine Gefahr fiir
Gesundheit und Sicherheit darstellen.

2.5.2. Umweltschutz

Die von technischen Anlagen und Arbeitsverfahren in den Instandhaltungswerken
ausgehenden Umweltbelastungen diirfen die zuldssigen Werte nicht iiberschreiten.

2.5.3. Technische Kompatibilitat

In den Instandhaltungsanlagen fiir Fahrzeuge miissen die Slcherhelts— Hygiene- und
Komfortarbeiten, fiir die sie ausgelegt wurden geplant—worden—sind, an allen Ziigen
durchgefiihrt werden kénnen.

2.6. Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung
2.6.1. Sicherheit

Die Angleichung der Betriebsvorschriften der Netze und die Qualifikation der
Triebfahrzeugfiihrer und des Zugbegleitpersonals und des Personals der Priifstellen miissen
einen sicheren Betrieb gewdhrleisten, wobei die unterschiedlichen Anforderungen fiir den
grenziiberschreitenden Verkehr und den Inlandsverkehr zu beriicksichtigen sind.

Die Art und Haufigkeit der Instandhaltungsarbeiten, die Ausbildung und Qualifikation des
Instandhaltungspersonals und  des  Personals der  Priifstellen  sowie  das
Qualitdtssicherungssystem in den Priifstellen und Instandhaltungswerken der betreffenden
Betreiber miissen ein hohes Sicherheitsniveau gewihrleisten.

2.6.2. Zuverléssigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Art und Héufigkeit der Instandhaltungsarbeiten, die Ausbildung und Qualifikation des
Instandhaltungspersonals und des Personals der Priifstellen sowie das von den betreffenden
Betreibern  eingerichtete  Qualitdtssicherungssystem in  den  Priifstellen  und
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Instandhaltungswerken miissen ein hohes Niveau an Zuverldssigkeit und Betriebsbereitschaft
gewdhrleisten.

2.6.3. Technische Kompatibilitit

Die Angleichung der Betriebsvorschriften der Netze und die Qualifikation der
Triebfahrzeugfiihrer, des Zugbegleitpersonals und des Personals der Betriebsleitstellen
miissen einen effizienten Betrieb des Eisenbahnsystems gewdhrleisten, wobei die
unterschiedlichen Anforderungen fiir den grenziiberschreitenden Verkehr und den
Inlandsverkehr zu beriicksichtigen sind.

2.7. Telematikanwendungen im Personen- und Giiterverkehr
2.7.1. Technische Kompatibilitit

Die grundlegenden Anforderungen fiir den Bereich der Telematikanwendungen gewéhrleisten
eine Mindestqualitit der Dienstleistung fiir die Reisenden und die Giiterverkehrskunden,
insbesondere hinsichtlich der technischen Kompatibilitét.

Bei diesen Anwendungen ist sicherzustellen,

- dass die Datenbanken, die Software und die Dateniibertragungsprotokolle so erstellt
werden, dass ein mdglichst vielfdltiger Datenaustausch zwischen verschiedenen
Anwendungen und zwischen verschiedenen Betreibern gewihrleistet ist, wobei
vertrauliche Geschéftsdaten hiervon ausgeschlossen sind,

- dass die Benutzer einen leichten Zugriff zu den Informationen haben.
2.7.2. Zuverléssigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Methoden der Nutzung, Verwaltung, Aktualisierung und Pflege dieser Datenbanken,
Software und Dateniibertragungsprotokolle miissen die Effizienz der Systeme und die
Leistungsqualitdt gewdhrleisten.

2.7.3. Gesundheit

Die Benutzerschnittstellen dieser Systeme miissen den Mindestregeln fiir Ergonomie und
Gesundheitsschutz entsprechen.

2.7.4. Sicherheit

Im Hinblick auf die Speicherung oder Ubertragung sicherheitsrelevanter Daten ist fiir
angemessene Integritit und Zuverldssigkeit zu sorgen.
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