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1. Einleitung

Das Unfalluntersuchungsgesetz BGBI. | Nr. 123/2005 (UUG 2005) wurde im Jahr 2012
novelliert (BGBI. | Nr, 40/2012), wonach im folgenden Bericht an Stelle der Bezeichnung
.Unfalluntersuchungsstelle des Bundes“ generell der Begriff ,Sicherheitsuntersuchungs-
stelle des Bundes (kurz ,SUB")" verwendet wird. Diese Anderung resultiert im Wesentli-
chen aus den Bestimmungen der Verordnung 996/2010/EG (,Verordnung fur die Unter-
suchung und Verhitung von Unféllen und Stérungen in der Zivilluftfahrt"), als auch aus
der zentralen Aufgabenstellung der SUB (Untersuchung von Unféllen und Stérungen,
Feststeltung der Ursache, Ausarbeitung von Sicherheitsempfehlungen als Vorschidge zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit).

Gemal § 19 UUG 2005 hat die SUB einen ausfuhrlichen Bericht Uber ihre Tatigkeiten
des jeweils vergangenen Jahres zu erstelien und bis spétestens 30. September jeden
Jahres zu veroffentlichen sowie dem Nationalrat zu Gbermitteln,

Im vorliegenden Sicherheitsbericht werden die Tatigkeiten aus den zwei Kernbereichen
der Bundesanstait flr Verkehr dargestelit: einerseits die Untersuchungstétigkeit der SUB
in den Bereichen Schiene, Schifffahrt, Seilbahnen und Zivilluftfahrt und andererseits in
einem gesonderten Abschnitt gemal § 58 Abs. 2b KFG 1967 Daten und Fakten (iber die
technischen Unterwegskontroiten von Nutzfahrzeugen in Osterreich.

| T e e e e e L e L
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2. Struktur, Funktion, Personal, Unabhéangigkeit

Die SUB ist als Organisationseinheit in der Bundesanstalt fir Verkehr - eine nachgeord-
nete Dienststelle des Bundesministeriums fir VVerkehr, Innovation und Technologie - ein-
gerichtet.

Die SUB ist multimodal strukturiert und umfasst die Bereiche Schiene, Schifffahrt, Seil-
bahnen und Zivilluftfahrt. Durch einen optimierten Einsatz von Ressourcen werden Sy-
nergie- und Einsparungseffekte erreicht. Diese Vorteile werden z.B. in den Bereichen
Schiene, Schifffahrt und Seilbahnen durch eine verkehrstrageribergreifende Unfallursa-
chenforschung, sowie durch eine gemeinsame Meldestelle und einen verkehrstrager-
ubergreifenden 24-Stunden-Bereitschaftsdienst erzielt. Fir das Jahr 2012 ist geplant, in
die gemeinsame Meldezentrale auch den Bereich Ziviliuftfahrt vollstéandig zu integrieren.

Die SUB ist funktionell und organisatorisch unabhangig von allen Behérden und Parteien,
offentlichen und privaten Stellen, deren Interessen mit den Aufgaben der SUB kollidieren
kénnten.

Die SUB wird mit ausreichenden Mitteln ausgestattet, sodass sie ihre Aufgaben unab-
hangig wahrnehmen kann und in der Lage ist, eine umfassende Sicherheitsuntersuchung
von Vorfallen entweder selbst durchzufihren oder eine Sicherheitsuntersuchung zu be-
aufsichtigen.

Mit Stand 31. Dezember 2011 verfigt die SUB Uber nachstehendes Personal:

1 Leiter (Ubt auch die Funktion eines Untersuchungsbeauftragten aus)

1 Bereichsleiter fur den Bereich Zivilluftfahrt (Ubt auch die Funktion eines Untersu-
chungsbeauftragten aus)

6 Untersuchungsbeauftragte

3 Untersuchungsbeauftragte in Ausbildung

2 Administrativkrifte

Fur das Jahr 2012 ist die Aufnahme von zwei Untersuchungsbeauftragten fur den Be-
reich Schiene, Schifffahrt und Seilbahnen in der SUB sowie einer zusatzlichen Administ-
rativkraft im Zusammenhang mit der européischen Datenbank ERAIL (siehe Punkt 9
Lotatistik") geplant.

Die Mitarbeiter der SUB sind bei der Durchfihrung von Sicherheitsuntersuchungen an
keine Weisungen von Organen aulerhalb der SUB gebunden.

3. Rechtliche Grundiagen

Fir afle Bereiche der SUB
e Unfaltuntersuchungsgesetz (BGBI. 1 Nr. 123/2005 idF BGBI. | Nr. 40/2012)

Sicherheitsberich

Seite 5

=
=}

0

—

www.parlament.gv.at



6 von 49 111-374 der B&aclaeaisGRtd enabhid

Bereich Schiene in der SUB

¢ Richtlinie 2004/49/EG (,Richtlinie Ober die Eisenbahnsicherheit)
* Meldeverordnung Eisenbahn (BGBI. Il Nr. 279/2006)

e Eisenbahngesetz 1957 (idF BGBI. | Nr. 50/2012)

Bereich Schifffabrt in der SUB (einschliellich Seeverkehr)

» Schifffahrtsgesetz (idF BGBI. | Nr. 50/2012)

» Richtlinie 2009/18/EG (,Festlegung der Grundsatze fur die Untersuchung von Unf&l-
len im Seeverkehr)

e Seeschifffahrisgesetz (idF BGBI. | Nr. 46/2012)

Fir die Untersuchung von Unfallen im Seeverkehr wurde die Richtliinie 2009/18/EG des
Européischen Parlaments und des Rates mit dem Zie! erlassen, eine Verbesserung der
Seeverkehrssicherheit in der Gemeinschaft und somit eine Verringerung der Gefahr kiinf-
tiger Seeunfalle zu erreichen. Diese Richtlinie gilt unter anderem fur Unfalle und Vor-
kommnisse auf See, an denen Schiffe beteiligt sind, die unter der Flagge eines Mitglieds-
staates fahren. Von dieser Regelung ist auch der dsterreichische Staat hetroffen, da
auch Yachten unter dsterreichischer Flagge verkehren, welche von den Bestimmungen
der Richtlinie nicht ausgenommen sind.

GeméaR den Erwagungen zur Richtlinie 2009/18/EG muss die Europdische Agentur flr
die Sicherheit des Seeverkehrs mit den Mitgliedsstaaten zusammenarbeiten, um im Zu-
sammenhang mit der Anwendung von Gemeinschaftsvorschriften technische Lésungen
zu entwickeln und technische Unterstiitzung zu Ieisten.

Fur die von der Europaischen Agentur fir die Sicherheit des Seeverkehrs zu schaffenden
Gremien fur eine enge Kooperation der Mitgliedsstaaten wurde ein Mitarbeiter der SUB
als Vertreter Osterreichs benannt.

Bereich Seilbahnen in der SUB
¢ Seilbahngesetz (idF BGBI. | Nr. 40/2012)
s Meldeverordnung Seilbahnen (BGBI. Nr. || 288/2006)

Bereich Zivilluftfahrt in der SUB

¢ Verordnung 996/2010/EG (,Verordnung fur die Untersuchung und Verhiitung von Un-
fallen und Stérungen in der Zivilluftfahrt®)

¢ Luftfahrtgesetz (idF BGBI. | Nr. 77/2012)

o Zivilluftfahrt-Meldeverordnung (idF BGBI. Il Nr. 319/2007)

s ICAO-Annex 13 zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt
(BGBI. Nr. 97/1949)

Sicherheitsbericht 2011 Seite 6
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3.1.Novelle zum Unfalluntersuchungsgesetz

Mit der Novelle zum Unfalluntersuchungsgesetz wurde den Regelungen in der Ver-
ordnung 996/2010/EG (,Verordnung fur die Untersuchung und Verhitung von Unfal-
len und Storungen in der Zivilluftfahrt), den Regelungen in der Richtlinie
2009/18/EG (,Richtlinie fur die Untersuchung von Unfallen im Seeverkehr) und dem
aus den bisherigen Tétigkeiten der Unfalluntersuchungsstelle resultierenden Ande-
rungsbedarf Rechnung getragen.

Die Novelle des Unfalluntersuchungsgesetzes ist mit 16. Mai 2012 in Kraft getreten.

Die wichtigsten inhaltlichen Anderungen fir die Bereiche Schiene, Schifffahrt und
Seilbahnen in der SUB sind die Heranflihrung der Vorschriften im Bereich Schiene,
Schifffahrt und Seilbahnen in der SUB an den durch die Vercrdnung 996/2010/EG
(,Verordnung iiber die Untersuchung und Verhiitung von Unfallen und Stérungen in
der Zivilluftfahrt") geschaffenen Standard fiir die Zivilluftfahrt.

Fur Sicherheitsuntersuchungen im Bereich Zivilluftfahrt in der SUB gelten grundsétz-
lich die Bestimmungen der Verordnung 996/2010/EG (,Verordnung Uber die Unter-
suchung und Verh{tung von Unfallen und Stérungen in der Zivilluftfahrt”). Die Novel-
te zum Unfalluntersuchungsgesetz beinhaltet neben konkreten Durchfihrungsbe-
stimmungen auch Regelungen iber die Zusammenarbeit mit Behdrden in der Euro-
paischen Union bzw. (ber die Zusammenarbeit mit Behérden in Drittldndern.

4. Aufgaben

Die zentrale Aufgabenstellung der SUB ist die Untersuchung von Unfailen und Stérungen
durch ein qualifiziertes Untersuchungsverfahren, die Feststellung der Ursache und erfor-
derlichenfalls die Ausarbeitung von Sicherheitsempfehlungen als Vorschlage zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit. Die Untersuchung dient nicht der Kldrung von Schuld und
Haftungsfragen.

5. Zustandigkeit fiir die Untersuchung von Vorfallen

Bereich Schiene in der SUB

Schiene ist der Betrieb einer Haupt- und Nebenbahn, einer Anschlussbahn und einer
Strallenbahn, auf der Schienenfahrzeuge ausschliedlich auf einem eigenen Bahnk&rper
verkehren (z.8. U-Bahn in der Bundeshauptstadt Wien), einschiieflich der Betrieb von
Schienenfahrzeugen auf diesen genannten Bahnen gemaf den Bestimmungen des Ei-
senbahngesetzes.

Sicherheitsbericht 2011 N - Seite 7
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Far die Darstellung in der Statistik wird unterschieden in:
* Aile Bahnen
¢ Vernetzte Bahnen
+ Nicht vernetzte Bahnen
¢ Anschlussbahnen
¢ Innerstadtischer Nahverkehr (ausschlielBlich U-Bahniinien in Wien).

Bereich Schifffahrt in der SUB (einschlieRlich Seeverkehr)

Schifffahrt ist der Betrieb eines Fahrzeuges auf Wasserstralen gemé&R den Bestimmun-
gen des Schifffahrtsgesetzes und der Betrieb eines sterreichischen Seeschiffes gemaf
den Bestimmungen des Seeschifffahrisgesetzes.

Als Wasserstrafien im Sinne des Schifffahrtsgesetzes gelten:

» die Donau (einschlieflich Wiener Donaukanal) mit ailen Armen, Seitenkanalen,
Hafen und Verzweigungen {ausgenommen die Neue Donau, die Staufstufen
Greifenstein, Altenwérth, Melk und Abwinden)

o Teile der March mit allen Armen, Seitenkanalen, Hafen und Verzweigungen

+ Teile der Enns mit allen Armen, Seitenkanéalen, Hafen und Verzweigungen

e Teile der Traun mit allen Armen, Seitenkanélen, Hafen und Verzweigungen.

Bereich Seilbahnen in der SUB
Seilbahn ist der Betrieb einer Eisenbahn im Sinne der Bestimmungen des Seilbahnge-
setzes.

Als Eisenbahnen im Sinne des Seilbahngesetztes gelten:
e Standseilbahnen
s Seilschwebebahnen/Pendelbahnen
s Seilschwebebahnen/Umlaufseilbahnen (Kabinenseilbahnen, Sesselbahnen).

Bereich Zivilluftfahrt in der SUB

Fur den Bereich Zivilluftfahrt in der SUB gelten die Bestimmungen der Verordnung
996/2010/EG (,Verordnung Uber die Untersuchung und Verhiitung von Unféllen und Sto-
rungen in der Zivilluftfahrt").

6. Grundziige der Untersuchung von Vorfillen

6.1. Allgemeines

Als Vorfalle gelten Unfélle und schwere Unfalle, sowie Storungen und schwere Sté-
rungen.

Als Ursachen gelten Handlungen, Unterlassungen, Ereignisse oder eine Kombinati-
on dieser Faktoren, die zu einem Vorfall gefihrt haben.

e e ____

Sicherheitsbericht 2011 Seite 8

www.parlament.gv.at



I11-374 der Befleaenatéitsantéiesisohiadisutsing st Bemdwtes Oridina) 9von49

6.2.Meldung

Bereich Schiene in der SUB

Gemal den Bestimmung des § 19c EisbG ist das Eisenbahnunternehmen verpflich-
tet, Unfalle und Stdrungen, die beim Betrieb einer dffentlichen Eisenbahn oder An-
schlussbahn auftreten, unverziglich der SUB zu melden. Der Bundesminister fir
Verkehr, Innovation und Technologie hat den Umfang und die Form der Meldungen
der Eisenbahnunternehmen durch Verordnung zu bestimmen.

In der vom Bundesminister flr Verkehr, Innovation und Technologie erlassenen Ver
ordnung {(Melde-VO Eisb 2006, BGBI. || Nr. 279/20086) ist der Umfang und die Form
der Meldungen von Unféilen und Stérungen, die beim Betrieb einer Eisenbahn auf-
treten, geregelt.

Fir die Meldung von Vorfallen auf Anschiussbahnen steht den Eisenbahnunterneh-
men auf der Webseite der Bundeanstalt fur Verkehr (hitp:/fversa.bmvit.gv.at) ein
elektronisches Dokument zur Verfiigung, welches die Mindestanforderungen einer
Meldung beinhaltet. Nach Beendigung der Ausfertigung bzw. Fertigstellung erfoigt
eine sofortige automatische Zustellung der Meldung mitteis E-Mail an die SUB. Die-
se Méglichkeit der Meldungstbermittiung wird im vermehrten Ausmafl auch von an-
deren Eisenbahnunternehmen genitzt, die nicht zu den Anschiussbahnen z&hlen.

Bereich Schifffahrt in der SUB

Gemall den Bestimmungen des § 31 SchFG ist der Schiffsfuhrer verpflichtet, Unfalie
und Stérungen dem néchsterreichbaren Organ der Schifffahrtsaufsicht zu melden,
wobei eine Meldung an betraute Personen (z.B. Schleusenaufsicht) einer Meldung
an ein Organ der Schifffahrtsaufsicht gleichzusetzen ist.

Die Schifffahrtsaufsicht hat diese Meldungen unverziglich der SUB weiterzuleiten.

Bereich Schifffahrt in der SUB (Seeverkehr)

Gemal den Bestimmungen des Art. 6 der Richtlinie 2009/18/EG ist der Mitglieds-
staat verpflichtet, Grundlagen fur die Meldung von Unfalen und Vorkommnissen in
den nationalen Rechtsvorschriften zu verankern.

Entsprechende Regelungen Uber die Meldung von Vorfallen im Seeverkehr werden
in Zusammenarbeit mit der Europé&ischen Agentur fur die Sicherheit des Seever-
kehrs und der Obersten Schifffahrtsbehérde im Bundesministerium fiir VVerkehr, In-
novation und Technologie im Laufe des Jahres 2012 erarbeitet.

Bereich Seilbahnen in der SUB

Gemaf den Bestimmungen des § 104 SeilbG 2003 sind die Seilbahnunternehmen
verpflichtet, Unfalle und Stérungen im Seilbahnbetrieb der SUB unverziglich zu
melden. Der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie hat den Um-

Sicherheitsbericht 2011 Seite 9
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fang und die Form der Meldungen der Seilbahnunternehmen durch Verordnung zu
bestimmen.

In der vom Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie erlassenen Ver-
ordnung {Melde-VO Seilb 2006, BGBI. Il Nr, 288/2008) ist der Umfang und die Form
der Meldungen von Unfallen und Stérungen, die beim Betrieb einer Seilbahn auftre-
ten, geregeilt.

Bereich Zivilluftfahrt in der SUB

GemaR der Verordnung 996/2010/EG (,Verordnung (iber die Untersuchung und
Verhitung von Unféllen und Stérungen in der Zivilluftfahrt") sind Unfélle und schwere
Storungen der SUB zu melden.

Des Weiteren besteht eine generelle Meldeverpflichtung gemaR § 136 Luftfahrtge-
setz, die durch die Bestimmungen der Zivilluftfahrt-Meldeverordnung konkretisiert
sind. Alle Meldungen werden von einer zentralen Meldestelle in der Austro Control
GmbH (ACG) entgegengenommen und der SUB weitergelsitet.

Fur die SUB besteht daruber hinaus noch eine Meldeverpfiichtung von Unfallen und
schweren Stérungen gegenuber der Europaischen Kommission, der Europdischen
Luftfahrtbehérde (EASA), der Internationalen Luftfahrtorganisation (ICAQ) und —
wenn erforderlich — gegeniber beteiligten Staaten.

Im Jahr 2010 fand bei der ACG das vom Bundesministerium fir Verkehr, Innovation
und Technologie organisierte Joint Audit Meldeverfahren Austria“ statt. Dieses fuhr-
te im selben Jahr zu weitreichenden Anderungen der Meideverfahren und einer Ver-
vielfachung der Meldungen iber Ereignisse im Zusammenhang mit Flugverkehrs-
diensten. Diese Tendenz selzte sich im Jahr 2011 fort. So stehen 267 gemeldeten
Vorfallen im Zusammenhang mit Flugverkehrsdiensten einschliellich Staffelungsun-
terschreitungen im Jahr 2010 nunmehr 1731 gemeidete Vorfalle im Jahr 2011 ge-
genuber (siehe Punkte 14 und 18).

6.3.Einleitung einer Sicherheitsuntersuchung

Eine Sicherheitsuntersuchung beginnt grundsatzlich mit der Meldung des Vorfalls;
entscheidend ist jedoch, dass nicht bei jeder Meldung eine Sicherheitsuntersuchung
eingeleitet werden muss. Art und Umfang der Sicherheitsuntersuchung hat sich nach
der Schwere des Vorfalls sowie insbesondere nach den voraussichtlich zu gewin-
nenden neuen Erkenntnissen flr eine Verbesserung der Verkehrssicherheit zu rich-
ten. Wird eine Untersuchung eingeleitet, ist festzulegen, ob fir diese Untersuchung
auch eine Befundaufnahme vor Ort erforderlich ist.

BT e A R T e R L P e e T R R s O TR S R R e e o e e s e L e S T
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Die SUB bestimmt im Einzelfall den Untersuchungsbeauftragten, dem die Verant-
wortung fur Organisation, Durchfihrung und Aufsicht der jeweiligen Sicherheitsun-
tersuchung Obertragen wird.

Schwere Unfélle sind jedenfalls zu untersuchen.

6.4. Sicherheitsuntersuchung

Jede Sicherheitsuntersuchung ist unverziglich, einfach und zweckmafig durchzu-
fahren, wobei zu beachten ist, dass das Untersuchungsverfahren nicht éffentlich ist
und fur die Untersuchungsbeauftragten Verschwiegenheitspflicht besteht. Die Be-
fugnisse der Untersuchungsbeauftragten fur die Durchflhrung einer Sicherheitsun-
tersuchung vor Ort sind im Unfalluntersuchungsgesetz bzw. fur den Bereich Zivilluft-
fahrt in der SUB in der Verordnung 996/2010/EG (,Verordnung Uber die Untersu-
chung und Verhutung von Unfallen und Stérungen in der Zivilluftfahrt*) festgelegt.

6.5. Untersuchungsbericht

Jede Sicherheitsuntersuchungen ist mit einem Untersuchungsbericht abzuschiieften,
der vor Veroéffentlichung einem Stellungnahmeverfahren zu unterziehen ist. Der Un-
tersuchungsbericht hat sich in seinem Inhalt nach Art und Schwere des Vorfalls zu
richten und verweist auf den ausschliellichen Zweck einer Sicherheitsuntersuchung.
Der Untersuchungsbericht hat unter anderem Einzelheiten des Vorfalls, Angaben
uber die beteiligten Verkehrsmittel, die fir den Unfall kausalen Umstande, die durch-
geflhrten Untersuchungen und deren Schiussfolgerungen und die Feststellung der
Ursache zu enthalten.

Die abgeschlossenen Untersuchungsberichte werden auf der Webseite der Bundes-
anstalt fur Verkehr veréffentlicht (hitp://versa bmvit.gv.at).

6.6. Sicherheitsempfehlungen

Aus dem Ergebnis der Untersuchungen sollen Sicherheitsempfehlungen als Vor-
schlage zur Verbesserung der Verkehrssicherheit ausgearbeitet werden, die an jene
Stellen zu richten sind, die diese in geeignete Mainahmen umsetzen kénnen. Ob
und in welchem Umfang ausgesprochene Sicherheitsempfehlungen umgesetzt wer-
den, liegt in der Verantwortung der konkret davon Betroffenen.

Fur den Bereich Schiene in der SUB ist in der Richtlinie 2004/49/EG (,Richtlinie Uber
die Eisenbahnsicherheit") geregelt, dass die SUB mindestens jahrlich Gber Malk-
nahmen unterrichtet wird, die als Reaktion auf die ausgesprochenen Sicherheits-
empfehiungen ergriffen wurden oder geplant sind.

- seiteln
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Flr den Bereich Zivilluftfahrt in der SUB ist in der VVerordnung 996/2010/EG (,Ver-
ordnung Uber die Untersuchung und Verhitung von Unfailen und Stdrungen in der
Zivilluftfahrt®) geregelt, dass der Adressat einer Sicherheitsempfehlung die SUB in-
nerhalb von 90 Tagen nach Zugang des Ubermittlungsschreibens (iber die beabsich-
tigten Maflnahmen zu informieren hat. Die SUB hat innerhailb von 60 Tagen nach
Eingang dieser Information den Adressaten unter Angabe von Griinden mitzuteilen,
ob die Antwort als ausreichend angesehen wird oder nicht.

7. Zusammenarbeit mit Behorden und anderen Stelien

7.1.

7.2,

7.3.

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

Die Zusammenarbeit mit den zustédndigen Fachabteilungen der Zentralstelle des
Bundesministeriums flr Verkehr, Innovation und Technologie erfoigt friktionsfrei. In
regelmanigen Abstdnden sowie zusétzlich bei Bedarf findet ein umfassender Mei-
nungs- und Informationsaustausch statt.

Austro Control GmbH (ACG)

Zwischen dem Bereich Zivilluftfahrt in der SUB und der ACG besteht auf Grund der
Umsetzung der Bestimmungen des § 136 Luftfahrtgesetz betreffend der
Meldeverpflichtung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt eine enge Kooperation. Des
Weiteren besteht eine Zusammenarbeit mit dem Bereich Luftraumiberwachung in
der ACG fur die Abfrage von flugbetrieblichen Daten als Bestandteil einer
Sicherheitsuntersuchung.

Justiz (Staatsanwaltschaft)

Die Zusammenarbeit mit der Justizbehdrde und der Polizei erfolgt in der Phase der
Befundaufnahme friktionsfrei. Die fUr konkrete Vorfalle vereinbarten Verstandigun-
gen werden von beiden Seiten gemal Erlass des BMJ Ober die Anwendung des
UUG 2005 durchgefihrt. Bei der Ermittlung des Sachverhaites wird darauf geachtet,
dass sowohl der zustandige Staatsanwait als auch der von der SUB beauftragte Un-
tersuchungsbeauftragte seinen Tatigkeiten uneingeschrankt nachgehen kann. Die
Sicherung und Verwahrung von Beweisen sowie eine mdégliche Verwendung von
Beweissticken fur weiterfilhrende Untersuchungen erfoigt geman Absprache zwi-
schen den beteiligten Steilen.

Unter Zugrundlegung der Novelie 2012 zum Unfalluntersuchungsgesetz wurde der
bestehende Erlass Oberarbeitet und mit 07. August 2012 in Kraft gesetzt.
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7.4. Exekutive

Im Zusammenhang mit der Ermittlung des Sachverhaltes eines Vorfalls besteht zwi-
schen der SUB und der Polizei eine umfassende Zusammenarbeit. Dies bedeutet,
dass die SUB in alle der Polizei zur Verfigung stehenden Dokurmnente Einsicht neh-
men kann und dass im Falle einer Anwesenheit der ,Tatortgruppe” der Polizei am
Unfallort auf diese auch von der SUB flir bestimmte Untersuchungsschritte zuriack-
gegriffen werden kann (z.B. Bilddokumentation).

In regelméafligen Abstanden werden die Mitarbeiter der SUB von Spezialisten der
Polizei im Hinblick auf Spuren- und Beweissicherung sowie in Befragungstechnik
geschult. Des Weiteren finden - ebenfalls in regelmaBigen Absténden - Treffen mit
den Landeskriminaldmtern zu einem umfassenden Meinungs- und Informationsaus-
tausch staft.

7.5.Unternehmen

Die Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen — insbescndere die
Bereitstellung der fur die Untersuchung erforderlichen Daten bzw. die Ubermittiung
bezughabender Dokumente — erfolgt friktionsfrei.

In unregelmafligen Abstanden wird mit den Unternehmen ein Meinungs- und
Informationsaustausch durchgefuhrt.

7.6.Sachverstindige

Bestimmte Teiluntersuchungen werden von der SUB nicht mit eigenen bundesbe-
diensteten Mitarbeitern durchgefuhrt. Dies sind insbesondere Untersuchungen von
Bauteilen oder Materialien, fur die bestimmte Instrumente bzw. Gerate sowie ge-
normte Mess- und Untersuchungsverfahren erforderlich sind, wie z.B. die metallo-
graphische Untersuchung von Bauteilen mittels Rasterelektronenmikroskop.

Der SUB steht eine Vielzahl von Sachverstiandigen (Sachverstandigenburos, Hohere
Technische Lehranstalten, Universitaten) zur Verflgung, die je nach Untersu-
chungsbedarf schriftlich mit der speziellen Untersuchung und zur Erstellung eines
Gutachtens beauftragt werden.

8. Internationale Beziehungen

8.1. NIB-Network (Bereich Schiene in der SUB)

Der Bereich Schiene in der SUB ist Vertreter Osterreichs im Netzwerk der européi-
schen Unfalluntersuchungsstellen (NIB-Network) bei der Européischen Eisenbahn-
agentur (ERA).

Sicherheitsbericht 2011 ~ Seite 13
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8.2.

Die Aufgaben des NIB-Networks sind neben einem umfassenden Meinungs- und In-
formationsaustausch insbesondere die Erarbeitung von Methoden fir eine europa-
weit einheitliche Untersuchung von Vorfallen untere Beriicksichtigung des techni-
schen und wissenschaftiichen Fortschritts. Konkrete Aufgaben werden in speziell
aingerichteten Arbeitsgruppen behandelt. Pro Kalenderjahr finden drei Tagungen
des NIB-Networks statt.

Arbeitsgruppen des NIB-Network (Bereich Schiene in der SUB)

Der Bereich Schiene in der SUB ist dariiber hinaus als Vertreter Osterreichs in fol-
genden Uber das NIB-Network eingerichteten Arbeitsgruppen (Task Force) bei der
ERA tatig:

TF ERAIL {Entwicklung einer europaischen Datenbank fur Vorfaile im Bereich des
Schienenverkehrs auf Basis der Datenbank ECCAIRS fur den Bereich Zivilluftfahrt;
drei Tagungen pro Kalenderjahr; Fertigsteliung 2012/2013).

TF NIB-WORK PROGRAMME (laufende Ausarbeitung eines jahrlichen Arbeitspro-
grammes flr das NIB-Network; eine Tagung pro Kalenderjahr).

TF NIB-ASSESSEMENT (Ausarbeitung der Grundlagen fiir eine Uberpriifung der
europaischen Sicherheits-/Unfalluntersuchungsstellen auf Basis der ICAO-Audits im
Bereich Zivilluftfahrt; drei Tagungen pro Kalenderjahr; Fertigstellung 2012/2013). Fir
das Jahr 2013 ist geplant, dass im Bereich Schiene in der SUB ein Audit durch die
ERA durchgefihrt wird.

TF GUIDANCE (Ausarbeitung von eurocpaweit einheitlichen Grundlagen fur die Un-
tersuchung von Vorféllen, die Erstellung von Untersuchungsberichten sowie Sicher-
heitsempfehiungen; drei Tagungen pro Jahr; Fertigstellung 2012/2013).

Im Zusammenhang mit dem folgenschweren Eisenbahnunfall in Viareggio/ltalien im
Jahr 2009 wurde von der Europaischen Kommission die TF ,Maintenance of Freight
Wagon® mit dem Ziel eingerichtet, Mallnahmen zur europaweiten Harmonisierung
der Regelwerke fiir die Instandhaltung von Giterwagen zu erarbeiten. In Absprache
mit dem Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie wurde ein Mit-
arbeiter des Bereichs Schiene in der SUB als Vertreter Osterreichs in diese TF ent-
sandt. Die Arbeiten der TF sind weitestgehend abgeschlossen.

8.3. Permanent Cooperation Framework (Bereich Schifffahrt/Seeschifffahrt

in der SUB)

Der Bereich Schifffahrt in der SUB ist Vertreter Osterreichs im Permanent Coopera-
tion Framework (PCF) fur die Zusammenarbeit der européischen Sicherheits-
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/Unfallunter-suchungsstellen fur die Sicherheit im Bereich der Seeschifffahrt. Die
Aufgaben des PCF sind unter anderem die Koordinierung und Starkung der Zusam-
menarbeit auf europaischer Ebene, die Verbesserung des Informationsaustausches
sowie die Aufstellung gemeinsamer Grundsatze fur die Umsetzung von Sicherheits-
empfehlungen und die Ausarbeitung harmonisierter Untersuchungsmethoden.

8.4.Netz (Bereich Zivilluftfahrt in der SUB)

Der Bereich Zivilluftfahrt in der SUB nominiert den Vertreter Osterreichs im Netz der
europaischen Sicherheits-/Unfalluntersuchungsstellen fir die Sicherheit in der Zivil-
Iuftfahrt. Die Aufgaben des Netzes sind unter anderem die Koordinierung und Sté&r-
kung der Zusammenarbeit auf eurcpéischer Ebene, die Verbesserung des Informati-
onsaustausches sowie die Funktion eines Beraters nationaler und internationaler In-
stitutionen.

8.5.Grenziiberschreitender Meinungs- und Informationsaustausch

Zwischen den europaischen Untersuchungsstellen erfolgt ein reger Meinungs- und
Informationsaustausch. Im Bereich Schiene in der SUB finden darliber hinaus in re-
gelmaiigen Abstéanden Treffen européischer Untersuchungsstellen statt (z.B. mit
Deutschland, der Schweiz, der Tschechische Republik, Ungarn, Luxemburg und Est-
land}.

8.6. Grenziuberschreitende Sicherheitsuntersuchung

Grenzuberschreitende Sicherheitsuntersuchungen im Bereich Schiene in der SUB
werden in Kooperation zwischen den Sicherheits-/Unfalluntersuchungsstellen der
beteiligten Staaten durchgeftuhrt. Die jeweilige Sicherheits-/Unfalluntersuchungs-
stelle des anderen Staates wird entweder als Beobachter zur Untersuchung vor Ort
eingeladen oder fUhrt im eigenen Staat Untersuchungen zum gegenstandlichen Vor-
fall durch bzw. steht fir die Ubermittlung von Informationen zur Verfugung.

Fir den Bereich Zivilluftfahrt in der SUB ist die Zusammenarbeit mit den Untersu-
chungsstellen anderer Mitgliedsstaaten in der Verordnung 996/2010/EG (,Verord-
nung Uber die Untersuchung und Verhitung von Unfallen und Stérungen in der Zivil-
luftfahrt") geregelt. Des Weiteren wird diese Zusammenarbeit auch durch das Netz
der europaischen Untersuchungsstelien fir die Sicherheit in der Zivilluftfahrt unter-
stitzt. Fur die Zusammenarbeit mit Behdrden in DrittlAdndern ist im Annex 13 des Ab-
kommens Ober die Internationale Zivilluftfahrt (BGBI. Nr. 97/1949) geregelt, wie die
Verstandigung durchzufiihren ist. Der betreffende Staat kann je nach Lage des Fal-
les akkreditierte Vertreter, Berater und/oder Sachverstandige zur Sicherheitsunter-
suchung entsenden.
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9. Statistik

Bereich Schiene in der SUB
Der Bereich Schiene in der SUB verfligt Uber eine leistungsfahige Datenbank, in der alle
gemeldeten Vorfalle statistisch erfasst werden. Die in der Datenbank enthaltenen Da-

tensitze ermdglichen Auswertungen nach unterschiedlichen Kriterien innerhalb kurzer
Zeit.

Flr jede Auswertung ist eine exakte Definition erforderlich, welche Daten letztendlich
dargestellt werden sollen. So wirde z.B. eine Abfrage nach dem Ereignis ,Uberfahren
haltzeigender Signale” lediglich jene Ereignisse darstellen, die als Hauptereignisse im
Feld ,Ereignis" enthalten sind. Es kann durchaus der Fall sein, dass bei einem Ereignis
das Uberfahren haitzeigender Signale ausschlieflich als Ursache fiir den betreffenden
Vorfall enthalten ist.
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Grundsatzlich wird immer der héchstwertigste Vorfall dargestelit; in den Eingabefeldern
.Folgen” bzw. ,Ursachen” kénnen urséchlich im Zusammenhang mit dem Hauptereignis
stehende Vorfalle abgebildet und entsprechend abgefragt werden:

Entgleisung Zug

Kollision Zug/Zug Brand Fahrzeuge Unerlaubte Signaltberfahrung

Gefahrgut

Auswertungen sind sowohl in Tabellenform als auch in grafischer Form méglich.
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Datenbank ERAIL

Mit Juni 2012 wurde die von der ERA geschaffene Datenbank ERAIL in Betrieb genom-
men. Diese Datenbank dient fUr eine europaweit verpflichtende Erfassung aller von den
européischen Sicherheits-/Unfalluntersuchungsstellen untersuchten Vorféalle im Bereich
Schiene. Das Grundkonzept der Datenbank ERAIL basiert auf der bereits seit mehreren
Jahren fur die Erfassung von Vorfallen im Bereich der Zivilluftfahrt bestehenden Daten-
bank ECCAIRS.

Die Eingabe eines Vorfalls in die Datenbank ERAIL erfolgt grundsatzlich in mehreren

Schritten:

» Schritt 1 — Notifizierung
Wird vom Bereich Schiene in der SUB die Entscheidung zur Einteitung einer Sicher-
heitsuntersuchung eines Vorfalls getroffen, ist die ERA von der Einleitung dieser Si-
cherheitsuntersuchung zu verstandigen. Diese Verstandigung erfolgt mittels Eingabe
konkret festgelegter Mindestdaten in die Datenbank ERAIL.

» Schritt 2 — Eingabe von Daten gem&R dem Untersuchungsfortschritt
Die Datenbank ERAIL bietet im nationalen Modus die Moéglichkeit, fiir einen bestimm-
ten Vorfall Milestones flr konkrete Untersuchungsschritte zu setzen. Des Weiteren
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konnen zu einem Vorfall laufend relevante Daten eingegeben bzw. Dokumente einge-
stellt werden.

¢ Schritt 3 — Sicherheitsempfehlung unabhangig vom Stand der Sicherheitsuntersuchung
Wird eine Sicherheitsempfehlung unabhéngig vom Stand der Sicherheitsuntersuchung
ausgesprochen, so wird mit einer Eingabe dieser Sicherheitsempfehlung in die Daten-
bank ERAIL eine Verteilung auf européischer Ebene sichergestelit.

» Schritt 4 — Zwischenbericht, Abschluss der Sicherheitsuntersuchung
Der endguiltige Bericht einer Sicherheitsuntersuchung ist zu veréffentlichen. Kann der
endgiiltige Bericht nicht innerhalb von 12 Monaten veréffentlicht werden, ist jeweils
jahrlich ein Zwischenbericht zu erstellen und zu veréffentlichen. Eine Ausfertigung des
Berichtes ist unter anderem auch der ERA zu ibermitteln. Die Ubermittlung dieses Be-
richtes und damit auch die europaweite Verfugbarkeit werden durch eine Eingabe in
die Datenbank ERAIL gewahrieistet.

Aus der Datenbank ERAIL kénnen jederzeit Berichte generiert werden, die auf Grund des
zur Verfigung stehenden Dateiformates in anderen Dokumenten verwendet werden kén-

nen.
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Bereiche Schifffahrt und Seilbahnen in der SUB

Fur die Bereiche Schifffahrt und Seilbahnen in der SUB ist geplant, die fir den Bereich
Schiene in der SUB bestehende Datenbank dahingehend zu adaptieren, dass sie auch
fur die statistische Darstellung von Ereignissen in den Bereichen Schifffahrt und Seilbah-
nen in der SUB verwendet werden kann.

Bereich Zivilluftfahrt in der SUB

Im Bereich Zivilluftfahrt in der SUB wird eine internationale Datenbank unter der Be-
zeichnung ECCAIRS verwendet. Diese Datenbank ist so aufgebaut, dass bei Eintritt ei-
nes Ereignisses ein Datensatz angelegt wird, der bis zur Vorlage des endglltigen Unter-
suchungsberichtes - dh. bis zum Abschluss der Sicherheitsuntersuchung - mit vorfallrele-
vanten Daten befilllt werden soll. Mit entsprechenden Zugangsberechtigungen besteht
die Md&glichkeit, eingegebene Daten abzufragen und statistisch auszuwerten. FUr das
Jahr 2012 ist geplant, die derzeit bestehende Version 4 auf eine Version 5 umzustellen,
die unter anderem Uber eine optimierte Eingabemaske und (iber eine verbesserte Abfra-
gemdglichkeit verfugt.

10. Qualitdtsmanagementsystem (QM-System)

Far das Jahr 2012 ist im Bereich Schiene in der SUB die Einfuhrung eines QM-Systems
vorgesehen.

Durch das QM-System soll sichergestellt werden, dass durch eine Vereinheitlichung der
Prozessablaufe die Tatigkeiten aller betroffenen Mitarbeiter nach den gleichen Standards
erledigt werden kénnen und keine Doppelgleisigkeiten oder unnétige Zusatzaufwande
entstehen.

Um ein erfolgreiches QM-System einzufihren, bedarf es jedoch einer langen Vorberei-
tungsphase. Alle Prozesse, die bei einer Sicherheitsuntersuchung zu beachten sind, sind
zu erfassen, zu dokumentieren und gegebenenfalls zu verdndern sowie Malinahmen ab-
zuleiten, mit welchen Qualitatskennzahlen erfasst und anaiysiert werden kénnen. Durch
diese Qualitdtskennzahlen kénnen Schwachstellen, die Auswirkungen auf das Gesamt-
system haben, erkannt werden und entsprechende Verbesserungen definiert werden.

tm Juni 2011 wurde mit der Erstellung des QM-Handbuches begonnen; das Projekt be-
findet sich in der finalen Phase. Ein grofter Teil der Prozesse wurde bereits definiert und
im Vorfeld von einem Qualitétsbeauftragten gepraft und fir in Ordnung befunden. Derzeit
wird an der Fertigstellung der eigentlichen Kernprozesse einer Sicherheitsuntersuchung
gearbeitet. Dies ist die aufwandigste Entwickiungsarbeit da es sich um sehr komplexe
Prozesse handelt, die so detailliert wie moglich definiert und dargestellt werden missen.

Nach Fertigstellung und Prifung durch einen akkreditierten Auditor ist eine Zertifizierung
vorgesehen.
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11. Tatigkeit 2011- Bereich Schiene in der SUB

11.1. Eingelangte Meldungen

11.2. Untersuchungen gesamt

23

20

11.3. Untersuchungen vor Ort

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Beinahekollision von zwei Personenzigen und Zusammenprall mit PKwV

Kollision von zwei Verschubfahrien

Kollision von zwei Verschubfahrien

Entgleisung Personenzug

Zusammenprali Personenzug mit PKW

Entgleisung Giterzug

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Enigleisung Glterzug

Kollision von zwei Verschubfahrien

Zusammenprall Personenzug mit Fulganger

Zusammenprall GUterzug mit PKW

Bremsanstand bei Personenzug

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Zusammenprall Personenzug mit Traktor

Zusammenpratl Personenzug mit PKW

Zusammenprall Personenzug mit Radfahrer

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Zusammenprall Personenzug mit landwirischaftlichem Fahrzeug

Kollision Giiterzug mit entrolltem Triebfahrzeug
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Zusammenprall Personenzug mit Radfahrer

Kollision von zwei Personenziigen

11.4. Weiterfiihrende Untersuchungen

Kollision Giterzug mit Verschubfahrt

Verletzung eines Bahnfremden durch Strom

Kollision Glterzug mit Verschubfahrt

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Verletzung eines Reisenden

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Enigleisung Gilterzug

Entgleisung Personenzug

Entgleisung Personenzug

Entgleisung Guterzug

Zusammenprall Personenzug mit LKW

Bremsanstand bei Glterzug

Zusammenprall Glterzug mit PKW

Entgleisung Giiterzug

Entgleisung Giiterzug

Ladegutverlust Giterzug

Entgleisung Giiterzug

Verletzung eines Mitarbeiters durch einen Lichtbogen

Entgleisung Giilerzug

Zusammenprall Personenzug mit PKW

11.5. Untersuchte Unfdlle auf Eisenbahnkreuzungen

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Beinahekollision von zwei Personenziigen und Zusammenprall mit PKW

Zusammenprali Personenzug mit PKW

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Zusammenprall Personenzug mit LKW

| § Zusammenprall Personenzug mit Fulgénger
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Zusammenprall Guterzug mit PKW

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Zusammenprall Personenzug mit Traktor

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Zusammenprall Personenzug mit Radfahrer

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Zusammenprall Perscnenzug mit landwirtschaftlichem Fahrzeug

Zusammenprall Personenzug mit Radfahrer

Zusammenprall Personenzug mit PKW

11.6. Unfille mit medialem Aufsehen

Entgleisung Gliterzug

Kollision von zwei Verschubfahrien

Zusammenprall Personenzug mit landwirtschaftlichem Fahrzeug

Zusammenprall Personenzug mit Radfahrer

L —
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*} extrapoliert aus den Verhéltnissen ES/AS und SES/ES
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Sicherstellung, dass die Erkenntnisse des ERRI S1081 in den UIC Verladericht-
linien bericksichtigt bzw. in das Regelwerk des RU bernommen werden.
Sicherstellung, dass Wagen mit &hnlich unzureichender Ladungssicherung auf
den Stand der Technik gebracht werden. Dies bedeutet:
o stufenlos regulierbares Anlegen der STS an den Blechcoil, damit kein
Zwischenraum zwischen Coil und STS entsteht,
o ausreichende Arretierung der STS in der vorgesehenen Stellung, so
dass keine Anhebung der STS maéglich ist.
Sicherstellung, dass die Ladung (Biechcoils) auf den Wagen ordnungsgeman
gesichert wird.
Sicherstellung, dass fir die Standardabweichung der Uber 200 m gemittelien
Langshéhe nachstehende Grenzwerte im DB IS 2 — Teil 1 festgelegt werden:

Vimax Liange des Ab- AS ES*) SES*)
[km/h] schnittes [m] [mm] fmm] | [mm]
120 €« w5 160 20 1.9 242" | 2,949

Uberpriifung, ob AS, ES und SES der gegenseitige Hbhenlage im DB 1S 2 -
Teil 1 neu definiert werden mussen:

. AS ES SES
Strecken- und Gleisrang [mm] fmm fmm
im Strecken_rang Sund 1 +5 +10 +15
im Gleisrang a
in allen Ubrigen St_reckenrangen +10 +15 +20
und Gleisen

Uberpriifung, ob am Oberbaumesswagen EM 250 die technischen Vorausset-
zungen geschaffen werden missen, um fur die Ermittiung der gegenseitigen
Hohenlage die Sall-Uberhdhung mit der gemessenen Uberhdhung vergleichen
zu kénnen.

Sicherstellung, dass die zuletzt erfasslen Gleislagemessdaten auf Grund der
Erkenntnisse und Sicherheitsempfehlungen Gberprift werden.

Sicherstellung, dass auf Gleisabschnitten mit stark verunreinigtem Gleis"
{Spritzstelie) bis zur Uberpriifung gemaR A-71/2011 entsprechende Reduktio-
nen der Geschwindigkeit ausgesprochen werden.

Sichersteliung, dass die Ausweriung der Daten des Zuglauf-Check-Points den
Bestimmungen des BT, Anlage 2, Band 1 ,Grundsétze®, Punkt 3.3 | Lastvertei-
lung® entspricht.

Sicherstellung, dass in der Wagenliste auch die Eigenmasse der Ladegestelle
bertcksichiigt wird.

Sicherstellung, dass im DB 1S 2 — Teil 1 AS, ES und SES fir die 3-m-
Verwindung Mittelwent- /Spitzenwert festgelegt werden:

Vimnax AS ES SES
[km/h] [mm] [rm] [mm]
=160 28 35 4.2

> 160 2,7 32 35

Sicherstellung, dass im DB IS 2 — Teil 1 AS, ES und SES fiir die 9-m-
Verwindung Mittelwert-/Spitzenwert festgelegt werden:

Vmax A3 ES SES
[km/h] [mm)] mm] [mm]
<160 2,2 25 2,8
=160 2.0 2.2 25

Sicherheitsbericht 2011

www.parlament.gv.at

Seite 23

23 von 49



24von49 __

s  Sichersteltung, dass im DB IS 2 — Teil 1 AS, ES und SES flr die 16-m-
Verwindung Mittelwert-/Spitzenwert festgelegt werden:

Vimax AS ES SES
[km/h] [mm] mm] [mm]
5160 20 2,1 25
> 160 1.8 20 22

o Uberpriifung, ob die Darstellung der einzeinen Signale der Gleislageabwei-
chungen im Falle einer Entgleisung zu dberdenken ist.

s  \Wenn Messschriebe oder Darstellungen der Signale in digitaler Form als *.pdf
zur Verfigung gestellt werden, ist es daher notwendig:

o Die Aufi¥sung so hoch zu wiahien, dass es mdglich ist, klare Linien zu
sehen.

o Aufdem Messschrieb Angaben des MaRlstabes mit Haupt- und Hilfs-
gitternetzlinien definieren, die es ermdglichen die Gréle des Messwer-
tes zu bestimmen.

o Die Skalierung muss so gewahit werden, dass eine Bestimmung der
ersten Kommastelle maglich ist oder die héichsten erreichten Werte
beschriftet sind.

o Die Grenzlinien sind ordnungsgema® zu bezeichnen und so zu be-
schriften, dass man weil3, welcher Grenzwert gerade giiltig ist und
welchen Wert er aufweist, sowie welche Art der Eingriffsschwelle er
darstellt.

o Beistilckweiser Ubergabe von Abschnitten sollten erforderliche Uber-
lappungen von zumindest 100 m vorhanden sein.

» Uberpriifung, ob die fiir die Instandhaltung der Infrastruktur erforderlichen Re-
gelwerke von der Eisenbahnbehdrde genehmigt werden miissen.
s  Sicherstellung, dass bei der Wageniibernahme an der Grenze und bei VTU-
Zugen keine Fehter an Wagen vorkommen, wie:
o Eingriffsmall der Griffe zu gering und
« Luftabsperrhahn entspricht nicht den Bestimmungen des Merkblattes UIC 541-1

Entgleisung Giiterzug

e Sicherstellung, dass bei der Zugbildung ein regelwerkskonformer Kuppelzu-
stand hergestellt wird.

s  Uberprifung, ob die Bestimmungen {iber Kuppeln in der DV V3, § 16, Absatz 4
praziser definiert werden miissen, wie z. B.: ,Nach Beriihren der Pufferscheiben
im geraden Gleis sind mehr als eine und nicht mehr als zwei volle Spindelum-
drehungen durchzufilthren, sodass der Kupplungsschwenge! in der dafir vorge-
sehen Halterung platziert werden kann.

s  Uberpriifung des DB IS 2, Teil 1 Punkt 3.1.3 Standardabweichung der tiber 100
m gemittelten LAngshthe — Werte fiir ES und SES.

s  Ubermittiung einer Tabelle der Gleislagefehier an die zusténdige Eisenbahnbe-
hérde. Diese Tabelle sollte jene Streckenabschnitte, wo es zu Uberschreitun-
gen der Standardabweichung der Langsh&hen kommt und die geplanten Maf-
nahmen und den Zeitpunk{ zu deren Behebung enthalten.

o  Sichersteilung, dass fiir alle Geschwindigkeitsbereiche fir die 3 m-Verwindung
vom Mittelwert zum Spitzenwert gemal DB IS 2 Teil 1 Punkt 3.1.6 und fiir die
gegenseitige Hhenlage geman DB 1S 2 Teil 1 Punkt 3.1.7 SES festgelegt wer-
den.

s  Uberprifung, ob die fur die Instandhalfung der Infrastruktur erforderlichen Re-
gelwerke von der Eisenbahnbehdrde genehmigt werden miissen,

Verletzung eines Kindes in der U-Bahn

e Ausriistung der Tlren mit sensitiven elektrischen Tlrfiihlerkanten wie es z. B
bei der U-Bahn in Miinchen erfolgt.

e Uberprifung, ob die Abgabe einer akustischen SchlieRwarnung mindestens 1 s
vor dem Beginn des SchlieRvorganges erfoigen soll. Dazu muss der Schall-

P
Sicherheitsbericht 2011 Seite 24

www.parlament.gv.at



111-374 der BSigperh@iisGntaaibhug sttt des Byendeses Origina) ___ 25von49

druckpege! der Warnung z.B. 5 bis 10 dB Uber dem A-hewerteten, mitileren
Schalldruckpegel des Umgebungsgerdusches (innen und auften) liegen.

e Anbringung von Piktcgrammen, die einerseits auf den Spalt zum Bahnsteig und
andererseifs auf die Einklemmgefahr hinweisen.

s  Uberprifung, ob eine optische Tiirschliewarnung gemal EN 14752 Punkt
5.2.1.3.2 eingebaut werden soll.

» Verbesserung der Ansagen bei der Abfertigung.

«  Uberprisfung, ob die in den gemaf StrabVO 1999, § 49 im Fahrzeug anzubrip-
genden Hinweisen enthaltenen Regelungen Uber das Verhalten der Fahrgéste
bet der Abfertigung von Ziigen ausreichend sind. Die Information des StrabU
und des Info-Folders 8/2009 (siehe Punkt 7.24) sollten auch in die Beftrde-
rungsbedingungen des VOR aufgenommen werden.

* Festlegung, ob der Prifbefund (Prifbuch) fir krafthetriebene Tlren geman AM-
VO, § 11, Absatz 1 am Einsatzort der kraftbetriebenen Tir gemal AM-VO, §
11, Absatz 3 aufzubewahren ist.

= Uberprifung, ob die in der EisbAV, § 39, Absatz 1 zitierten Fahrzeuge, Anlagen
und Einrichtungen erweitert werden missten.

e Uberpriifung, ob zur Kennzeichnung der Priifungen gem&nR EisbAV eine Kenn-
zeichnung miltels Prifplakette gemal AM-VO, § 11, Absatz 3a zu erfoigen hat.

e Uberprifung, ob die Beschriftung der U-Bahn-Fahrzeuge den Bestimmungen
der StrabVQ 1857 entspricht.

»  Uberpriifung, ob die Bestimmungen der StrabVQ 1999, § 50 unter Anwendung
einer entsprechenden Ubergangszeit die derzeit geltenden Bestimmungen ge-
mahk StrbVO 1957, § 16 ersetzen sollen.

» Gesetzeskonforme Bezeichnung des FahrzeugfGhrers in allen Regelwerken
des Unternehmens.

o Uberprifung, ob Teile der Lernunterlage U-Bahn in ein durch die Behérde zu
genehmigendes Regelwerk aufzunehmen sind.

18.06.2010 | Entgleisung Gliterzug

¢ Bei Autolransportwagen Type 23 87 437 2 xxx-x, die eine solche oder ahnliche
Ausfihrung der Verbindung und Aufhangung der Bremskupplung zwischen den
beiden Wagenteilen haben, ist zum Umbau der Fahrzeugreihe sicherzustellen,
dass

o die sichere Aufh8ngung und Befestigung der Bremskupplung vorhan-
den ist {Seilklemme vorhanden, Seilklemme fest angezogen, unbe-
schidigtes Drahtseil sowie Haltebigel),

o die hoéhensichere Lage der Bremskupplung gewéhrleistet ist,

o der Mindestabstand von 140 mm iber Schienenoberkante fir die Teile
der Schraubenkupptung, die Teile der Bremskupplungen sowie des
Aufhdngesystems gegeben ist.

e  Die Uberpriifung dieser Parameter an den betroffen Fahrzeugen sollte durch
eine Sanderuntersuchung in den Servicewerkstdtten des Fahrzeugeigentimers
erfolgen. Bis zum Abschluss der Sonderuntersuchung sollte durch den Fahr-
zeugeigentimer veraniasst werden, diese Parameter auch im Laufweg der
Fahrzeuge z.B. bei Be- oder Entladung zu tberpriifen.

« Bei Autotransportwagen Type 23 87 437 2 xxx-x,.die eine soiche oder eine
dhnliche Ausfilhrung der Verbindung und Aufhéngung der Bremskupplung zwi-
schen den beiden Wagenteilen haben, wird bis zum Umbau der Fahrzeugreihe
empfohlen:

o Stark beschédigte Sicherungsseile (z. B. durchgescheuerte Litzen an
den Biegesiellen und dhnlich starke Korrosionsschaden) missen ge-
tauscht werden, auch wenn der Restquerschnitt die Gewichtskrifle
noch sicher fragen kénnte.

o Bei Kontrollgdngen nach Revisionsarbeiten kann durch einen einfa-
chen Belastungsversuch (Tritt auf die Tragplatte der Kupplung) grob
Oberprift werden, ob die Seilklemmen Uberhaupt angezogen sind. Die
Schlinge muss jedenfalls im Stande sein, das Gewicht einer Person +
das Schiauchgewicht einwandfrei zu tragen. Die Belastung ist natlrlich
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so vorzunehmen, dass Verletzungen im Versagensfall ausgeschlossen
werden kénnen.

o Beierneuter Montage von gebrauchten Seilklermmen im Zuge einer
Revision ist sicherzustellen, dass die Muttern an den Gewindestiften
des Bigels noch ausreichende Géngigkeit besitzen. Ein frithzeitiges
Anstehen an einem deformierten Gewindeteil muss ausgeschlossen
werden. Auch Seilklemmen mit schwer géngigen Muitem sind sofort
auszuscheiden.

o Jede Tragschlinge soll immer mit zwei Seilklemmen geschlossen wer-
den, auch wenn dies aufgrund der geforderten Tragkraft nicht notwen-
dig wére. Jede der beiden Muttern beider Seilklemmen soll mit einem
Drehmoment von etwa 3Nm angezogen werden, Dabei ist ganz be-
sonders darauf zu achten, dass der Anzug in Schritten und abwech-
selnd zwischen den Gewindestiften einer Klemme erfoigt, sodass der
Bigel gleichmé&Rig eingezegen wird. Eine exakte Messung des Dreh-
momentes ist nicht erforderlich, wenn der Verformungszustand des
Seiles im Klemmbereich gut kontrolliert werden kann. Durch Messung
eines Kontrolimales, welches die lichte Hdhe im Seilkanal im Ver-
gleich zu einer mit richtigem Drehmoment angezogenen Seilkiemme
wiedergibt, kann die Bewertung vorgenommen werden. Zu beachten
ist, dass dieses Malk vom Seiltyp abh&ngen kann, auch wenn die
Nenndurchmesser der Seile jeweils gleich 6 mm betragen.

o Seilkiemmen, bei denen der Einsatz von Bundmuttern vorgesehen ist
(Drahtseilkiemmen nach DIN 1142, oder Drahtseilklemme nach
EN13411-5) solten auch mit solchen verwendet werden, da die Bob-
rungen in der Klemmplatte dies mitunter erfordern. 1st der Tausch nicht
in allen Fallen zu bewerkstelligen, so muss der Kontrolle des Verfor-
mungszustandes des Seiles an der jeweiligen Seilklemme besonderes
Augenmerk geschenkl werden. Die ersatzweise Verwendung von Mut-
lern mit passenden Scheiben wire maglich. Die Handhabung dieser
mehrteiligen Form vor Ort spricht aber eher gegen eine solche L&-
sung.

« Diese MalRnahmen sind durch den Fahrzeughalter mit enisprechenden Werk-
stattanweisungen den jeweils zustndigen Servicewerksiatten bekanntzugeben.

s Bei Autotransportwagen Type 23 B7 437 2 oo, die eine solche oder dhnliche
Ausfihrung der Verbindung und Aufhangung der Bremskupplung zwischen den
beiden Wagenleilen haben, wird als mittelfristige Mainahme empfohlen, die
Bremskupplung zwischen den beiden Wagenteilen mit einer durchgehenden
Luftleitung zu ersetzen.

+ Fir die Lagerung von Schienen zur Verschrottung und Schienen zur Wieder-
verwendung im Gleisbereich, sollte die ZOV 48 entsprechend angepasst wer-
den um ein generelles Regelwerk zu schaffen.

Bruch einer Radsatzwelie bei Gliterzug und anschlieBender Entgleisung beaim
Verschub

+ Sicherstellung, dass mit den manuelien UT-Prifungen ,Genaue Prirffung” und
.Teilweise vereinfachte Priifung” gemaR den Technischen Vorschriften derarti-
ge Risse erkannt werden.

o  Uberprifung, ob die ,Vereinfachte Priifung” bei UT gemaR den Technischen
Vorschriften angewendet werden darf.

= Uberprifung, ob hinklnftig fir die Prifung von Radsatzen anerkannte Europi-
sche Regelwerke fir die Instandhaltung (wie z. B. die des VPI) angewendet
werden missen.

+ Sicherstellung, dass bei Radsatzwellen die Entlastungsmulde am Achsschenkel
entsprechend den Regeiwerken (EN 13103:2001, EN 13261:2006) ausgefGhrt
sind. Diese EN basieren auf den Merkbl4ttern UIC 515-3 und UIC 811-2.

» Sicherstellung, dass die Verfahren flir die Radsatzinstandhaltung und -
dokumentation, die im Zuge der Task Force Maintenance of Freight Wagons
entwickelt wurden, angewendet werden:
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o EVIC (European Visual Inspection Catalogue = Europdischer Sichtpri-
fungskatalog)
o EWT (European Wheelsel Traceability = Bestimmungen fur die Rick-
verfolgbarkeit von Radsatzdaten).
Uberprifung, ob fir die Wagentechnische Untersuchung von Ziigen ausrei-
chend Zeit zur Verfigung steht.
Uberpriifung, ob Radsétze besonders gekennzeichnet werden missen, bei
denen die Sicherheitsempfehlung A-01/2011 umgesetzt wurde,

10.02.2010 | Beinahekollision von zwei Personenziigen und Zusammenprall mit PKW

Sicherstellung, dass nicht mehr geltende Fahriberichte nicht im Fihrerraum
verbleiben, sondern vom Tzf in gesammeilter Form an einer dazu bestimmten
Stelle abgegeben und deponiert werden.

Sicherstellung, dass sich der Zugleit-Bf Gber ausstehende Zuglaufmeldungen
zeitgerecht Gewissheit verschafft.

Stichprobenartige Kontrollen der zul&ssigen Geschwindigkeiten (z. B. mit Ra-
darmessung).

Uberprufung, ob der Vorfall bei anderen IM mit ahnlichen Betriebsverhélinissen
im Dienstunterricht und/ der durch deren ,Safety Management System* aufge-
arbeitet werden soll.

10.02.2011 | Verletzung eines Bahnfremden durch Strom

Uberprifung aller Ladegleisschaller mit Schwerpunkt Schaltergesténge.
Sensibilisierung der als Schaltbefugte filir Ladegleisschalter tatigen Mitarbeiter
hinsichtlich der Bestimmungen der Anlage 12.1, Punkt 1.5, der OBB DV V EL
52 Elekirobetriebsvorschnift®.

Uberprifung, ob und in welchem Umfang neben der in der Anlage 12.1, Punkt
1.5, der OBB DV V EL 52 _Elektrobetriebsvorschrift’ enthaltenen Priifverpflich-
tung auch eine augenscheinliche Uberpriifung der Schalteinrichtung auf Voll-
standigkeit und Unversehrtheit durch den Schaltbefugten durchgefiihrt werden
kann.

Im Zusammenhang mit den in letzter Zeit verstarkt auftretenden Diebstéhlen
van Edelmetallen (Kupferdrahten) sollte die in der Sicherheitsempfehlung an-
gesprochene augenscheinliche Uberpriifung auch — soweit dies méglich ist —
das Vorhandensein bzw. die Unversehrtheit von Erdungsseilen beinhalten.

18.042011 | Zusammenprall Personenzug mit PKW

Die betroffene EK, als auch EKs in der ndheren Umgebung, wurden ven der
Exekutive flr einen bestimmten Zeitraum permanent berwacht. Es wurde da-
bei festgestellt, dass das Haltegebot vor den EKs durch die Stralenverkehrs-
teiinehmer gréftenteils nicht eingehalten wird. Das Uberfahren des Rotlichtes
bzw. des Stralenverkehrszeichens Halt* wird als Kavaliersdelikt ohne Folgen
gesehen, wobei die Unfallfolgen als schwerwiegend einzustufen sind.

Da die durchschnittlichen Unfallfolgen bei einerm Zusammenprall zwischen ei-
nem Schienenfahrzeug und einem StraRenverkehrsteilnehmer wesentlich hoher
sind, sollten auch die zu verhangenden Strafverfigungen bei Missachtung von
Verkehrsregeln bei EK wesentlich héher liegen.

25042011 | Verletzung eines Reisenden

Bei der Fihrung von Ziigen mit Doppelsteckwagen vom Typ Bbfmpz der Serie
B0 33 ist vom Eisenbahnverkehrsunternehmen durch geeignete MalRnahmen
sicherzustellen, dass keine Tlren ohne Bahnsteigbereich getffnet werden kdn-
nen.

10.05.2011 Entgleisung Personenzug

Sicherstellung, dass die Regelwerke fir die Instandhaltung Funktionsménge!
an den Bremssystemen erkennen lassen (Definition der entsprechenden
Grenzwerte).

Uberpriifung, ob die Teile der AB-EBV-CH flir die Technik und den Betrieb von
Zahnradbahnen zu einem verbindlichen Regelwerk erkian werden miissen.
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Sicherstellung, dass die Geschwindigkeit von 15 km/h nicht durch eine Dienst-
anweisung erhéht wird,

Uberpriifung, ob die Bedienungsanweisung fiir die funkgesteuerten elekirischen
Weichenumstellungen in die DV SB zu ilbemehmen ist.

Uberprlifung, ob die DV SB in den Teilen, die das Verhalten des Personals
regelt, durch das BMVIT genehmigt werden muss.

Sicherstellung, dass in den Zuglauftafeln fir Salamander Triebzug die richtige
maximal zul8issige Geschwindigkeit angegeben wird.

Aktualisierung der DV SB, Anlage 2 ,Richtlinien fir die Meidung von auBerge-
wdhnlichen Ereignissen®.

Sicherstellung, dass bei allen Ereignissen in denen Fahrzeuge mit einer
Registriereinrichtung invoivieri sind, die Daten fur die Untersuchung des Vorfal-
les zur Verfugung stehen.

Sicherstellung, dass alle unfalirelevanten Unterlagen bis zur Freigabe durch die
Behdrde aufbewahrt werden.

Sicherstellung, dass der Tfzf die Erprobung der Bremsen vor dem Ingangsetzen
der ersten Fahrt durchflhrt.

Uberprifung, ob die zulsssige Héchstgeschwindigkeit der Fahrzeuge in den
FOhrerrumen angeschrieben werden muss.

Uberprofung, ob die Filhrung eines am Fahrzeug aufliegenden Ubergabebu-
ches sicherstellt, dass die taglich vor Aufnahme des ersten Fahrbetriebs erfor-
derfichen Funktionspriiffungen durchgefihrl werden.

Uberpriifung, ob zur Kennzeichnung der Prifungen gemai EisbAV eine Kenn-
zeichnung mittels Prifplakette gemal § 11 Abs. 3a AMVO zu erfolgen hat.
Sicherstellung, dass im Salamander Triebzug keine Fahrgéste auf Stehplatzen
befordert werden.

Sicherstellung, dass durch den bereits erfolgten Betrieb, durch die Erhéhung
der Fahrgastkapazitat und durch die Beigabe des Fahrzeuges ,Baby*, mit den
um 16 % erhdhten Massen und der Erhéhung der Fahrgeschwindigkeit von 15
auf 16 km/h, die Bestimmungen gema EN 12663 und die Festigkeitsnachwei-
se fur alle Bauteile, die an der Ubertragung der Zahnkrafte zwischen Fahrzeug
und Fahrweg {(Zahnstange) beteiligt sind, sowie fir die Zahnstange selbst samt
deren Verankerung im Gleisrost eingehalten werden.

Beseitigung von Diskrepanzen in der DV SB.

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Es ist zu prifen, ob durch Errichtung eines Wechselverkehrszeichens — insbe-
sondere fiir die Anndherung aus Richtung Eisenstadt — die Aufmerksamkeit der
Strallenverkehrsteilnehmer erhtht werden kann.

Es ist zu prifen, inwieweit durch den {M bereits die Ferligstellung der Anlage an
die genehmigende Behérde gemeldet wurde und in weiterer Folge ein Antrag
auf Erteilung der Betriebsbewilligung gestellt werden kanm.

Entgleisung Gliterzug

Uberpriifung, ob die Bestimmungen fir das Aufstellen von Langsamfahrsigna-
len in ein fUr alle Bediensteten geltendes Regelwerk zusammengefasst werden
missen.

Uberprifung, ob die Frist fiir das Aufstellen von Langsamfahrsignalen (inner-
halb von 24 Stunden entsprechend der Anweisung der Betriebsleitung des IM),
wie bei EK mit gestdrter Sicherungsanlage auf 2 Stunden verk(irzt werden
Mmuss,
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| ¢« Sichersteliungen, dass bei Bauarbeiten, die die Gleistagen beeinflussen kén-

| nen, eine regeimakige Kontrolle der Gleislage erfolgt. Diese Kontrolle ist auch
bei Arbeitsunterbrechung (Schichtende, Wochenende, und dergleichen) durch-
zufiihren.

: Zusammenprall Personenzug mit PKW

I+ Eswirdeine Uberpriifung der EK in Zusammenarbeit mit dem Eisenbahninfra-
strukturunternehmen und dem Tréger der Straenbaulast vorgeschlagen.

»  Uberprufung, ob durch die Erfichtung des Verkehrsprojektes ,Begleitweg zwi-

f schen Uderns und Fligen” eine ersatzlose Auflassung der EK erméglicht wird.

| » Uberprisfung, ob eine gleichzeitige Anordnung einer EK-Sicherung gemaf § 4
EKVO und § 6 EKVO in Abh#ngigkeit von der Fahrtrichtung des Zuges sich ne-
gativ auf das Verhalten der Strallenbenitzer auswirken kann,

Entgleisung Personenzug

{ = Sicherslellung, dass so rasch wie maglich ein befestigtes Gerinne zwischen
dem Forstweg und der Galerie hergestelit wird, damit sich ein derartiges Scha-
densereignis nicht wiederholen kann.

| « Uberpriifung, ob die Schotteranhaufung am Dach der Galerie in regeimaBigen
' Zeitabstanden beseitigt werden muss.

Zusammenprall Personenzug mit LKW

B Uberpriifung, ob eine Evaluierung des Bescheides zur Sicherung der EK erfor-
] derlich ist.

- Uberprifung, ob durch die Errchtung von Schwellen, Rilien und horizontalen
baulichen Einrichtungen in einem zu definierenden Abstand vor der EK eine
hohere Aufmerksamkeit der Straenverkehrsteilnehmer auf die Sicherung der
EK erzielt wird.

| Zusammenprall Personenzug mit Fulginger

= Eswird vorgeschlagen, die EK einer behdrdlichen Uberpritfung durch das Land
Niederdsterreich in Zusammenarbeit mit dem Trager der Strallenbaulast und
dem IM zu unterziehen. In diesem Zusammenhang wére insbesondere zu pri-
fen, ob und in weichem Umfang eine zusatzliche Wameinrichiung fur Fulgan-

| ger Sinn ergeben kdnnte.

| = Eswird vorgeschiagen, bei der EK in unregelmafiigen Intervallen verkehrs-
Uberwachende Schwerpunkiaktionen durch die Exekutive durchzuflihren.

« Esist zu prisfen, ob und in welchem Umfang Informationswveranstaltungen —
insbesondere im Bereich der in unmittelbarer Nahe befindlichen Siedlungen
sowie in Schulen und dhnlichen Einrichtungen - sinnvoll wéren.

{ » Die Errichtung einer Rotlichtiiberwachungseinnichtung (Rotlichtiberwachungs-

kamera) ist zu priifen.
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Zusammenprall Giterzug mit PKW

Es ist zu prlfen, ob durch Errichtung eines Wechselverkehrszeichens - insbhe-
sondere fiir die Anndherung aus Richtung Weinberg — die Aufmerksamkeit der
StraRenverkehrsteiinehmer erhttht werden kann.

ZB.

Zusammenprall Giiterzug mit PKW

Es wird vorgeschiagen, bei der EK in unregelmafligen Intervailen (besonders in
den Sommermonaten) verkehrsiberwachende Schwerpunktaktionen durch die
Exekutive durchzufiihren.

Es ist zu priifen, inwieweit das Verkehrszeichen ,Unbeschrankter Bahntber-
gang” mit LED-Beleuchtung, welches sich bei Ann&herung eines Stralkenver-
kehrsteilnehmers bzw. Zuges aktivieren soll, die Aufmerksamkeit der Stralen-
verkehrsteilnehmer erhéhen kénnte.

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Nachstehende Sicherheitsempfehlung wurde gem4R §16 Abs. 2 UUG vor Ort
ausgesprochen:

Bei dem Lokalaugenschein wurde festgestellt, dass das rechle Vorrangzeichen
JHALT" durch das Varschriftszeichen Halten verboten” mit Zusatztafel und das
Vorschriftszeichen ,Fahrverbot fir Lastkraftfahrzeuge mit mehr als 3,51 Ge-
samtgewicht® mit Zusatztafel verdeckt wird und dadurch erst kurz vor der Ei-
senbahnkreuzung erkannt werden kann. Ein Entfernen bzw. Versetzlen der
Verkehrszeichen ist erforderlich.

Das Gefahrenzeichen ,Bahnilbergang ohne Schranken" ist beschadigt, verdreht
und provisonsch an den Zaun des angrenzenden Gewerbebetriebes befestigt.
Der Ordnungszustand ist herzusteilen.

Es ist darauf zu achten, dass die geparkien Fahrzeuge bzw. gelagerten Produk-
tionsstoffe des angrenzenden Gewerbebetriebes so abzustellen bzw. zu lagem
sind, dass eine migliche Sichtbehinderungen auf sich nahernde Schienenfahr-
zeuge ausgeschiossen wird.

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Es wird eine Uberpriifung der EK in Zusammenarbeit mit dem Eisenbahninfra-
strukturuntemehmen und dem Tréger der Stralenbaulast vorgeschlagen. Dabei
muss sichergestelit werden, dass alle bescheidmaRig vorgeschriebenen Stra-
tenverkehrszeichen und Bodenmarkierungen angebracht sind.

Uberpriifung, ob durch die Erichtung des Stralenverkehrsprojektes ,Figen
Nord® eine ersalzlose Aufiassung der EK ermdéglicht wird.

Uberpriifung, ob eine gleichzeitige Anordnung einer EK-Sicherung geman § 4
EKVO und § 6 EKVO in Abh&ngigkeit von der Fahrtrichiung des Zuges sich ne-
gativ auf das Verhalten der Strafenben(tzer auswirken kann.

Zusammenprall Personenzug mit PKW

Uberprifung, ob eine Evaluierung der EK erfolgen muss.

Uberprisfung, ob durch Einbeziehung der Zugfahrten in die Regelung der Ver-
kehrsampel der B169 mit der L300 eine Verbesserung der Sicherung der EK
erzielt werden kann.

Uberprilfung, ob eine gleichzeitige Anordnung einar EK-Sicherung geman § 4
EKVO und § 6 EKVO in Abh&ngigkeit von der Fahrtrichtung des Zuges sich ne-
gativ auf das Verhalten der StraRenbenitzer auswirken kann.
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03102011 | Zusammenprall Personenzug mit PKW

s  Es wird eine Uberprifung der EK in Zusammenarbeit mit dem Eisenbahninfra-
strukturunternehmen und dem Trager der Strallenbaulast vorgeschlagen.

» Sicherstellung, dass das Notfallmanagement umgesetzt wird.

im § 19 UUG 2005 ist festgelegt, dass im Sicherheitsbericht der SUB auch die ge-
troffenen MaRRnahmen zu den von der SUB ausgesprochenen Sicherheitsempfeh-
lungen darzustellen sind. Auf Grund des derzeit laufenden bzw. noch nicht abge-
schlossenen Konsolidierungsprozesses zwischen den zustdndigen Fachabteilun-
gen der Zentralstelle des Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation und Tech-
nologie und der SUB erfolgt eine Darstellung der getroffenen Mainahmen zu den
von der SUB ausgesprochenen Sicherheitsempfehiungen erstmals im Sicherheits-
bericht fur das Jahr 2012.
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12. Tatigkeit 2011- Bereich Schifffahrt in der SUB

12.1. Eingelangte Meldungen

2010 2011
Vorfalle gesamt 31 22
s davon Unfalle 3 22
« davon Slbrungen”)
*} derzeit keine Unterscheidung zwischen Unfallen und Stdrungen
12.2. Untersuchungen gesamt
2010 2011
Untersuchungen ver On -
Weiterfilhrende Untersuchungen 8 1
12.3. Untersuchungen vor Ort
Vorfall
Keine
12.4. Woeiterfiilhrende Untersuchungen
Vorfall

18.05,2011 Anlagenbeschadigung durch Passagierschiff

12.5. Sicherheitsempfehlungen (ausgesprochen im Jahr 2011)

Vorfall

Keine Sicherheitsempfehlungen ausgesprochen
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13. Tatigkeit 2011- Bereich Seilbahnen in der SUB

13.1. Eingelangte Meldungen

13.4. Weiterfilhrende Untersuchungen

i Sturz eines Reisenden aus einem Fahrbetriebsmittel

| Verletzung eines Mitacbeiters bei einer Bergeilbung
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14. Tatigkeit 2011- Bereich Zivilluftfahrt in der SUB

14.1. Eingelangte Meldungen

14.2.

14.3.

2010 2011
Vorfalle gesamt 1511 1413
Untersuchungen gesamt
2010 2011
Untersuchungen ver Ort | 13 T _ 23
Akkreditierer Verireter 21 20
Untersuchungen vor Ort/Akkreditierter Vertreter
Vorfall

12.01.2011 | Unfall - Motorflugzeug Type Airbus A32F-214 in Osterreich
25,02,2011 | Stérung - Motorflugzeug Type Diamond DA42 in Deutschland
07.03.2011 | Unfall - Motorflugzeug Type Diamond DA40 im Grenzgebiet Kanada/USA
20.03.2011 | Unfali - Motorflugzeug Type Cessna 152 in Osterreich

24.03.2011 | Unfall - Hubschrauber Type Hughes 269C in Osterreich
30.03.2011 | Unfall - Hubschrauber Type Eurocopter EC135 P2+ in Osterreich
16.04.2011 | Unfall - Motorsegler Type Nitsche AVQ 68-R in Osterreich
18.04.2011 | Unfall - Motorsegler Type DAI HK 36 TC in Osterreich

05.05.2011 | Unfall - Ultraleichtlugzeug Pioneer 200 in Osterreich

12052011 | Stsrung - Motoflugzeug Type Diamond DA42 in Frankreich
29.05.2011 Unfall - Motorflugzeug Type Cessna 182 in Osterreich

04.06.2011 | Storung - Motorflugzeuge Typen Boeing 737-800 und Boeing 747-400 in Osterreich
04.06.2011 | Unfall - Wasserflugzeug Type Malkin SeaRay in den USA
04.06.2011 | Unfall - Motorflugzeug Type Cessna P210N in Italien

28.06.2011 | Stdrung - Molorflugzeug Type Diamond DA40 in den Niederlanden
06.07.2011 | Unfall - Motorflugzeug Type Cessna 172 in Oslerreich

07.07.2011 | Unfall - Segeiflugzeug Type MDM-1 FOX in Osterreich

08.07.2011 | Unfall - UL-Motorsegler Type Pipistrel Taurus 503 in den USA
08.07.2011 | Unfall - Motorsegier Type Schempp-Hirth Arcus T in Osterreich
08.07.2011 | Unfall - Segelflugzeug Type ASW27 in Osterreich

09.07.2011 | Unfall - Ultraleichtflugzeug Type Rans 5-12 in den USA
16.07.2011 | Stérung - Motorflugzeug Type Diamond DA42 in den Niederlanden
16.07.2011 | Unfall - Motorflugzeug Type Diamond DA42 in der Schweiz
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17.07.2011 Unfall - Metorflugzeug Type Diamond DA40 in Frankeich

30.07.2011 Unfall - Motorflugzeug Type Socata TB10 in Deutschiand

04.08.2011 { Unfall - Eigenbau-Luftfahrzeug Type Challenger |l in den USA

14.08.2011 | Unfall - Segelfiugzeug Type ASW19B in Ostemreich

14.08.2011 | Unfall - Segelfiugzeug Type LS4 in Osterreich

14.08.2011 | Unfall - Motorsegler Type HB 23/2400 Scanliner in Osterreich

15.08.2011 | Unfall - Motorflugzeug Type Diamond DA40Q in den USA

16.08.2011 | Unfall - Ultraleichtfiugzeug Type P&M QUIK GT 450 912 S in den USA

21.08.2011 | Unfali - Motorfiugzeug . Type Gardan Horizon GY80-160um in Osterreich

21.08.2011 | Unfall - Segelflugzeug Type PW-5 in ltalien

26.08.2011 Unfall - Segeiflugzeug Type Twin Astir in Italien

28.08.2011 | Unfall - Zusammenstofl zwischen Motorflugzeug Type Cessna 150 und Motersegel-
flugzeug Type Diamond HK36 Turbo Dimona in Osterreich

04.08.2011 | Unfall - Ultraleichtflugzeug Type Kitfox in den USA

12.09.2011 | Stbrung - Motorflugzeug Type Boeing 777 in den USA

14.08.2011 | Unfall - Motorflugzeug Type Diamond DA42 in Osterreich

24.09.2011 | Unfall - Motorsegler Type DA HK38TTC in Osterreich

25.10.2011 | Unfall - Segelflugzeug Type Alexander Schieicher ASH 26 E in Osterreich

28102011 | Unfall - Motorfiugzeug Type Piper PA31T in Frankreich

14.11.2011 | Stérung - Motorsegelflugzeug Type Diamond HK 36 T Super Dimona in Osterreich

16.11.2011 | Unfall - Motorflugzeug Type Diamond DA4ONG in Athiopien

Sicherheitsempfehlungen (ausgesprochen im Jahr 2011)

Varfall

30.04.2011

Unfall mit Motorflugzeug in Osterreich

* An den Hersteller der Kraitstoffpumpe: Um eine nicht ordnungsgemale As-
semblierung von Kraftstoffpumpen im Zuge der Herstellung ausschlie3en zu
kénnen, sollte der Hersteller sein internes Qualitaissystem ausreichend nach-
bessern.

« Andie FAA: Die fur den Kraftstoffpumpen-Hersteller zusténdige nationale Be-
hérde, solile im Zuge ihrer periodischen Uberpriifungen des Kraftstoffpumpen-
Herslellers die Umsetzung der angeflihrten Empfehlung dberpriifen.

« Andas Wartungsunternehmen: Wartungsunternehmen sollten bei bekannten
technischen Defekten wie zum Beispiel einem Kraftstoffverlust an einer Kraft-
stoffpumpe von einer Flugfreigabe flr das betroffene Luftfahrzeug absehen und
den technischen Defekt vor Flugfreigabe beseitigen.

* Andas LBA: Die fir das Wartungsunternehmen zustandige nationale Behdrde
sollte im Zuge ihrer periodischen Uberpriifungen des Wartungsuniernehmens
dahingehend die Umsetzung der angefithrten Empfehlung tberpriifen.
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23.07.2011 Unfall mit Hubschrauber

* Andie Austrc Control GmbH und das BMVIT: Bei Arbeitsfliigen (Auftenlastfli-
gen) mit Hubschrauber soliten die Mindestabstidnde (besonders beim Absetzen
und Aufnehmen von Aulenlasten) zu Hindernissen aus Sicherheitsgriinden im
geeigneten Umfang geregett werden,

e Andie Austro Control GmbH und das BMVIT: Fir Arbeitsflige (Auflenlastfilige)
soliten im Betriebshandbuch des Unternehmens die Flug-, Beanspruchungs-
und Ruhezeiten im geeigneten Umfang geregelt werden.

s Anden Hersteller, die FAA und die EASA: Es sollten die technischen sowie
flugbetrieblichen Unterschiede der beiden Hubschraubertypen im Detail evalu-
iert werden und die Notverfahren (Emergency Procedures: Directional Control
Failure) im Flughandbuch entsprechend angepasst und erweitert werden.

¢+ Andie EASA und die FAA: Um dem erhéhten Gefahrenpotential bei Arbeitsflii-
gen (Aultenlastfliigen) zu begegnen, soliten Hubschrauber mit aufpraliresisten-
teren Pilotensitzen, die zumindest annahernd den giitigen Zentifizierungsvor-
schrften CS 27 (FAR 27) und CS 29 (FAR 29) entsprechen, ausgertistet sein.
In diesem Zusammenhang solite die Gewadhrung von Grandfather Rights (CAR
7) tberdacht und in einem geeigneten, technisch méglichen Ausmaf evaluiert
und Verbesserungen im Bereich der Aufschlagsicherheit und der Rlckhaltesys-
teme vorgenommen werden.

e e ———
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15. Vorfallstatistik 2011 — Bereich Schiene in der SUB

15.1. Gemeldete Vorfille

15.2. Gemeldete Unfille nach Unfallart

158.3. Gemeldete schwere Unfille nach Unfallart

2 2
4 3 1
2 2
1 1
46 43 3
33 28 . 1
12 8 - 1
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15.4. Gemeldete Stdérungen nach Stérungsart

26 - - 4
16 15 - 1 -
1 1 - -
7 7 -
18 17 1 -
13 11 - 2 -
247 | 228 1 2 16
100 | 100 - - -
24 23 - 1 -
13 12 - - 1
1 1 - -
58 57 1
5 4 1 -
9 2 - 7
25 25 - - -
15.5. Verunfallte Personen (ausgenommen Suizid)
39 35
58 48

98 75 4 7 12

15.6. Getétete Personen nach Unfallart (ausgenommen Suizid)

e o = T
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15.7. Schwer verletzte Personen nach Unfallart

15.8. Leicht verletzte Personen nach Unfallart

42 36 3 3
16 11 1
25 13 - 3

1 1 - -

15.9. Getotete Personen nach Personenkategorien

3 2 - 1

21 21

2 - - 1 1
13 12 - - 1

15.10. Schwer verletzte Personen nach Personenkategorien
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15.11.Leicht verletzte Personen nach Personenkategorien

15.12.Suizid und Suizidversuche

15.13. Unfélle auf Eisenbahnkreuzungen

15.14.Unfille auf Eisenbahnkreuzungen — Verunfallte Personen

21
28
40

15.15.Unfille auf Eisenbahnkreuzungen — Benutzer
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15.16.Anzahl der Eisenbahnkreuzungen
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16. Vorfallstatistik 2011 — Bereich Schifffahrt in der SUB

16.1. Gemeldete Vorfille

2011
Vorfalle gesamt 22
s davon Unfalle 22
» davon Stérungen”)

*) derzeit keine Unterscheidung zwischen Unfallen und Stdrungen

16.2. Gemeldete Vorfille nach Unfallart

2011
Kollision 7
Landfahren 6
Technische Méangel 3
Beschadigung von Anlagen/Fahrzeug 7
16.3. Verunfallte Personen
2011

Keine Personen verunfallt

D e T e e ]
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17. Vorfallstatistik 2011 — Bereich Seilbahnen in der SUB

17.1. Gemeldete Vorfille

) derzeil keine Unlerscheidung zwischen Unfallen und Storungen

17.2. Gemeldete Vorfille nach Unfallart

15

17.3. Getotete bzw. verletzte Personen nach Personenkategorien

D o e T e e e e e =
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18. Vorfallstatistik 2011 — Bereich Luftfahrt in der SUB

18.1. Gemeldete Vorfille
2011

Vorfélle gesamt 1413

18.2. Gemeldete Vorfille und andere meldepflichtigen Ereignisse

2011
Hubschrauber 17
Mnlurfbgﬂgn Uber 5,7 1 865
Motorflugzeuge 2 bis 5,7 1 32
Motorflugzeuge bis 2 t 71
Motorsegler 15
Segelflugzeuge 20
Freiballone 4
Fallschirme 8
Auslandische Luftfahrzeuge 182
Héngeagleiter 23
Paragleiter 176
Ersignisse im Zusammenhang mit Flugver- 1731%)
kehrsdiensien
*) siehe Punkt 6
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19. Technische Unterwegskontrollen von Nutzfahrzeugen

Technische Unterwegskontrollen von Nuizfahrzeugen werden in Osterreich von techni-
schen Sachverstandigen der Lander und der Bundesanstalt fur Verkehr (BAV) gemein-
sam mit der Polizei gemaR den Vorgaben der Richtlinie 2000/30/EG vom 06. Jun 2000,
der Richtlinie 2010/47/EU vom 05. Juli 2010, der Empfehlungen der Kommission
2010/378/EU und 2010/379/EU vom 05. Juli 2010 und des § 58 KFG 1967 durchgefuhrt.

Ausgehend von der allgemein giltigen Praventivwirkung von Verkehrskontrollen besteht
der angestrebte Erfolg bzw. die angestrebte Wirkung auch im Bereich der technischen
Unterwegskontrollen in der Verhitung von Unfallen und damit der Vermeidung von Ver-
kehrstoten und Verleizten, indem maglichst wenige technisch mangelhafte Fahrzeuge mit
potentieller Unfallgefadhrdung am Straltenverkehr teilnehmen.

Je weniger auffallige Fahrzeuge bei einer annahernd gleichbleibenden Kontrolldichte
ausgeleitet werden miussen und je weniger Mangel dabei festgestellt werden, umso gré-
Rer kann die angestrebte Wirkung dieser Tatigkeiten bewertet werden.

Die Anzahi der Unfalle mit Beteiligung von schweren Nuizfahrzeugen, welche auf techni-
sche Méangel zuriickzufhren sind, wird fir Osterreich mit 10 % an der unteren Grenze
der international gilitigen Werte angesetzt. Innerhalb der EU werden ca. 12 bis 15 % der
Unfalle mit Beteiligung von schweren Nuizfahrzeugen von der Unfallkausalit&t her auf
technische Mangel zurickgefuhrt,

2.809 2.790 2.764
32.298 29.154 30.658
20,74 % 21,46 % 21,57 %
33,59 % 3398 % 35,04 %
2599 % 27,03 % 25,99 %
B83.704 83.653 70.858
13.792 12.705 12.892
32.345 Keine keine

Der Anteil der Bundesanstalt fur Verkehr am gesamten Kontrollvolumen, also an den in
Osterreich insgesamt durchgefihrten technischen Unterwegskontrolien pro Jahr betragt
im Durchschnitt der letzten Jahre 25 %.

B T e e e e e
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Die praventive Wirkung alleine dieses Anteils der Bundesanstalt fir Verkehr in Bezug auf
die Vermeidung von Unféllen und damit verbunden die Vermeidung von Todesféllen und
Verletzten im Strallenverkehr ist monetdr mit ca. Euro 27.800.000,00 pro Jahr zu bezif-
fern. (In dieser Berechnung sind die Kosten fir das menschliche Leid nicht beriicksich-

tigt.)

Wien, am .... September 2012
Der Leiter der Sicherheitsuntersuchungssteile des Bundes:
Peter Urbanek
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Abklurzungsverzeichnis

Technisches Regelwerk der Schweiz

AB-EBV-CH . LBA Luftfahrt Bundesamt
(Eisenbahn}
Vorschrifien fir den Gefahrguttransport
ADR
auf der Stralle
Aufmerksamkeitsschwelle
AS(mm) (Oberbautechnik Eisenbahn) NF. Nummer
AM-VO Arbeitsmitteiverordnung
Remote Sensing Device
RSD
{Abgasfernmesssystem)
Bbfmpz GattL'mgsbezeichnung RU Rgﬂway Undertaking
(Schienenfahrzeug) Eisenbahnverkehrsunternehmen
Bf Bahnhof
BGBI Bundesgesetzblatt SchFG Schifffahrtsgesetz
BT Beladetanf (Eisenbahn) SeilbG Seilbahngesetz
Soforteingrifisschwelle
SES (mm) {Oberbautechnik Eisenbahn}
CS..(FAA..) Zertifizierungsvorschrifien in der Zivil StrabVO StralRenbahnverordnung
luftfahrt
StrabU StraRenbahnunternehmen
Diensthehelf eines Eisenbahnunter- Seitliche Transportsicherung
DB .. : STS .
nehmens / Bezeichnung (Schienenfahrzeug)
DIN ... Deutsche Industrienorm / Nummer STVO Strallenverkehrsordnung
Dienstvorschrift eines Eisenbahnunter- Sicherheitsuntersuchungsstelle des
DV ... ) SuB
nehmens / Bezeichnung Bundes
EASA Europgische Aviation Safety Agency Tfz Triebfahrzeug
EisbaV Eisenbahn-Arbeitnehmerinnenschutz- Tef Triebfahrzeugfiihrer
verordnung
EisbG Eisenbahngesetx
EK Eisenbahnkreuzung UuG Unfalluntersuchungsgesetz
EKVO Eisenbahnkreuzungsverordnung
EM 250 Bgzelchnung eines Messfahrzeuges VO Verordnung
{Eisenbahn)
EN ... Européische Norm / Nummer VOR Verkehrsverbund Ostregion
. - Vereinbarung Uber die technische
ERA European Railway Agency vTU Ubergabeuntersuchung (Eisenbahn)
Eurcpean Railway Administration
ERAIL Institutions and Legislation
ERRI Eurcpean Rail Research tnstitut
Eingriffsschwelle
ES(mm) (Oberbautechnik Eisenbahn)
FAA Federal Aviation Administration
FSG Fiihrerscheingesetz
M Infrastructure Manager
(Eisenbahninfrastrukturunternehmen)
KFG Kraftfahrgesetz
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