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Entwurf

Bundesgesetz Uber SicherheitsmaRnahmen bei auslandischen Luftfahrzeugen

Der Nationalrat hat beschlossen:

1. Abschnitt
Allgemeine Bestimmungen

Anwendungsbereich

§ 1. (1) Dieses Bundesgesetz gilt fiir die Durchfihrung von Vorfeldinspektionen bei auslandischen
Luftfahrzeugen, die auf einem inlandischen Flughafen gelandet sind, sowie fiir die Auferlegung von
SicherheitsmalRnahmen im  Hinblick auf auslandische Luftfahrzeuge oder ausléandische
Luftfahrtunternehmen, die in den &sterreichischen Luftraum einfliegen, diesen Uberfliegen oder verlassen
wollen.

(2) Dieses Bundesgesetz gilt nicht
1. fur Staatsluftfahrzeuge im Sinne des Art. 3 des Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt
- AlZ, BGBI. Nr. 97/1949, sowie
2. fur Luftfahrzeuge mit einer hdchstzuldssigen Abflugmasse unter 5700 kg, die nicht im
gewerblichen Luftverkehr betrieben werden.

(3) Andere Bestimmungen (ber Sicherheitsmanahmen im Hinblick auf auslandische Luftfahrzeuge
oder auslandische Luftfahrtunternehmen bleiben unberiihrt.

Begriffsbestimmungen

§ 2. Im Sinne dieses Bundesgesetzes gilt als:

1. ausléndisches Luftfahrzeug: ein nicht im &sterreichischen Luftfahrzeugregister eingetragenes
Luftfahrzeug, soweit fir dieses nicht Aufgaben und Funktionen gemaR Art. 83bis AlZ an die
Republik Osterreich (ibertragen worden sind;

2. ausléndisches Luftfahrtunternehmen: ein Unternehmen, das gewerblichen Luftverkehr auf
Grundlage einer Betriebsgenehmigung oder einer gleichwertigen Genehmigung, welche nicht
von einer osterreichischen Behorde erteilt worden sind, betreibt;

3. Flughafen: ein Flughafen im Sinne des § 64 des Luftfahrtgesetzes - LFG, BGBI. Nr. 253/1957,
oder Militarflugplatze, die gemaR § 62 Abs. 3 LFG flr Zwecke der Zivilluftfahrt beniitzt werden;

4, Vorfeldinspektion: die Uberpriifung von auslandischen Luftfahrzeugen und deren Besatzung
gemaR den diesbeziiglich von der EASA erarbeiteten und veréffentlichten ausfiihrlichen Safety
Assessment Of Foreign Aircraft (SAFA) - Anleitungen;

5. EASA: Européischen Agentur fir Flugsicherheit;

6. internationale Sicherheitsstandards: Sicherheitsstandards gema dem Abkommen U{ber die
Internationale Zivilluftfahrt und dessen Anh&ngen in der zum Zeitpunkt der jeweiligen
Vorfeldinspektion geltenden Fassung;

7. sicherheitsrelevant: relevant im Hinblick auf die Aufrechterhaltung der Sicherheit der Luftfahrt
im Sinne der internationalen Sicherheitsstandards;

1von 13



2von13

95/ME XXIV. GP - Ministerialentwurf - Gesetzestext

8. Sicherheitsrisiko: eine akute Geféhrdung der Sicherheit der Luftfahrt auf Grund der
Nichteinhaltung der internationalen Sicherheitsstandards (Feststellung der Kategorie 3);

9. Registerstaat: jener Staat, in dessen Luftfahrzeugregister das Luftfahrzeug eingetragen ist.
Zustéandige Behorden
§ 3. (1) Zustandige Behdrde im Sinne dieses Bundesgesetzes ist die Austro Control GmbH.

(2) Befugte Organe im Sinne dieses Bundesgesetzes sind dem Anhang 4 entsprechend qualifizierte
Organe, die von der Austro Control GmbH zur Durchfiihrung von Vorfeldinspektionen und Auferlegung
von SicherheitsmalRhahmen gemafl? diesem Bundesgesetz erméchtigt worden sind. Die befugten Organe
haben sich auf Verlangen der Besatzung des Uberpriiften Luftfahrzeuges oder einem Vertreter des
Luftfahrzeughalters auszuweisen. Die Bestimmung des § 141a LFG ist mit der MaRgabe, dass auf der
Dienstkarte an Stelle des Namens des Organes dessen Dienstnummer aufscheinen und zusatzlich eine
Ubersetzung in englischer Sprache angefiihrt werden kann, anzuwenden.

(3) Gegen Bescheide, die in Vollziehung dieses Bundesgesetzes in erster Instanz erlassen worden
sind, kann Berufung an den Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie erhoben werden.

2. Abschnitt
SicherheitsmaRnahmen

Erhebung von Informationen
§4. (1) Die zustdndige Behorde darf sicherheitsrelevante Informationen, die ein ausléandisches
Luftfahrzeug betreffen, verarbeiten. Dies sind insbesondere sicherheitsrelevante Informationen
1. aus Meldungen gemdR § 136 LFG und auf Grund des Informationsaustausches gemég § 13,
2. aus Beschwerden, die bei der zustdndigen Behorde eingelangt sind,
3. Uber MaBnahmen, die im Anschluss an eine Vorfeldinspektion gemaR § 5 veranlasst worden
sind, wie

a) die Verhdngung eines Flugverbotes,

b) die vorgeschriebenen MalRnahmen zur Méangelbehebung,

c) die Kontakte mit dem Registerstaat bzw. jenem Staat, der die Sicherheitsaufsicht geméaR
Art. 83bis AlZ ausibt sowie jenem Staat, der die Sicherheitsaufsicht (ber den
Luftfahrzeughalter (§ 13 LFG) auszuliben hat, sowie

4. Uber nachtragliche MaRnahmen oder Vorkommnisse, wie
a) vom Luftfahrzeughalter durchgefiihrte MaRnahmen zur Méngelbehebung,

b) die vom Registerstaat oder jenem Staat, der die Sicherheitsaufsicht tiber das Luftfahrzeug oder
den Luftfahrzeughalter auszuiiben hat, durchgefiihrten MalRnahmen,

c) ein erneutes Auftreten von sicherheitsrelevanten VVorkommnissen.

Die zustdndige Behdrde hat sémtliche bei ihr eingelangten sicherheitsrelevanten Informationen in einem
dem Inhalt des Musters gemal? Anhang 1 entsprechenden Standardbericht festzuhalten.

(2) Der Standardbericht darf nur im Rahmen des Informationsaustausches gemaBR § 13
weitergegeben werden. Die Identitdt der gemaR 8§ 136 LFG meldenden natlrlichen und juristischen
Personen ist vor der Weitergabe der sicherheitsrelevanten Informationen zu anonymisieren.

Vorfeldinspektionen

§5. (1) Die zustdndige Behorde hat bei ausldndischen Luftfahrzeugen, die auf einem
Osterreichischen Flughafen landen und bei denen der Verdacht der Nichteinhaltung der internationalen
Sicherheitsstandards besteht, Vorfeldinspektionen durchzuftihren. Dabei sind insbesondere jene
Luftfahrzeuge zu Uberprifen,

1. bei denen Hinweise auf eine mangelhafte Instandhaltung oder offensichtliche Schaden oder
Mangel bestehen,

2. bei denen seit dem Einflug in das osterreichische Hoheitsgebiet aulergewthnliche Flugmandver
beobachtet worden sind, die zu schwerwiegenden Sicherheitsbedenken Anlass geben,

3. bei denen im Rahmen einer friiheren Vorfeldinspektion Méngel festgestellt worden sind, die zu
schwerwiegenden Bedenken hinsichtlich der Einhaltung der internationalen Sicherheitsstandards
des betreffenden Luftfahrzeuges Anlass gaben und bei denen zu befiirchten ist, dass die Méangel
nicht abschlieRend behoben worden sind,
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4. bei denen Anzeichen dafur vorliegen, dass der zustindige Registerstaat seine gemal den
internationalen Sicherheitsstandards gegebenen Aufgaben und Funktionen, insbesondere die
Sicherheitsaufsicht, nicht ordnungsgemaR ausiibt,

5.wenn die gemdB 84 erhobenen Informationen Anlass zu Bedenken hinsichtlich des
Luftfahrzeughalters oder der Besatzung geben oder im Rahmen einer friiheren Vorfeldinspektion
an einem Luftfahrzeug, das von demselben Luftfahrzeughalter eingesetzt wurde, Méangel
festgestellt worden sind, oder

6. bei denen der zustdndigen Behdrde auf Grund des Informationsaustausches gemaR § 13
Sicherheitsbedenken bekannt geworden sind.

(2) Unbeschadet der Bestimmungen gemaR Abs.1 kann die zustdndige Behdrde auch ohne
Vorliegen eines Verdachtes der Nichteinhaltung der internationalen  Sicherheitsstandards
stichprobenartige Vorfeldinspektionen durchfiinren. Die zustdndige Behdrde hat dabei auf eine nicht
diskriminierende Weise vorzugehen.

(3) Legt die Europaische Kommission im Rahmen eines Verfahrens gemdR Art.5 und 7 des
Beschlusses 1999/468/EG zur Festlegung der Modalitdten fur die Ausibung der der Kommission
Ubertragenen Durchflihrungsbefugnisse, ABI. Nr. L 184 vom 17.07.1999 S. 23, fest, dass angemessene
Vorfeldinspektionen oder andere UberpriifungsmaRnahmen, insbesondere hinsichtlich eines bestimmten
Luftfahrzeughalters oder bei Luftfahrzeughaltern eines bestimmten Staates durchzufiihren sind, hat die
zustandige Behdrde die unverzigliche Durchfuhrung der festgelegten Mafnahmen sicherzustellen.

(4) Unbeschadet der Abs. 1 bis 3 hat die zustdndige Behorde Vorfeldinspektionen vorrangig bei
jenen auslandischen Luftfahrzeugen durchzufiihren, die gemaR Art. 3 Abs. 1 der Verordnung (EG)
Nr. 351/2008 zur Anwendung der Richtlinie 2004/36/EG hinsichtlich der Priorisierung der
Vorfeldinspektionen von Luftfahrzeugen, die Flughafen in der Gemeinschaft anfliegen, ABI. Nr. L 109
vom 19.4.2008 S. 7, von der EASA genannt worden sind.

Verfahren bei der Durchfiihrung der Vorfeldinspektionen

§6. (1) Die zustindige Behorde hat eine fiir den vorgesehenen Umfang der Uberpriifung des
Luftfahrzeuges (Abs. 2) ausreichende Anzahl befugter Organe mit den jeweils erforderlichen Kenntnissen
in den Fachgebieten Luftfahrzeugtechnik, Flugbetrieb einschlieRBlich Gefahrguttransporte sowie Lizenzen
einzusetzen.

(2) Die Vorfeldinspektion ist so umfassend wie mdglich durchzufiihren und hat grundsétzlich
sémtliche Inspektionspunkte der Checkliste des SAFA-Vorfeldinspektionsberichtes geméaR Anhang 2 zu
beinhalten. Im Falle etwaiger zeitlicher oder materieller Beschrénkungen haben die befugten Organe die
Uberpriifung des Luftfahrzeuges zumindest in jenem AusmaR durchzufithren, das zum in Verdacht
stehenden Sicherheitsrisiko und den damit verbundenen als notwendig erachteten sicherheitsrelevanten
MaRnahmen angemessen ist und eine unverhéltnismalige Verspatung tunlichst vermeidet. Hierbei sind
die zu inspizierenden Punkte im Einklang mit den Zielen des SAFA-Programmes der Gemeinschaft aus
der Checkliste des SAFA-Vorfeldinspektionsberichtes auszuwahlen.

(3) Im Anschluss an jede Inspektion sind die Uberpriften Punkte samt den gegebenenfalls
getroffenen Feststellungen (8 8) in einem Vorfeldinspektionsbericht gemaR Anhang 2 festzuhalten. In
den Vorfeldinspektionsberichten ist eine etwaige Informationsquelle zu anonymisieren, soweit es sich bei
dieser Quelle um eine gemé&R § 136 LFG meldende natiirliche oder juristische Person handelt.

(4) Die befugten Organe haben bei der Durchfiihrung der Uberpriifungen anhand der fiir jeden zu
inspizierenden Punkt von der EASA ver6ffentlichten ausfiihrlichen SAFA-Anleitungen vorzugehen. Bei
Luftfahrtunternehmen, die eine von einem Drittland ausgestellte Betriebsgenehmigung oder gleichwertige
Genehmigung innehaben, kann zusatzlich der Nachweis tber das Vorliegen der gemaR der Verordnung
(EG) Nr. 785/2004  Gber  Versicherungsanforderungen  an Luftfahrtunternehmen  und
Luftfahrzeugbetreiber, ABI. Nr. L 138 vom 30.4.2004 S. 1, erforderlichen Versicherungen verlangt
werden.

Befugnisse im Rahmen der Vorfeldinspektionen

§ 7. (1) Den befugten Organen ist zur Durchfiihrung der Vorfeldinspektionen gemall § 6 auf deren
Verlangen von der Besatzung des Luftfahrzeuges der Zutritt zum Luftfahrzeug zu gewahren, die an Bord
mitgefuhrten Urkunden sowie Lizenzen und Berechtigungen der Besatzungsmitglieder vorzulegen sowie
alle notwendigen Auskiinfte zu erteilen.

(2) Die jeweiligen Verfligungsberechtigten sind verpflichtet, den befugten Organen den Zutritt zu
allen Raumlichkeiten des Flughafens zu gewahren, in welchen die zu Uberprifenden Luftfahrzeuge
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abgestellt und gegebenenfalls instand gehalten oder relevante Instandhaltungsdokumente aufbewahrt
werden.

(3) Die Zivilflugplatzhalter haben der zustandigen Behdérde im erforderlichen Ausmall Rdume fir die
ordnungsgemaRe Erflllung der Aufgaben gemdR diesem Bundesgesetz zur Verfligung zu stellen. Die
Bestimmungen des § 75 Abs. 2 zweiter und dritter Satz und Abs. 3 LFG sind anzuwenden.

Klassifizierung der Feststellungen

§ 8. (1) Werden von den befugten Organen bei der Uberpriifung des Luftfahrzeuges Abweichungen
von den internationalen Standards festgestellt, haben sie fir jeden der davon betroffenen inspizierten
Punkte eine Klassifizierung der getroffenen Feststellung vorzunehmen und im Vorfeldinspektionsbericht
einzutragen.

(2) Die Klassifizierung der Feststellungen geméd Abs.1 hat in folgenden drei Kategorien zu
erfolgen:

Kategorie 1: Umstand von geringer Sicherheitsrelevanz,
Kategorie 2: Vorliegen einer signifikanten Sicherheitsrelevanz (schwerer Sicherheitsmangel) und
Kategorie 3: Vorliegen einer grof3en Sicherheitsrelevanz (sehr schwerer Sicherheitsmangel).

(3) Die befugten Organe haben die Klassifizierung der Feststellungen geméR Abs. 2 und die daraus
resultierenden FolgemaRnahmen (88 9 bis 11) anhand der diesbeziiglich von der EASA veréffentlichten
ausfiihrlichen Anleitungen vorzunehmen.

FolgemaRnahmen

§9. (1) Die befugten Organe haben nach Abschluss jeder Uberpriifung eines Luftfahrzeuges den
verantwortlichen Piloten oder den Halter des Luftfahrzeuges mindlich vom Ergebnis der
Vorfeldinspektion in  Kenntnis zu setzen. Die befugten Organe haben weiters eine
Inspektionshescheinigung auszufillen, die zumindest die in Anhang 3 angefilhrten Punkte umfasst.
Dieses Erfordernis gilt als erfllt, wenn das befugte Organ dem verantwortlichen Piloten oder dem Halter
des Luftfahrzeuges eine Durchschrift des Vorfeld-Inspektionsberichtes (bergibt. Diese haben den
Empfang der Inspektionsbescheinigung oder des Vorfeld-Inspektionsberichtes schriftlich zu bestétigen.
Eine etwaige Verweigerung dieser Bestatigung ist vom befugten Organ auf der Inspektionsbescheinigung
bzw. dem Vorfeld-Inspektionsbericht zu vermerken. Die diesbeziiglich von der EASA verdffentlichten
ausfuhrlichen Anweisungen sind zu beachten.

(2) Sofern Méngel, die eine Beeintrachtigung der Sicherheit der Luftfahrt darstellen (Kategorie 2
und 3), festgestellt worden sind, hat die zustandige Behérde jedenfalls dem Halter des Luftfahrzeuges
eine schriftliche Mitteilung Uber die Feststellungen mit der Aufforderung, innerhalb einer angemessenen
Frist die Durchfiihrung geeigneter Abhilfemalnahmen nachzuweisen, zu Ubermitteln. Weiters hat die
zustandige Behorde den Registerstaat bzw. jenen Staat, der die Sicherheitsaufsicht geméaR Art. 83bis AlZ
Uber das Luftfahrzeug austibt, und jenen Staat, der die Sicherheitsaufsicht Gber den Luftfahrzeughalter
auszuiiben hat, Gber das Ergebnis der Vorfeldinspektion zu informieren und gegebenenfalls um die
Bestatigung der ordnungsgeméRen Durchfiihrung der erforderlichen AbhilfemalRnahmen zu ersuchen.

Unverzigliche MaBnahmen im Falle des VVorliegens eines sehr schweren Sicherheitsmangels

§10. (1) Ergibt die Vorfeldinspektion gemé&R 8§ 6, dass ein sehr schwerer Sicherheitsmangel
(Kategorie 3) vorliegt, ist der Halter des Luftfahrzeuges vom befugten Organ aufzufordern, vor dem
Abflug alle erforderlichen MalRnahmen zur Méangelbehebung zu veranlassen oder das Luftfahrzeug nur
mit bestimmten Einschréankungen in Betrieb zu nehmen.

(2) Wird eine gemall Abs. 1 geforderte Méngelbehebung nicht nachweislich durchgefiihrt, ist vom
befugten Organ die Durchfiihrung des Fluges zu verbieten. Die Durchfuhrung des Fluges ist auBerdem zu
verbieten, wenn die Besatzung des Luftfahrzeuges die Uberpriifung des Luftfahrzeuges, insbesondere das
Betreten des Luftfahrzeuges, behindert. Fir eine allenfalls erforderliche Durchsetzung des Flugverbotes
ist 8 171 Abs. 2 bis 5 LFG anzuwenden.

(3) Im Falle des Abs. 2 sind der Registerstaat bzw. jener Staat, der die Sicherheitsaufsicht geman
Art. 83bis AlZ (ber das Luftfahrzeug ausiibt, sowie der Staat, der die Sicherheitsaufsicht (iber den
Luftfahrzeughalter auszuliben hat, von der zustdndigen Behorde Uber das verhangte Flugverbot
unverziglich in Kenntnis zu setzen und um eine Stellungnahme zu ersuchen. Die zustdndige Behorde
kann festlegen, unter welchen Bedingungen das Luftfahrzeug ohne Passagiere zu einem anderen
Flugplatz, auf dem die Behebung der Mangel maglich ist, fliegen darf. Ist der festgestellte Mangel im
Bereich der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeuges gelegen, darf das Luftfahrzeug nur dann den Flughafen
verlassen, wenn der Luftfahrzeughalter eine Fluggenehmigung (Permit to Fly) des Registerstaates bzw.
jenes Staates, der die Sicherheitsaufsicht gemal? Art. 83bis AlZ (iber das Luftfahrzeug ausiibt, sowie eine
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Genehmigung der ausléndischen Staaten, deren Gebiete auf dem betreffenden Flug tberflogen werden
sollen bzw. in deren Gebieten ein Flugplatz angeflogen werden soll, vorlegen kann.

Betriebsuntersagung fiir auslandisches Luftfahrtunternehmen oder bestimmte auslandische
Luftfahrzeuge

§ 11. (1) Ergibt eine Prifung der Kriterien gemalR dem Anhang der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005
Uber die Erstellung einer gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der
Gemeinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen ist, sowie lber die Unterrichtung von Fluggésten uber
die ldentitat des ausfuhrenden Luftfahrtunternehmens und zur Aufhebung des Artikels 9 der Richtlinie
2004/36/EG, ABI. Nr.L344 vom 27.12.2005S.15, dass der Betrieb eines auslandischen
Luftfahrtunternehmens oder bestimmter auslandischer Luftfahrzeuge génzlich oder zum Teil im Interesse
der Sicherheit der Luftfahrt zu untersagen ist, dann sind, unbeschadet anderer Bestimmungen,

1. Antrage auf Erteilung der Flugplanbewilligung geméR den 88 13 oder 14 des Bundesgesetzes
Uber den zwischenstaatlichen Luftverkehr 2008, BGBI. | Nr. 96, abzuweisen oder mit
entsprechenden Auflagen, Bedingungen oder Befristungen zu erteilen, oder bereits bestehende
Bewilligungen zu widerrufen, oder

2. Antrdage auf Genehmigung des Leasing der betroffenen auslandischen Luftfahrzeuge bzw. von
Luftfahrzeugen, die sich in der Halterschaft des betroffenen  auslandischen
Luftfahrtunternehmens befinden, abzuweisen oder bereits bestehende Genehmigungen zu
widerrufen, und/oder

3. Antrdge geméaRl § 18 Abs. 2 LFG auf Anerkennung der zuldssigen Verwendung der betroffenen
auslandischen Luftfahrzeuge abzuweisen oder bereits bestehende Genehmigungen zu widerrufen,
oder

4. der Einflug gemé&R §171 LFG zu verweigern, sofern nicht nach anderen Bestimmungen
erforderliche Genehmigungen im Interesse der Sicherheit der Luftfahrt abzuweisen, mit Auflagen
zu erteilen oder zu widerrufen sind.

Dasselbe gilt, wenn ein ausléndisches Luftfahrtunternehmen oder bestimmte auslandische Luftfahrzeuge
in der gemeinschaftlichen Liste gemal Art. 3 und 4 der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 aufscheinen.

(2) Die geméaR Art. 6 Abs. 3 der Verordnung (EG) Nr.2111/2005 erforderliche Unterrichtung der
Européaischen Kommission tber die gemal Abs. 1 getroffenen Mafnahmen hat durch den Bundesminister
fur Verkehr, Innovation und Technologie zu erfolgen.

Verkiindung und Ausfolgung von Inspektionsbescheinigungen und Bescheiden

§ 12. (1) Eine mindliche Verkindung und gegebenenfalls schriftliche Ausfolgung von behdérdlichen
Anordnungen geméR 8 10 an den verantwortlichen Piloten oder einen Vertreter des Luftfahrzeughalters
begriindet die Rechtswirksamkeit der Anordnung gegeniiber dem Luftfahrzeughalter.

(2) Die an den Luftfahrzeughalter gemaR § 9 Abs. 2 zu tibermittelnde schriftliche Mitteilung kann
vom befugten Organ dem verantwortlichen Piloten oder einem Vertreter des Luftfahrzeughalters wirksam
ausgefolgt werden.

Informationsaustausch und Verwendung von Daten

§13. (1) Auf Anforderung eines Mitgliedstaates der Européischen Union oder eines durch
zwischenstaatliche Vereinbarung gleichgestellten Staates hat die zustdndige Behorde diesen eine Liste der
inlandischen Flughédfen zu Ubermitteln, wobei fiir jedes Kalenderjahr die Zahl der durchgefiihrten
Vorfeldinspektionen und die Zahl der Flugbewegungen von auslandischen Luftfahrzeugen an jedem auf
der Liste angeflihrten Flughafen anzugeben ist.

(2) Die Vorfeldinspektionsberichte gemaR § 6 Abs. 3 sind mdglichst rasch, spétestens jedoch 15
Arbeitstage nach Durchfiihrung der Vorfeldinspektion in die zentrale SAFA-Datenbank einzugeben, auch
wenn keine Feststellungen getroffen wurden. Die zustdndige Behorde hat der EASA und dem
Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie einen monatlichen oder einen den VVorgaben der
EASA entsprechenden Bericht Uber den Stand der auf Grund der Vorfeldinspektionen getroffenen
FolgemaRnahmen zu Gbermitteln.

(3) Ergibt ein Standardbericht gemafi § 4 oder ein Vorfeldinspektionsbericht gemal § 6 Abs. 3, dass
ein Sicherheitsrisiko besteht, dann sind diese Berichte unverziglich den Mitgliedstaaten der Européischen
Union oder einem durch zwischenstaatliche Vereinbarung gleichgestellten Staat und der Européischen
Kommission zu Gibermitteln.

(4) Der Informationsaustausch gemaR Abs. 1 bis 3 darf nur zum Zweck der Aufrechterhaltung der
Sicherheit der Luftfahrt im Sinne der internationalen Sicherheitsstandards durchgefiihrt werden und hat
auf die in der Verordnung (EG) Nr.768/2006 zur Umsetzung der Richtlinie 2004/36/EG des
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Européischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Erhebung und des Austauschs von Informationen
Uber die Sicherheit von Luftfahrzeugen, die Flugh&fen der Gemeinschaft anfliegen, und der Verwaltung
des Informationssystems, ABI. Nr. L 134 vom 20.5.2006 S. 16, festgelegte Art und Weise zu erfolgen.

(5) Die zustandige Behdrde ist berechtigt, die Standardberichte und Vorfeldinspektionsberichte
anderer Mitgliedstaaten der Europdischen Union oder durch zwischenstaatliche Vereinbarung
gleichgestellter Staaten anzufordern, wenn dies fir die Erfullung ihrer Aufgaben gemé&R diesem
Bundesgesetz erforderlich ist.

(6) Die SCA Schedule Coordination Austria GmbH sowie der Halter des jeweiligen Flughafens
haben auf Anfrage der zustandigen Behdrde die An- und Abflugzeiten jener auslédndischen Luftfahrzeuge,
bei denen eine Vorfeldinspektion durchgefihrt werden soll, bekannt zu geben.

(7) Die zustindige Behtrde darf die auf Grund dieses Bundesgesetzes erlangten
sicherheitsrelevanten Daten nur fur die Erfillung ihrer Aufgaben im Hinblick auf die Aufrechterhaltung
der Sicherheit der Luftfahrt verwenden. Diese Daten dirfen von der zustdndigen Behdrde den mit der
Wahrnehmung des Flugverkehrsdienstes betrauten Stellen und Organen zur Erfillung deren Aufgaben
gemal § 171 LFG Ubermittelt werden.

(8) Auf Anfrage ist dem Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie von der
zustandigen Behdrde Bericht Uber die gemaR diesem Bundesgesetz getroffenen MaRnahmen und die
vorhandenen sicherheitsrelevanten Daten zu erstatten.

3. Abschnitt
Schlussbestimmungen

Bezugnahme auf Richtlinien

§14. Mit diesem Bundesgesetz wird die Richtlinie 2004/36/EG (ber die Sicherheit von
Luftfahrzeugen aus Drittstaaten, die Flughafen der Gemeinschaft anfliegen, ABIL. Nr. L 143 vom
30.04.2004 S. 76, in der Fassung der Richtlinie 2008/49/EG zur Anderung von Anhang Il der Richtlinie
2004/36/EG in Bezug auf die Kriterien fur die Durchfiihrung von Vorfeldinspektionen an Luftfahrzeugen,
die Flughafen der Gemeinschaft anfliegen, ABI. Nr. L 109 vom 19.4.2008 S. 17, umgesetzt.

Verweisungen

§ 15. Soweit in diesem Bundesgesetz auf Bestimmungen anderer Bundesgesetze oder Staatsvertrage
des Bundes verwiesen wird, sind diese, sofern nichts anderes angeordnet ist, in ihrer jeweils geltenden
Fassung anzuwenden.

Strafbestimmungen

§ 16. Wird von einem Luftfahrtunternehmen gegen eine der in Art. 11 der Verordnung (EG)
Nr.2111/2005 festgelegten  Informationspflichten  Uber die Identitdt des ausfiihrenden
Luftfahrtunternehmens  verstolen, liegt eine  Verwaltungsibertretung vor, die von der
Bezirksverwaltungsbehorde mit einer Geldstrafe bis zu 1 000 Euro zu bestrafen ist.

In- und Auler-Kraft-Treten

§ 17. Dieses Bundesgesetz tritt mit XXX in Kraft. Mit In-Kraft-Treten dieses Bundesgesetzes tritt
das Bundesgesetz uber SicherheitsmalRnahmen bei Luftfahrzeugen aus Drittstaaten, BGBI. |
Nr. 150/2006, auRer Kraft.

Ubergangsbestimmungen

§ 18. Jene Organe, die gemaR § 3 Abs. 2 des Bundesgesetzes Uber Sicherheitsmalnahmen bei
Luftfahrzeugen aus Drittstaaten zur Durchfuhrung der Sicherheitsmanahmen befugt waren, gelten als
qualifiziert im Sinne dieses Bundesgesetzes, sofern sie
1. die Zulassungskriterien gemafR Pkt. 1.1 des Anhang 4 erfullen,
2. die erforderliche Erfahrung gemal Pkt. 1.3 Z2 des Anhang 4 zum Zeitpunkt des In-Kraft-
Tretens dieses Bundesgesetzes vorweisen kénnen, und

3. in weiterer Folge die Anforderungen zur Wahrung der Glltigkeit der Qualifikation gemaR
Pkt. 1.3 Z 1 des Anhang 4 erfullen, wobei der erste derartige Lehrgang bis langstens 1. Juli 2010
zu absolvieren ist.

Vollziehung

8§ 19. Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes ist der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie betraut.
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Anhang 1

ZQueller ..

5 (nicht genutzt)

®Betreiber: .. ................. ... ... ...

BEAAE . e e

IStrecke: vOn ... e

Wstreckernach ... .. o o o

13 gechartert von Betreiber: () _._._

(*) (falls zutreffend)

U Luftfabrzengmuster . ... ... ... L.

18 Flugbesatzung: Ausstellungsstaat der Erlaubnisscheine: .. ... .. . .. .. .. . e

!9 Bernerkungen:

20 Getroffene Maknahmen:

A tnicht genutzt)

22Name des nationalen Koordinators

P T

LS
o R

W

CONTROL

SAFA

Standardberichr

40t

7Nr. des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses (AOC)

e W Flugnummer: . . .o oo oo e e
e MFlugnummer: . ... ... e e
14 Staat des Charterunternehmens: .

e ®Eincragungszeichen . . . ... ... ...

17 Serfennummer . .. ... ..o Lo

BUnterschrift . . . . ...
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Anhang 2
"
all s 8
A =3
w o3
AT
SAFA
Ramp Inspection Report
'No: ACG—2 _+_-_ — _+ -
“Source: Rl
‘Date: B s g “Place:
*Local Time:
“Operator: (Rl "ADC number:
“State: B e e
“Route from: _ < i "“Flight number: -
"Route to; _ e “Flightnumber: . . . .. L o

"“Chartered by Operator* ""Charterer's State: =

* (where applicable)

" Aircraft Type: "“Registration mark

"Construction number

"“Flight crew: State of licensing!

]

Findings:
Code/Std./Cat/Remarks
SRCTT O .

20 - .
Class of actions taken: Comment box

J 3d) Entry permit repercussions

- 3¢ Aircraft detained by inspecting NAA ("grounding")
-1 3b) Corrective actions before flight

- 3a) Restriction on the aircraft flight operation

4 2) Information to the Authority and the Operator

2 1) Information to Captain

“'Inspector's names:

Captain's signature:

This report represents an indication of what was found on this occasion and must not be construed as a
determination that the aircraft is fit for the intended flight.

Data submitted in this report can be subject to changes for correct wording upon entering into the SAFA database.
FO_LFA_SAFA_001_vi1_0 Page 1/2
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ltem Checked Remark
A. Flight Deck
General
1. Generalcondition .............. SR s S TR 1 1
2. Emergencyexit ............. AT RTA N STak A AT AT AR et 2 2
He EOERRTTIEINE s o wmsiscniniistiscpn eriaire: ars) wine 5 biome .5y siass) s tman M or i LI AL S 3 3
Documentation
B NHETIBIS v oo o0 miopinomwieiesaim siinres gl pimcar ponrasiomasnserainta st pSu s oy, W10 0TS 4 4
B CHEERIRE . o v e s R i 5 5
6. Radionavigation Chams ... .o ivaimevnesaniosiniabamnas 6 6
T Minimum equipmertist ot sl e asine s s 5hae e miaimees T i
8. Certificate of registration . . ........cvvvvunin o SR AT S 8 8
9. Noise certificate (where applicable) ...........cvviiinnnnn. g 9
10! SIS OraBURVAIGNE . ooy s b R e s by e a6 10 10
P 2 e e e e e e o T T 11 1"
12. Certificate of Airworthiness (Cof A) ............. Sl 12 12
Flight Data
13. Flight plan / preparation ......... S S R R 13 13
14. Weight and balancesheet , .. ............ T L 4 14 14
Safety Equipment
18, ‘Hand fire-ektingulShers ........ovuq b eeme vwimmins e samiesay i 15 15
16, Life jackets / flotation device . ... .o e i e 16 16
1T Harmess: il sisis sl RAnn e TS S A Uy T AN ATV 17 17
18. Oxygenequlpment .. ......... e s L LT A e e 18 18
18 PRSI woo i stns s A0, S v o ASe Rt i At 19 19
Flight crew
20, FliGt CrEW OBNGE . + + .+« v v e et ts e e e eene s e ene e eenns 20 :l 20
Journey log book / technical log or equivalent
29, JOUnEY OO BOOK . .vvcovmmnn cormmimemn gy s v 21 21
22, ‘Maittenancereleass . ... i s i e i T b Fie d i 22 22
23. Defect notification and rectification (incl. Tech. Log.) .......... 23 23
24, Prefiightinspection ........vivevvensss NS TR e 24 24

FO_LFA_SAFA_001_v1_0

Page 2/3
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Item Checked Remark
B. Safety / Cabin
1. General internal condition .......... AR N S 1 1
2. Cabin attendant’s station and crew restarea ................ 2 2
3. First aid kit / Emergency medical kit ., , ., . T H I R R 3 3
4. Handfireextinguishers . .......... . iiiiiianniinnnanin 4 4
5. Litejackels/ Flotation deviCes . .. cuprcenmesnyssenasms o 5 5
8. Seatbeltsandseatcondition .........c eiianaci i 6 6
7. Emergency exit, lighting and marking, torches ............... { T
8. Slides/ Life-rafts (@asrequired) /ELT . ... ... oiaiiiiciiiia, 8 8
9, Oxygen supply (crew and passengers) .. ....ccvsinereansans 9 9
105 SISty NSHMCHONR . i v o 8 AU S R S et 10 10
11. Cabincrew members ........oovrvevenarasnqans N — ik 11
12. Accesstoemergencyexits ............... TS b e et 12 12
13. Safety of passengersbaggage ..........ccouvivrinnnannnn, 13 13
14. Seatcapacity ............ AT e 14 14
C. Aircraft Condition
1. Generalextemal condition . . evqvvensrrrrmreeseezssmgs 1 1
2. Doorsand hatehes . .c.ovivnievne T e e ez rl i 2 2
3. Fiight controls . 3 3
4. Wheels, tyres and brakes .......... AR RS S Va IRk SHassT 4 4
5. Undercarriage /skids /floats .........coviiemuninnnannnan 5 5
6. WRBSIWRN o v s s i i s avs e el e A S B 6
7. Powerplantand pylon .. ... vvtoer v T T
B TR0 EEBS . A5 o e RS s R e G e ST ST A 8 8
9. Propellers/Rotors(main &1ail) .. ... cvnerrmeneneeanisennns g g
10, ObVIOUS repairs . ...ov i vevenes 10 10
11. Obvious unrepaired damage . .- c . oot ioemnnanenaiieinaas 11 11
T2) EBBKER: i aiyiermnas s e s s T RS 12 12
D. Cargo
1. General condition of cargo compariment ... . ........ ... 1 1
Dangerous goods ...... L ———— R e 2 2
3. Safetyof cargoonbBoard .iv. . vvavs e ainnnsissinasssises 3 3
E. General
1o BB o e B S S A B S S NN T 1 I:] 1 D

FO_LFA_SAFA_001_v1_0

Page 3/3
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Anhang 3

SAFA-Ramp Inspection Form

SAFETY ASSESSMENT of FOREIGN AIRCRAFT- POI [Froof of Ingpection)

Date: Local Time Start: Lacal Time End: Place:
Operaion AOC Number:
State: Type of Operation: NTROL
3 commencial A Transport tuiation
(Arrexs Fat | iArrex s ot )
Route from: Flight No.:

Austro Control Osterreichische

Routs 1o Fiight Mo, Gesellschaft flir Zivilluftfahrt mbH
Department AOT/SAFA

Chartered by Operator Charterer's State

iwnere applicabie) (Where applcanie)

- Firaraft sanfguraton: PP —— E-Mail: contact.safa@austrocontrol.at
O Passenger I Freight 3 com Fax: +43 517031666

Flight crew state of licensing: 2™ state of fcensing: Construction Na.:
jwners applicabiz)

e Chuchk_Memusc e Chack_ftarark: rem Chuck Mumust
A | Flight Deck Flight Crew C | Aircraft Condition
1 General Condition 20 | Fiight crew licence | | 1 General external condition
2 | Emergency Exit Journey Log Bock / Technical Log or equivalent 2 | Doors and hatches
3 | Equipment 21 | Journey Log Sook. or equivalent 3 | Flight controls
Documentation 22 | Maintznance release 4 | Wheels, tyres and brakes
4 | Manuals 23 | Defect notification and rectification 5§ | Undercarriage skidsfloats
5 | Checklists 24 | Pre-flight inspection & | Wheelwsl
& | Radic Mavigation Charls 7 | Powsrplant and pylon
7 | Minimum Equipment List B | safety / Cabin 8 | Fan blades
& | Certificate of registration 1 General Intermal Condition g Propeliers, Rotors (main & tail)
2 | Noise certificate wnere applicanie) 2 | Cabin sttendant’s station and crew rest area 10 | Obvious repairs
10 | ADC or equivalent 2 | First Aid Kit' Emergency medical kit 11 | Obvious un-repaired damage
11 | Radic icence 4 | Hand fire extinguishers 12 | Leakage
12 | Cartificate of Airworthiness (C of A) & | Life jackets / Flotation devices
Flight data & | Seat belt and seat condition D | Cargo
13 | Flight preparation 7 Emergency exit, lighting and marking, Torches 1 General condition of carge compartment
14 | weight and balance & | Shides /Life-Rafts (as requ 2 | Dangerous Goods
Safety Equipment & | O=ygen Supply (Cabin Crew and Fassengsrs) 2 | Safety of cargo on board
18 | Hand fire extinguishers 10 | Safety Instructions.
18 | Life jackets [ fiotation device 11 | Cabin crew mambers E | General
17 | Hammess 12 | Access to emergency exits 1 General | |
18 | Oxygen equipment 13 | Safety of passenger baggage's
18 | Flash Light 14 | Seat capacity
ltem | Std." | Cat. | Finding Description E,f:gffti‘_'jbé_CIiO” Class of Action
3 3d  Immediste operating ban
O 3¢ Aircraft detained by ACG
3w g tors s
= R A
g o Informaton to Authority
and Operator
a1 Information to Captain
O G General Remark
3 0 rnoFindings
SAFA Inspector(s) number (s)

PIC | operator representative

igned herswith confirms fat shehe

'she agrees wit 1

fiTE that

*Ingpection S@NIANTE: 1. ICAD, E...EASA. M...MaNUTacturer. N...National, 0...Omners

‘Opvonal G

omments;

Signature

This report represents an indication of what was found on this occasion and must not be constructed as a determination that the aircraft is fit for the intended flight.
All data contained in this report may be reviewed and are subject to change and that the information contained in this report will be entered into the EASA SAFA
Database for further processing.
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Anhang 4

QUALIFIKATIONSERFORDERNISSE FUR DIE BEFUGTEN ORGANE (SAFA-
INSPEKTOREN)

Die befugten Organe mussen den nachfolgend angefiihrten Qualifikationskriterien entsprechen.
1. Qualifikationskriterien
1.1. Zulassungskriterien

Die zustdndige Behorde hat sicherzustellen, dass die Kandidaten fir eine Qualifikation als SAFA-
Inspektor als Voraussetzung fiir die Zulassung zur Qualifikation iber die notwendige luftfahrttechnische
Ausbildung und/oder die praktischen Kenntnisse verfuigen, die fir ihre(n) Inspektionsbereich(e) von
Bedeutung sind, namlich:

1. Betrieb von Luftfahrzeugen;

2. Erteilung von Lizenzen fiir die Besatzung;
3. Lufttuchtigkeit von Luftfahrzeugen;

4. Gefahrguter.

1.2. Ausbildungsanforderungen

Vor der Qualifizierung missen die Kandidaten eine Ausbildung erfolgreich abgeschlossen haben, die sich
aus folgenden Komponenten zusammensetzt:

- theoretische Schulung durch eine SAFA-Ausbildungseinrichtung im Sinne von Pkt. 2;

- praktische Ausbildung durch eine SAFA-Ausbildungseinrichtung im Sinne von Pkt. 2 oder durch
einen von der zustdndigen Behorde gemdl Absatz Pkt. 3 benannten leitenden Inspektor, der keiner
SAFA-Ausbildungseinrichtung angehért;

- Ausbildung am Arbeitsplatz, und zwar im Rahmen einer Reihe von Inspektionen, durch einen von
der zustandigen Behdrde gemal Pkt. 3 benannten leitenden Inspektor.

1.3. Anforderungen zur Wahrung der Gultigkeit der Qualifikation

Die zustandige Behorde hat sicherzustellen, dass die Inspektoren nach Erhalt der Qualifikation deren
Gultigkeit durch folgende MaRnahmen wahren:

1. Absolvierung regelméBiger Lehrgédnge in Form theoretischer Schulungen durch eine SAFA-
Ausbildungseinrichtung im Sinne von Pkt. 2;

2. Durchfihrung einer Mindestanzahl von Vorfeldinspektionen innerhalb eines jeden
Zwdlfmonatszeitraums nach dem zuletzt absolvierten SAFA-Lehrgang, sofern der betreffende
Inspektor nicht auch gleichzeitig ein befugter Flugbetriebs- oder Lufttiichtigkeitsinspektor der
zustandigen  Behoérde ist und regelmaBig  Uberprifungen von  Luftfahrzeugen und
Luftfahrtunternehmen in Vollziehung nationaler Gesetze und Verordnungen vornimmt.

1.4. Anleitungen

Die zustdndige Behorde hat die von der EASA erarbeiteten und verdffentlichten ausfihrlichen
Anleitungen zur Unterstlitzung der Mitgliedstaaten bei der Umsetzung der Pkt. 1.1, 1.2 und 1.3 in die
Praxis zu beachten.

2. SAFA-Ausbildungseinrichtungen

2.1. Eine SAFA-Ausbildungseinrichtung kann Teil der zustdndigen Behdrde oder eine Drittorganisation
sein.

Eine Drittorganisation kann
- Teil der zustdndigen Behdorde eines anderen Mitgliedstaates oder
- eine davon unabhéngige Stelle sein.

2.2. Die zustdndige Behdrde hat sicherzustellen, dass die in Pkt. 1.2 und Pkt. 1.3 Z 1 genannten
Lehrgange zumindest im Einklang mit den einschlagigen von der EASA erstellten und am jeweils letzten
Stand verdffentlichten Lehrplénen durchgefihrt werden.

2.3. Die zustandige Behorde hat fir den Fall, dass sie eine Drittorganisation fir die SAFA-Lehrgénge
heranzieht, ein System zur Bewertung derselben einzurichten. Dieses System muss einfach, transparent
und verhéltnismaRig sein und den von der EASA erstellten und verdffentlichten Anleitungen Rechnung
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tragen. In einem derartigen System konnen die von anderen Mitgliedstaaten vorgenommenen
Bewertungen beruicksichtigt werden.

2.4. Eine Drittorganisation darf nur genutzt werden, wenn die Bewertung zeigt, dass der Lehrgang im
Einklang mit den einschldgigen von der EASA erstellten und verdffentlichten Lehrplénen durchgefuhrt
wird.

2.5. Die zustandige Behoérde hat ihr Ausbildungsprogramm und ihr System zur Bewertung von
Drittorganisationen so anzupassen, dass diese etwaige Empfehlungen infolge von Prifungen zur
Kontrolle der Normung widerspiegeln, die von der EASA im Einklang mit der gemaR der Verordnung
(EG) Nr. 736/2006 festgelegten Arbeitsweise durchgefiihrt werden.

2.6. Die zustandige Behorde kann die EASA ersuchen, eine Ausbildungseinrichtung zu priifen und eine
Stellungnahme abzugeben, auf die sie ihre eigene Bewertung stiitzen kann.

3. Leitende Inspektoren

3.1. Die zustandige Behdrde kann leitende Inspektoren unter der VVoraussetzung ernennen, dass diese den
geltenden Qualifikationskriterien entsprechen, die sie selbst erstellt.

3.2. Die zustandige Behorde hat sicherzustellen, dass die in Pkt. 3.1 genannten Kriterien zumindest die
nachfolgend genannten Anforderungen umfassen, wobei der Kandidat

- im Dreijahreszeitraum vor der Ernennung qualifizierter SAFA-Inspektor war und
- im Dreijahreszeitraum vor der Ernennung mindestens 36 SAFA-Inspektionen vorgenommen hat.

3.3. Die zusténdige Behdrde stellt sicher, dass die von ihren leitenden Inspektoren vermittelte praktische
Ausbildung und/oder Ausbildung am Arbeitsplatz sich auf die einschldgigen, von der EASA erstellten
und ver6ffentlichten Lehrpléne stiitzt.

3.4. Die zustandige Behdrde kann ihre leitenden Inspektoren auch beauftragen, Auszubildenden anderer
Mitgliedstaaten eine praktische Ausbildung und/oder Ausbildung am Arbeitsplatz zu vermitteln.
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